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ABSTRACT

Leasing aircrafts by way of dry lease and wet lease contracts are frequently
used by airline companies. Dry lease is a lease of the aircraft which is operated
under the air operator certificate of the lessee without the flight crew, while wet
lease is a lease of the aircraft which is operated under the air operator certificate of
the lessor with a flight crew. Although leasing an aircraft with or without a flight
crew is enacted by Turkish Civil Aviation Act, the relevant articles only refer to
Turkish Commercial Code and Turkish Code of Obligations as the applicable
legislations. However, the relevant provisions of these legislations which shall be
applied to dry lease and wet lease contracts have not been identified.

In this research, it is ascertained that the ordinary lease provisions of the
Turkish Code of Obligations shall be applied in respect to dry lease, the time charter
provisions of the Turkish Commercial Code shall be applied in respect to wet lease.
Nevertheless, these regulations do not have adequate provisions about liabilities of
the parties, characteristics of the leasing subject, administrative control of the
Directorate General of Civil Aviation on these contracts and other subjects with
regards to dry lease and wet lease contracts.

However, within this scope Directorate General of Civil Aviation enacted
the Rules and Procedures of Leasing an Aircraft which brought special
arrangements about dry lease and wet lease in a great detail. Also, other civil
aviation legislations which are implemented by Directorate General of Civil
Aviation have great importance on validity and implementation of dry lease and
wet lease. Indeed, these legislations specifically regulate the required provisions for
dry lease and wet lease contracts, the aircraft which is the leasing subject and its
specifications, term of the lease, required approvals, cabotage transportation and

the qualifications of the parties to the contract.
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OZET

Hava araglarinin dry lease ve wet lease sozlesmeleri ile kiralanmasi,
uygulamada ticari hava tasima isletmeleri tarafindan siklikla bagvurulan bir
yontemdir. Dry lease, hava aracinin ugus ekibi olmadan ve kiracinin isletme ruhsati
iizerinden isletilmek lizere kiralandig1 hali olustururken; wet lease ise, hava aracinin
ucus ekibi de dahil olarak ve kiraya verenin isletme ruhsati lizerinden isletilmek
iizere kiralandig1 hali olusturmaktadir. Tiirk Sivil Havacilik Kanunu uyarinca hava
aracglarinin ekipli ve ekipsiz kiralanmasi diizenlenmisse de s6z konusu hiikiimlerde
yalnizca bu sozlesmeler bakimindan uygulanacak yasal mevzuatin Tiirk Borglar
Kanunu ve Tiirk Ticaret Kanunu oldugu belirlenmistir. Ilgili mevzuatlar
bakimindan hangi hiikiimlerin tatbik edilecegi ise diizenlenmemistir.

Calismamiz kapsaminda, Tiirk Sivil Havacilik Kanunu uyarinca dry lease
bakimindan Tiirk Borglar Kanunu’nda diizenleme alant bulan adi kira
hiikiimlerinin, wet lease bakimindan ise Tiirk Ticaret Kanunu uyarinca diizenlenen
zaman carteri hiikiimlerinin uygulanmasi gerektigi tespit edilmistir. Ancak
belirtilen diizenlemeler, dry lease ve wet lease s6zlesmeleri bakimindan; taraflarin
yiikiimliiliklerini, kira konusunun o6zelliklerini, Sivil Havacilik Genel
Midiirliigii’niin idari olarak bu sozlesmeler iizerindeki etkisini ve sair hususlari
diizenlemek bakimindan yeterli hiikiimleri ihtiva etmemektedir.

Meydana gelen bu ihtiya¢ kapsaminda, Sivil Havacilik Genel Miidiirligii
tarafindan yiiriirliige konulan Hava Araci Kiralama Usul ve Esaslart Talimat1 (SHT-
KIRALAMA) uyarinca, dry lease ve wet lease sdzlesmeleri 6zel olarak diizenleme
alan1 bulmustur. {laveten Sivil Havacilik Genel Miidiirliigii tarafindan yiiriirliige
konulan diger sivil havacilik mevzuatlari da dry lease ve wet lease s6zlesmelerinin
gegerlilik ve uygulamasi bakimindan biliylik O6nemi haizdir. Nitekim ilgili
mevzuatlar dry lease ve wet lease s6zlesmelerinde diizenlenmesi gereken hususlar,
kira konusu hava araglari, bunlarin nitelikleri, kira siiresi, alinmasi1 gereken onaylar,
kabotaj tasimaciligi ve sozlesme taraflarina ait nitelikler gibi 6zellik arz eden

hususlar1 6zel olarak dizenlemektedir.
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GIRIS

Hava araci kira sozlesmeleri, hem sozlesme konusu hava araglari hem de
sO0zlesmenin taraflar1 bakimindan, olduk¢a genis bir kapsamda uygulama alam
bulabilmektedir. Ancak caligma konumuzu olusturan dry lease ve wet lease
sozlesmeleri, Hava Araci Kiralama Usul ve Esaslar1 Talimat1 (SHT-KIRALAMA)
uyarinca diizenlendigi lizere, yalnizca ticari hava tasima isletmeleri arasinda
yapildig1 hali ile incelenmektedir. Nitekim Talimat yalnizca yerli isletmeler ile
yabanci igletmelerin bu s6zlesmelerin tarafi olabileceklerini diizenlemistir. Yerli
isletmeler Ticari Hava Tasima Isletmeleri Yonetmeligi (SHY-6A) uyarinca
ruhsatlandirilan isletmelerden olusurken; yabanci isletmeler ise, Uluslararasi Sivil
Havacilik Orgiitii {iyesi devletlerin sivil havacilik teskilatlar: tarafindan ICAO Ek
6’ya gore ruhsatlandirilan ve isletme ruhsati gegerli olan ticari hava tasima
isletmeleridir. S6zlesme konusu hava araglar1 da bu isletmelerin filolarinda yer alan
hava araglar1 oldugundan, genellikle ucak ve helikopterlerin kiralanmasi s6z
konusu olmaktadir.

Dry lease ve wet lease sozlesmeleri, 6zellikle hava araclarini konu edinen
finansal kiralama sozlesmelerine kiyasla daha kisa siireler icin akdedilmektedir.
Zira, burada genellikle siireklilik arz etmeyen ihtiyaglarin giderilmesi
amaclanmaktadir. Nitekim donemlik olarak kapasite artirimi1 ihtiyacinin s6z konusu
olmasi halinde, diger isletmelerden kiralama yoluna gidilmektedir. Kapasite
azaltilmasmin gerektigi hallerde ise, hava araglarinin kiraya verilmesi yoluna
basvurulmaktadir. Isletmelerin filolarna yeni bir tipte hava aracim1 katmay1
planladiklar1 hallerde, oncelikle bu hava araglarin1 diger isletmelerden kiralama
yoluna gitmektedirler. Ote yandan, meydana gelen farkli nitelikteki politik
engellerin asilmasi1 amaciyla, wet lease ile hava araci kiralanmasi yoluna
basvuruldugu da goriilmektedir.

Sivil havaciligin basta ugus glivenliginin saglanmasi amaciyla siki kurallara
baglanmis olmasi nedeniyle, dry lease ve wet lease so6zlesmeleri bakimindan da
oldukca detayli sartlar Ongoriilmiistiir. Bunlarin yerine getirilmemesi halinde

sozlesmelerin Sivil Havacilik Genel Miidiirliigii tarafindan onaylanmasi miimkiin



olmayacaktir. Onaya tabi olmayan sozlesmeler bakimindan ise, yapilacak
denetimler sonucunda uygunsuzluklarin tespit edilmesi halinde, gerekli idari
islemler tesis edilecektir. Dolayisiyla sozlesme taraflarinin bu sartlart eksiksiz
olarak yerine getirmeleri olduk¢a dnemlidir. Nitekim hava aracina iliskin olarak
giiriiltii diizeyi, yas, ugusa elverislilik belgesi sartlarinin saglanmasi, isletmelerin
belirlenmis isletme ruhsatlarina sahip olmalari, sézlesmelerin dngoriilen gecerlilik
sartlarini havi olmasi ve yasal mevzuat uyarinca belirlenmis hususlara sdzlesme
metninde yer verilmesi bu kapsamda degerlendirilebilir. Taraflarin teknik, idari,
ticari, operasyon ve sigorta sorumluluklarmni da bu soézlesmelerin niteliklerine
uygun olarak paylagsmalar1 gerekmektedir.

Belirtmis oldugumuz dogrultuda, calismamiz kapsaminda Tiirk Sivil
Havacilik Kanunu’nun atifta bulundugu diizenlemeler ile birlikte, basta Hava Araci
Kiralama Usul ve Esaslar1 Talimati (SHT-KIRALAMA) olmak iizere, Sivil
Havacilik Genel Miudiirligii tarafindan yiiriirliige konulan diger yasal diizenlemeler
de inceleme alani bulmustur. Bununla birlikte, dry lease ve wet lease
sOzlesmelerinin genis uluslararasi uygulamasi ve bu kapsamda yasal mevzuatimiza
olan etkisi kapsaminda, ilgili uluslararasi sozlesmeler incelenmis ve yabanci
kaynaklardan istifade edilmistir.

Dry lease ve wet lease’in diger hava araci kira sdzlesmelerinden farkl
oldugu yonler de inceleme alani bulmustur. Bu sozlesmelerin Tiirk Hukuku
uyarinca yalnizca ticari hava tasima isletmelerinin kendi aralarinda yapacaklari
hava araci kira sozlesmeleri olduklar1 ifade edilerek; finansal kiralama, egitim ve
kontrol amagl kira sdzlesmeleri ile 6zel amaglh kira sdzlesmelerinden olan farklar

aciklanmistir.



BIiRINCi BOLUM
HAVA ARACI

1.1. HAVA ARACININ TANIMI
1.1.1. Genel Olarak Hava Araci

Yirtirlikte olan ve hava aract ifadesinin kullanildigr uluslararasi
sozlesmelerde, hava aract taniminin yapilmaktan kagmildigi goriilmektedir!. Ne var
ki, tilkemizin de tarafi oldugu Milletleraras Sivil Havacilik S6zlesmesi? (“MSHS”)
metninde bir hava araci tanim1 yapilmamais olsa da 2 ve 7 no.lu eklerinde, “Havanin
diinya yiizeyi iizerindeki reaksiyonlart hari¢ olmak tizere, hava reaksiyonlarindan
atmosferde destek saglayabilen her tiirlii ara¢” ifadeleriyle, hava araglar1 oldukga
genis bir kapsamda tanimlanmistir®. Ancak soz konusu tanim, MSHS metni yerine
sonrasinda kabul edilen ek diizenlemelerle kabul edilmistir. Bununla birlikte,
MSHS m. 90 uyarinca Uluslararas1 Sivil Havacilik Orgiitii (“ICAO”) tarafindan
ylirtirliige konulan eklerin taraf devletlerin ¢ogunlugunun itirazi olmamasi halinde
taraflar icin baglayici oldugu diizenlenmis oldugundan; MSHS’de yapilan hava
aract taniminin, Tiirkiye de dahil olmak iizere toplamda 193 taraf devlet icin
baglayici oldugu ifade edilebilir®. Genis bir anlamda ve baglayici bir nitelikte

yapilan bu tanim, sliphesiz ki, hava aracin1 tanimlama yetkisinin ulusal mevzuatlara

! inci KANER, Hava Hukuku (Hususi Kisim), 2. Basi, Istanbul 2004, s. 14; Hasan iISGUZAR,
Tiirk Sorumluluk Hukukuna Gére Sivil Hava Araci Isletenin Akit Dist Sorumlulugu, 1. Baski,
Ankara 2003, s. 61; Hava aracinin tanimlanmadig1 uluslararasi sdzlesmeler i¢in bkz.: Roma
Konvansiyonu, Varsova/Lahey Konvansiyonu, Montreal Sézlesmesi, Avrupa Dahili Tarifesiz Hava
Servislerinin Ticari Haklari Mevzuunda Cok Tarafli Anlasma, Ortak Havacilik Kurallarinin
Gelistirilmesi Kabulii ve Uygulanmasi Konusunda Anlagma.

2 MSHS, 4749 sayih Sikago'da 7 Aralik 1944 Tarihinde Akit ve imza Edilmis Olan Milletlerarasi
Sivil Havacilik Anlasmasi ile Sivil Havacilik Gegici S6zlesmesi ve Bunlarin Eklerinin Onanmasi
Hakkinda Kanun ile uygun bulunarak yiirtirliige girmistir. (RG, 12.06.1945, S. 6029)

3 MSHS EK 2 ve EK 7, Uluslararasi Standartlar, Béliim 1, Tanimlar Hava Arac1 “Any machine that
can derive support in the atmosphere from the reactions of the air other than the reactions of the
air against the earth’s surface.”

4 Biilent SOZER, Tiirk Hukukunda ve Uluslararas: Hukukta Hava Yolu ile Yiik Tasima Sozlesmesi,
2. Baski, Istanbul 2009, s. 18; Ayhan SORGUCU, Hava ve Uzay Hukuku, 5. Baski, Ankara 2019,
s. 42-44; Taraf devlet sayismn tespiti i¢in ICAO’nun internet sitesi bkz.
https://www.icao.int/MemberStates/Member%?20States. English.pdf



birakildigin1 ve gelisen teknoloji ile birlikte farkli uygulamalara da imkan

tanindigin1 géstermektedir.

MSHS’de yapilan bu tanima karsin, Tiirkiye’nin de tarafi oldugu ve 2920
sayili Tiirk Sivil Havaciik Kanunu® (“TSHK”) m. 68/A uyarinca oncelikle
uygulanacak hiikiim olarak belirlenen Tasinir Donanim Uzerindeki Uluslararasi
Teminatlar Hakkinda Sozlesmeye iliskin Hava Araci Donanimma Ozgii Konulara
Dair Protokol’de® (“Cape Town Protokolii”), hava araci farkli bir sekilde
tanimlanmistir. MSHS deki tanima atifta bulunulan m. 1/2-a uyarinca, hava araci
““hava araci’ Chicago Sozlesmesinde’ tamimlanmis olan, iizerinde hava araci
motorlart takili olan hava aract govdeleri veya helikopterler” olarak
tanimlanmistir. Ancak tanima bakildiginda, hava araci govdelerinin ve
helikopterlerin MSHS’de tanimlanmis olduguna yonelik bir anlam ortaya
cikmaktadir. Ne var ki, MSHS’de yalnizca bir tasitin hava aract olmasi ig¢in
saglayabilmesi gereken nitelik ifade edilmekle birlikte; ne hava arac1 gévdesi, ne
de helikopter tanimi yapilmistir. Cape Town Protokolii’niin orijinal metni
incelendiginde ise, bu uygunsuzlugun yapilan bir terciime hatas1 nedeniyle
meydana geldigi anlagilmaktadir. Nitekim orijinal metnin®, “‘hava araci’ Chicago
Sozlesmesindeki amacla hava aract olarak tamimlanan, iizerinde hava araci
motorlart takili olan hava araci govdeleri veya helikopterlerdir.” olarak Tiirkceye
terciime edilmesi gerekirdi. Boylelikle, MSHS uyarinca hava araci olarak kabul
edilen tasitlarin belirli bir kapsama alinarak, Cape Town Protokolii uyarinca ayri
bir hava araci tanimi yapildig1 anlasilacaktir. Nitekim Cape Town Protokolii ve
onunla birlikte imzalanan Tasinir Donanmim Uzerindeki Uluslararas1 Teminatlar

Hakkinda Soézlesme (“Cape Town Sozlesmesi”), hava araglarinin ve diger

SRG, 19.10.1983, S. 18196.

¢ “Tasinir Donanim Uzerindeki Uluslararasi Teminatlar Hakkinda Sézlesme” ve “Tasinir Donanim
Uzerindeki Uluslararas1 Teminatlar Hakkinda Sozlesmeye Iliskin Hava Aract Donanimma Ozgii
Konulara Dair Protokol” 6192 sayili kanun ile uygun bulunarak yiirlirliige girmistir. (RG,
29.03.2011, S. 27889)

7 Calismamiz kapsaminda, Milletleraras1 Sivil Havacilik Sézlesmesi (MSHS) olarak ifade
edilmektedir.

8 “‘aircraft’ means aircraft as defined for the purposes of the Chicago Convention which are either
airframes with aircraft engines installed thereon or helicopters”



unsurlarin teminat gosterilmesi bakimindan 6zel bir amagla 6ngoriilmiis olmakla,
MSHS’deki tanima uyularak ancak kapsami daraltilarak farkli bir hava araci tanim
yapilmistir. Keza, Cape Town Protokolii uyarinca hava araci motorlari, hava araci
nesneleri, hava araci1 govdeleri ve helikopterler ayr1 ayr1 tanimlanmis olup her bir
tanim uyarinca belirli 6zelliklerin karsilanmasi gerektigi belirlenmistir. Dolayisiyla
s0z konusu Cape Town Protokolii ve Cape Town So6zlesmesi’nde 6ngoriilen 6zel
amag¢ dogrultusunda kullanilan hava araci tanimi, hava araglarina dair 6ngoriilmiis
olan genel bir tanim olarak degerlendirilmemelidir. Aksine bir yorum, o6zel
nitelikteki bu diizenlemelerin atifta bulundugu genel nitelikteki MSHS’ye aykir

olacaktir.

Hava aracinin tanimlanmasi bakimindan iilkeler tarafindan uygulanmakta
olan iki farkli sistem wvardir: siibjektif sistem ve objektif sistem. Siibjektif
sistemlerde, hava araci olarak nitelenebilecek olan araglar sinirh sayida (numerus
clausus) belirlenmektedir. Dolayisiyla belirlenen listede yer almayan bir vasita,
hava araci olarak kabul edilmemektedir’. Danimarka, Finlandiya, Norveg, Isveg,
Cekya, Veneziiella ve Ingiltere’de bu sistem kabul gormektedir'®. Doktrinde Alman
hukukunun da siibjektif sistemi kabul ettigi ileri stiriilmektedir!!. Ancak bu goriise
katilmamaktayiz. Nitekim Alman Havacihik Kanunu (Luftverkehrsgesetz
[LuftVG]) m. 1/2’de yapilan hava aract taniminda, bu kapsamda
degerlendirilebilecek tasitlar bagliklar halinde sayildiktan sonra, “... ve yerin veya
suyun en az 30 metre iizerinde havada hareket etmesine imkan bulunan diger

araglar.” ibaresine yer verilmistir'2. Dolayisiyla bu tanima uyan her tagit Alman

® Ahmet KIRMAN, Havayolu ile Yapilan Uluslararasi Yolcu Tasimalarinda Tastyicinin
Sorumlulugu, 1. Baski, Ankara 1990, s. 55; Ayse Giil CANBOLAT, Hava Tasima Sozlesmesinde
Tastyicinin Sorumlulugu, 1. Baski, Ankara 2009, s. 9; Sinan Sami AKKURT, Tiirk Sivil Havacilik
Mevzuati ve Uluslararas1 Konvansiyonlar Kapsaminda Sivil Havayolu ile Yolcu Tasimaciligindan
Kaynaklanan Hukuki Sorumluluk, 2. Baski, Ankara 2018, s. 63.

10 KIRMAN, s. 55 ve dn. 211; ISGUZAR, s. 61 ve dn. 2; Atalay OZDEMIR, Hava Tastyicisinin
Bagaj ve Yiikiin Kaybi, Hasar1 ve Gecikmesinden Dogan Zararlar Nedeniyle Sorumlulugu, Ankara
1992, s. 47 ve dn. 46. (naklen, Peter von der MUHLL, Voraussetzungen und Umfang der
Lufthaftplicht gegeniiber Drittpersonen, Basel 1950, s. 54)

'l CANBOLAT, s. 9; KIRMAN, s. 55 ve dn. 211; Tuba BIRINCI UZUN, Uluslararas: Hava
Tasimalarinda Tagtyicinin Sorumlulugu, 2. Baski, Ankara 2015, s. 47 ve dn. 141.

12 {lgili fikranin tamamu igin bkz. “Luftfahrzeuge sind 1. Flugzeuge 2. Drehfliigler 3. Luftschiffe 4.
Segelflugzeuge 5. Motorsegler 6. Frei- und Fesselballone 7. (weggefallen) 8. Rettungsfallschirme



Hukuku uyarinca hava araci olarak kabul edileceginden, burada sinirli bir sayim
yapildigt ve belirtilen hava araglar1 diginda kalan diger araclarin bu kapsamda
degerlendirilemeyecegi ifade edilemez'. Nitekim doktrindeki bazi yazarlar hava
araglarinin bu sekilde 6rnek kabilinden sayilmasi suretiyle genel kural getirilmesini
farkl1 bir yontem olarak gérmiislerdir'4. Kanaatimizce, burada her haliikarda genel
bir kurala yer verildiginden, bu yoOndeki diizenlemelerin objektif sistemler

icerisinde degerlendirilmesi daha uygun olacaktir.

Objektif sistemlerde, hava aracinin tanimi yapilip bu tanima girebilen tim
araglar, hava araci olarak kabul edilmektedir. Bu sistemde onemli olan, hava
aracinin sayilan ozellikleri tasiyip tasimamasidir. Brezilya, Kanada, Sili, Fransa,
Yunanistan, Hindistan, italya, Kolombiya, Meksika, Panama, Portekiz, Tunus,
Avusturya, Amerika Birlesik Devletleri ile birlikte Tiirkiye’de uygulanmakta olan

sistem, objektif sistemdir'>.

MSHS’nin 2 ve 7 no.lu eklerinde yapilan hava aract tanimi da objektif
sistemlere 6rnek tegkil eden bir tanimdir'®. Nitekim yapilan genis nitelikteki tanim
sayesinde, iye iilkeler hava araglarini diledikleri kapsamda
degerlendirebilmislerdir. Siibjektif sisteme 0zgli bir tanim yapilmis olsaydi, bu
halde iiye devletlerin objektif sisteme 6zgli bir tanim yapabilmeleri miimkiin
olmayacak; yeni bir siibjektif bir tanim yapabilmeleri ise, ancak MSHS’deki

tanimdan daha genis kapsamda bir tanim yapilmamasi halinde miimkiin olacakti.

9. Flugmodelle 10. Luftsportgerdte 11. sonstige fiir die Benutzung des Lufiraums bestimmte Gerdite,
sofern sie in Hohen von mehr als dreifsig Metern itiber Grund oder Wasser betrieben werden
kénnen.”

13 Benzer yondeki goriisler igin bkz. KANER, s. 14 ve dn. 4; Hiiseyin ULGEN, Hava Tasima
Sozlesmesi, Istanbul 1987, s. 1; ISGUZAR, s. 61 ve dn. 4; OZDEMIR, s. 47 ve dn. 48. (naklen,
MUHLL, s. 55)

“ISGUZAR, s. 61; OZDEMIR, s. 47; AKKURT, s. 63.

15 flyas GOLCUKLU, Uluslararas1 Hava Tasima Hukuku, 1. Baski, Istanbul 2018, s. 36;
KIRMAN, s. 55 ve dn. 210; KANER s. 14; iISGUZAR, s.61 ve dn. 3.; OZDEMIR, s. 47 ve dn. 47
(naklen, MUHLL, s. 54)

16 Bkz. 1.1.1. Genel Olarak Hava Araci



1.1.2. Tiirk Hukuku’nda Hava Araci

Hava araci, temel olarak TSHK uyarinca tanimlanmistir. TSHK’ya uyumlu
olarak, diger baz1 sivil havacilik mevzuatlarinda da ayni tanim kullanilmaya devam
edilmistir'’. Bununla birlikte, baz1 sivil havacilik mevzuatlarinda farkli sekillerde
tanimlandigi goriilmekte iken'®, bazi mevzuatlarda ise yalnizca TSHK’ya atifta

bulunulmus ve yeniden bir tanimlama yapilmamigtir'®.

1.1.2.1. Tiirk Sivil Havaciik Kanunu Uyarinca Hava Araci

TSHK m. 3/1-b bendinde, hava araci “havalanabilen ve havada seyredebilme
kabiliyetine sahip her tiirlii aract” olarak tanimlanmistir. Bu tanim uyarinca bir
tasitin hava aracit olarak degerlendirilebilmesi icin iki unsur aranmaktadir:
havalanabilmek ve havada seyretme kabiliyetine sahip olmak. Her iki unsura da
sahip her tasit, TSHK uyarinca hava araci olarak kabul edilecektir. Bu unsurlardan
her ikisinin veya herhangi birinin gegici olarak kaybolmasi hava araci niteligini
ortadan kaldirmayacak; ancak bu unsurlarin devamli surette kaybedilmesi halinde,

hava araci niteligi kaybedilecektir?’.

TSHK’da hava araglarinin isimleriyle zikredilerek tahdidi olarak
sayllmamasi, yani objektif sistem Ongoriilmesi, havalanabilen ve havada
seyredebilme imkanina sahip her tiirlii aracin bu kapsamda degerlendirilebilmesine
imkan vermektedir?!. Boylelikle, 1983 tarihinde yiiriirliige giren TSHK dan sonra
icat edilen hava araglan da TSHK wuyarinca hava aract olarak

degerlendirilebilmektedir. Doktrinde de teknolojinin gelismesiyle hava araci

17 Ticari Hava Tagima Isletmeleri Yonetmeligi (SHY-6A) m. 4/1-1; Sivil Hava Araglar1 Ugiincii
Sahis Mali Sorumluluk Sigortast Hakkinda Yonetmelik m. 4/1-c; Tirkiye’de Faaliyet Gosteren
Hava Araglari I¢in Yolcu, Bagaj, Yiik ve Posta Mali Sorumluluk Sigortast Hakkinda Y énetmelik m.
4/1-¢; Hava Arac1 Milliyeti ve Tescil Isaretleri Talimat: (SHT-7) m. 4/1-¢

18 Siirekli Ugusa Elverislilik ve Bakim Sorumlulugu Y énetmeligi (SHY-M) m. 4/1-j; Siirekli Ugusa
Elverislilik ve Bakim Sorumlulugu Talimat1 (SHT-M Rev. 03) m. 4/1-r

1 Hava Araci Kiralama Usul ve Esaslari Talimati (SHT-KIRALAMA); Genel Havacilik
Yonetmeligi (SHY-6B); SHY-M Kapsamina Girmeyen Hava Araglarinin Siirekli Ucusa Elverisliligi
Talimat1 (SHT-MD).

20 SORGUCU, s. 46; KANER, s. 16; Nurdan ORBAY ORTAC, Havayolu ile Taginan Yolcularin
Oliimiinden veya Bedensel Biitiinliigiiniin ihlalinden Dogan Akdi Sorumluluk, Ankara 2014, s. 9.
2! Kerim ATAMER, Gemi ve Ugak ipoteginin Hukuksal Temelleri, (Ugak Ipotegi), 1. Baski,
Temmuz 2012, s. 87.



kavramimin genis kapsamda ve giincellenebilecek sekilde ele alinmasi gerektigi

isabetli bir sekilde ifade edilmektedir®?.

Dolayisiyla bir tagitin, TSHK anlaminda hava aracit sayilabilmesi ig¢in
havalanabilme ve havada seyredebilme kabiliyetine sahip olmasi yeterli olup
havalanma yontemi, tasitin biiyiikliigii, agirligi, capi, gercek kisi tarafindan bizzat
veya uzaktan kumanda ya da bilgisayar tarafindan kumanda ediliyor olmasi,
motorlu veya motorsuz olmasi, havadan hafif veya agir olmasi gibi 6zelliklerin bir

onemi yoktur?.

Calismamiz bakimindan dry lease ve wet lease konusu olan hava araglari
genellikle ucak ve helikopterlerdir. Ote yandan, balon ve insansiz hava araglari ile
diger hava araclarinin yasal mevzuat uyarinca gerekli nitelikleri saglamalar
halinde, dry lease ve wet lease konusu olamasalar dahi, yine de hava araci kira

sozlesmesi konusu olabilmeleri miimkiindiir.

1.1.2.2. Diger Sivil Havacihik Mevzuati Uyarinca Hava Araci

Sivil havacilik mevzuatimiz i¢inde yer alan bazi diizenlemelerde, hava
aracinin TSHK’dan farkli bir sekilde tamimlandigi goriilmektedir’*. Bu
diizenlemelerde “havalanabilme ve/veya havada seyredebilme kabiliyeti”
aranmaktadir. Diger bir ifadeyle, havalanabilme veya havada seyredebilme
kabiliyetlerinden birine sahip olunmasi yeterli kabul edilmistir. Buna gore,
havalanabilme 6zelligi olmasa da havada seyredebilme kabiliyetine sahip olan ve
havalanabilse de havada seyredebilme kabiliyetine sahip olmayan bir tagit da hava
araci olarak kabul edilecektir. Ancak TSHK ile belirlenmis hava araci taniminin,
Sivil Havacilik Genel Midirligii (“SHGM”) tarafindan yiirlirliige konulan
diizenleyici mevzuat ile daha genis bir kapsami miimkiin kilacak sekilde

degistirilmesi, normlar hiyerarsisine aykirilik teskil etmektedir. Tarafi oldugumuz

2 KIRMAN, s. 57; CANBOLAT, s. 10; GOLCUKLU, s. 37; BIRINCI UZUN, s. 48.

2 AKKURT, s. 65; BIRINCI UZUN, s. 16; ISGUZAR, s. 62; Kazim Sedat SIRMEN, Hava
Araglarinin Tabiiyeti, (Tabiiyet), Haziran 2003, s. 3.

24 Siirekli Ugusa Elverislilik ve Bakim Sorumlulugu Yénetmeligi (SHY-M); Siirekli Ugusa
Elverislilik ve Bakim Sorumlulugu Talimat1 (SHT-M Rev. 03).



uluslararasi sozlesmelere de uygun olmayan bu tanim, s6z konusu diizenleyici

mevzuat bakimindan dahi uygulama alan1 bulmamalidir.

Ote yandan, hava araglarinmn sivil havaciik mevzuatimizda farkli
kapsamlarda tanimlanabildigi de goriilmektedir. Bunun sebebi, s6z konusu hava
araclarinin bu mevzuatlar uyarinca farkli hukuki rejimlere tabi tutulmak
istenmesidir®. Ancak TSHK uyarinca 6ngoriilmiis hava araci tanimina uyuldugu
siirece bunlarin gecerliliklerine iliskin herhangi bir tartisma s6z konusu
olmayacaktir. Ornegin; bakim ve ugusa elverislilige yonelik farkl1 yiikiimliiliiklerin
belirlenmesi, isletilen hava aracina gore isletmecilerinin yerine getirmesi gereken
sartlarin degismesi ve kira sozlesmelerine konu olmalar1 bakimindan hava
araclarina dair farkli sartlar aranmasi bu kapsamda degerlendirilebilir. Bu tanimlar,
mevzuatlarin 6zel amaglar1 dogrultusunda degerlendirilmeli ve genel kapsamda bir

hava arac1 tanimi yapilmadigi kabul edilmelidir.

1.2. HAVA ARACLARININ SINIFLANDIRILMASI

Hava araglarina dair bir¢cok simiflandirma yapilmaktadir. Bunlara 6rnek
olarak; havadan agir ve havadan hafif, tahrik ile ¢aligsan ve tahriksiz ¢alisan, tescile
tabi ve tescile tabi olmayan hava araglar1 6rnek verilebilir®®. Ancak ¢alismamizin
kapsami bakimindan yapilacak en 6nemli ayrim, devlet hava araci ve sivil hava
aract ayrimidir. Nitekim bir hava aracimin TSHK ve MSHS kapsaminda
degerlendirilmesi bu ayrima gore belirlenmekte olup sivil hava araglar1 s6z konusu
mevzuatlarin kapsami igerisinde degerlendirilmekte iken, devlet hava araglar ise
istisna edilmektedir?’. Bu husus, TSHK m. 2 uyarinca “Devlet hava araglari, agik
hiikiim bulunmayan hallerde bu Kanunun kapsami disindadir.” denilerek acikga
ifade edilmistir. Ilaveten, m. 90/1/c. 3 uyarimca sakli tutulan MSHS m. 3 hiikmiiniin

(a) bendinde de, “Bu konvansiyon yalniz sivil hava nakil vasitalarina kabili tatbik

25 KANER, s. 14.
% KANER, 5. 15; SORGUCU, 5. 47-48; AKKURT, 5. 70-71.
27 SIRMEN, (Tabiiyet), s. 100.



olup Devlet hava nakdi vasitalarina tatbik olunmaz.” denilerek, devlet hava araglari

s0zlesmenin kapsami disinda tutulmustur.

Devlet hava araclarinin TSHK kapsami diginda birakilmasinin ¢alismamiz
bakimindan en 6nemli sonucu, TSHK uyarinca dngoriilen kiralama islemlerine
konu olamamalaridir. Ancak SHGM mevzuati uyarinca sivil hava araclariin devlet
hava arac1 olmak {izere kiralanmalar1 miimkiindiir. Bu konu ¢alismamizin ilerleyen

boliimlerinde detayh olarak incelenecektir?®.

1.2.1. Devlet Hava Araglan
Devlet hava aract TSHK m. 3/1-c bendinde, “Devletin askerlik, giivenlik,

gtimriik ve orman yanginlari ile miicadele hizmetlerinde kullandigi hava araglarr”
olarak tanimlanmigtir. Doktrinde devlet hava aracinin tespitinde iki farkli goriis s6z
konusudur?®. 1lk goriise gore, bir aracin devlet hava aract olarak
degerlendirilebilmesi i¢in oncelikle hava aracinin devletin miilkiyetinde olmasi
gerekmektedir’®. Tahsis gayesine sonrasinda bakilmaktadir. Ancak bizim de istirak
ettigimiz diger goriise gore, bir hava aracinin devlet hava araci olarak
nitelendirilmesine yol agan husus, tanimda belirtilen kullanim amaglaridir’!.

Dolayistyla hava aracinin miilkiyetinin kime ait oldugunun bir 6nemi yoktur.

TSHK m. 3/1-d bendi uyarinca yapilan sivil hava araci tanimina bakildiginda,
miilkiyeti Tiirk Devletine ait hava araglarinin da sivil hava araci olabilecegi acikga
belirlenmigken; devlet hava araci niteliginin belirlenmesi bakimimndan miilkiyeti
esas alan goriisii benimsemek isabetli olmayacaktir. Ote yandan, devlete ait
olmayan ve sivil amaclarla kullanilan hava araglar1 da kimi hallerde devlet hava

aract olarak kullanilabilmektedir. Nitekim SHGM tarafindan yayimlanan Sivil

28 Detayli bilgi igin bkz. 3.1.1.2. Devlet Hava Araci Olarak Kullanilmasi

2 Devlet hava araci niteliginin tespiti bakimindan miilkiyet teorisi ve fonksiyonel yaklagim
bakimindan detayli bilgi i¢in bkz. Berat Lale AKKUTAY, “Uluslararas1 Hukukta Sivil ve Devlet
Hava Araci Ayrim1”, Tiirkiye Adalet Akademisi Dergisi, Temmuz 2017, Y1l 8, Say1 31, s. 316 vd.
(http://kutuphane.dogus.edu.tr/mvt/pdf.php)

30 SORGUCL, s. 46; KANER, s. 16.

31 AKKURT, s. 67-68; Cemil BILSEL, Milletleraras: Hava Hukuku, Istanbul 1948, s. 199-200;
Mazhar Nedim GOKNIL, Hava Hukuku, Istanbul Universitesi Yaymnlari No: 484, Hukuk
Fakiiltesi No:107, Istanbul 1951, s. 143.
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Hava Araclarinin Devlet Hava Araci Olarak Kullanilmasi Genelgesi (GENELGE
UOD -2016/2) uyarinca, sivil hava araglarinin miinferiden devlet hava araci olarak
kullanilabilmesi i¢in kiralama veya sair tahsis etme usullerinin miimkiin oldugu
belirlenmistir. Dolayisiyla bir hava aracinin devlet hava araci olarak sayilabilmesi
icin, miilkiyetinin devlete ait olmas1 gerekmedigi gibi; devlete ait olmas1 halinde

dahi, devlet hava arac1 olarak nitelendirilmemesi miimkiindiir®?.

Burada tizerinde durulmasi gereken bir diger husus ise, bir hava aracinin
devlet hava araci olarak kabul edilmesi i¢in TSHK’da sayilan amaglarin sinirlt
sayida olup olmadigidir. Keza, TSHK’da belirlenen amaglarin digindaki bir kamu
hizmetine tahsis edilenlerin de devlet hava araci sayilacagi ileri siiriilebilir®. Ancak
bizim de katildigimiz goriise gore, sayilan amaglar siirli sayida olup bu amaglar
disinda baska kamu hizmetlerinin ifasi amaci ile kullanilanlar devlet hava aract
olarak kabul edilmeyecektir**. Nitekim TSHK m. 3/1-¢ hiikmiiniin eski halinde
yalnizca askerlik, giivenlik ve giimriik hizmetleri bakimindan kullanilan hava
aracglar1 bu kapsama alinmigken; 6495 sayili Bazi Kanun ve Kanun Hiikmiinde
Kararnamelerde Degisiklik Yapilmasina Dair Kanun®> m. 25 uyarinca, orman
yanginlar1 ile miicadele hizmetlerinde kullanilacak hava araglar1 da bu kapsama
alimmigtir. S6z konusu hiikiimde 6rnekseme yoluyla bir sayim yapilmis olsaydi,
kanun koyucu hiikiimde degisiklige giderek baska bir kamu hizmetini ifa edenlerin
de devlet hava araci olarak degerlendirilecegine iligkin bir degisiklik yapmazdi. Hal
bdyleyken, TSHK m. 3/1-c’de sayilan kamu hizmetlerinin sinirli sayida oldugunun

kabulii isabetli olacaktir.

32 Sivil hava araglarinin, askeri amaglarla kiralanmalar1 halinde, devlet hava araci niteliginin
kazanilip kazanilamayacagina iliskin detayl bilgi i¢in bkz. Berat Lale AKKUTAY, “Uluslararas1
Hukuk Kurallar1 Cercevesinde Sivil Hava Araglarinin Askeri Amaglarla Kullanilmasi”, Hava
Hukuku Sempozyumu, 1. Baski, Ankara 2017, s. 75; Michel BOURBONNIERE/Louis HAECK,
“Military Aircraft and International Law”, Journal of Air Law and Commerce, Year: 2000-2001,
Volume 66, Issue 3, s. 904-905 (Heinonline); Alejandro PIERA/Michael GIL, “Will the New
ICAO Beijing Instruments Build a Chinese Wall for International Aviation Security”, 47 VAND. J.
TRANSNAT'L L. 145, 2014, s. 222 vd. (Heinonline)

3 KANER, s. 16 ve dn. 9.

3% AKKURT, s. 69-70.

3 RG, 02.08.2013, S. 28726.
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TSHK uyarinca devlet hava araglarina iliskin olarak getirilen bu tanim,
Tiirkiye’nin de taraf oldugu MSHS m. 3/1-b bendi uyarinca; hava ara¢larinin askeri,
giimriik ve polis servisleri i¢in kullanilmasi halinde, devlet hava arac1 olarak kabul
edilecegine iliskin diizenlenen hitkkme de uygundur. Ancak yapilan son degisiklik
sonucu, orman yanginlari ile miicadelenin de kapsama alinmasi, MSHS’nin
ongordigi devlet hava araci tanimindan daha genis bir tanima sahip olmamiza yol

agmugtir’S.

1.2.2. Sivil Hava Araclar

Bir sivil hava aracindan s6z edebilmek icin, bu aracin devlet hava aract
niteligi tasimamasi gerekmektedir. Bunun i¢in de s6z konusu hava araci, devlet
hava araci i¢in 6ngoriilen amaglara tahsis edilmemis olmalidir’”. Nitekim devlet
hava araci niteliginin kazanilmasi bakimindan 6nemli olan husus tahsis gayesi olup
miilkiyetin kime ait oldugunun bir 6nemi yoktur*®. Bu bakimdan, zirai ilaglamada
kullanilan ve ambulans olarak ya da meteorolojik amaglarla kullanilan hava araglar1
dahi sivil hava araci olarak kabul edilir®®. Dolayisiyla yolcu ve/veya yiik tagima
amaglh kullanilan hava araglarinin, sivil hava araci niteliginde olduklari

tartismasizdir.

Miilkiyetin kime ait oldugu, yalnizca sivil hava araglarinin kendi i¢inde ikiye
ayrilarak incelenmesi bakimindan 6nem arz etmektedir. Keza, sivil hava araglar
kendi igerisinde, tabiiyetlerine gore Tiirk sivil hava araglar1 ve yabanci sivil hava

araglar1 olarak tasnife tabi tutulmaktadir®,

36 MSHS bakimindan devlet hava aracinmn kapsammin belirlenmesinde meydana gelen giicliikler
nedeniyle, devlet hava aracini tanimlayan m. 3/b’nin revize edilmesi hakkindaki goriis i¢in bkz.
Kazim Sedat SIRMEN, “Havacilik Alanindaki Gelismeler 7 Aralik 1944 Tarihli Uluslararas: Sivil
Havacilik Sozlesmesi (Chicago Sézlesmesi)’nin Tadil Edilmesi ihtiyacim Ortaya Cikarmakta
Midir?”, Hava Hukuku Sempozyumu, 1. Baski, Ankara 2017, s. 67-68.

37 SORGUCL, s. 46.

38 AKKURT, s. 67-68; Detaylh bilgi igin bkz. 1.2.1. Devlet Hava Araglari

¥ ISGUZAR, s. 65.

4 SORGUCLU, s. 46-47.
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1.2.2.1. Tiirk Sivil Hava Araclari

Tiirk sivil hava araglart TSHK m. 3/1-d bendinde, “Deviet hava arag¢lar
tammi disinda kalan ve miilkiyeti Tiirk Devletine veya kamu tiizelkisilerine veya
Tiirk vatandaglarina ait araglar’” olarak tanimlanmigtir. Dolayisiyla devletin
askerlik, giivenlik, glimrilkk ve orman yanginlari ile miicadele hizmetlerinde
kullanilmayan hava araclari; miilkiyetlerinin Tiirk Devletine, kamu tiizel kisileri
veya Tiirk vatandaslarina ait olmast halinde Tiirk sivil hava araci olarak kabul

edilecektir.

Tiizel kisiliklere ait sivil hava araglarinin hangi hallerde Tiirk sivil hava
araci olarak kabul edilecegi, TSHK m. 49°da 6zel olarak diizenlenmistir. Buna gore,

Tiirk kanunlar1 uyarica kurulan;

a) Kamu kurumu niteligindeki mesleki kuruluslar, dernekler, siyasi partiler,
sendikalar veya vakiflarin idari organini olusturan kisilerin ¢ogunlugunun Tiirk

vatandasi olmast,

b) Tiirk Ticaret Siciline kaydedilmis ticari sirketler, kooperatifler ve
bunlarm birliklerinin idare ve temsil etmeye yetkili olanlarin ¢ogunlugunun Tiirk
vatandas1 olmasi ve anasdzlesmesine gore oy c¢ogunlugunun Tiirk ortaklarda

bulunmasi halinde,

miilkiyetlerinde bulunan hava araci Tiirk sivil hava araci olarak kabul
edilecektir. Dolayisiyla Tiirk sivil hava araclart bakimimdan miilkiyet esasli bir

tanim 6ngorildigi kabul edilebilir*!.

Calismamizin ileriki bdliimlerinde detayli olarak incelenecegi iizere, bir
sivil hava aracinin ulusal sinirlarimiz icerisindeki iki nokta arasinda havayolu ile
ticari amagla tagima yapabilmesi, diger bir ifadeyle kabotaj tagimast yapabilmesi
i¢in, Tiirk sivil hava araci olarak degerlendirilmesi gerekmektedir*?. Dolayisiyla

sivil hava araglarimin bu tanim kapsaminda degerlendirilmesi, 6zellikle yabanci

4 KANER, s. 19; Yasar OZTURK, Hava Hukuku-I, Samsun 2010, s. 427.
2 Detayll bilgi i¢in bkz. 3.7. HAVA ARACININ KABOTAJ HAKKI KAPSAMINDA
KULLANILMASI
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ortaklar1 bulunan yerel ticari hava tasima isletmeleri icin biliylikk O6nem arz

etmektedir.

1.2.2.2. Yabanc Sivil Hava Araglan

Sivil havacilik mevzuatimiz uyarnca, TSHK m. 88 ve 138’de yabanci sivil
hava araglar1 ifadesi kullanilmigsa da yabanci sivil hava araglart tanimi
yapilmamistir. Bu dogrultuda bir tanim yapilabilmesi bakimindan, TSHK m. 3/1-d
bendinde Tiirk sivil hava araglar i¢in yapilan tanimdan yola ¢ikilarak; devlet hava
araglart tanimi disinda kalan ve miilkiyeti Tiirk Devletine veya kamu tiizel
kisilerine veya Tiirk vatandaslarina ait olmayan araglarin, yabanci sivil hava araci

olarak kabul edilecegi ifade edilebilir.

1.3. HAVA ARACININ HUKUKI NITELiGi

Hava araglarinin hukuki niteligi, TSHK m. 65°te “Bu Kanunda aksine bir
hiikiim bulunmadikc¢a, hava araclart menkul mal hiikiimlerine tabidir.” denilerek,
menkul mal olarak belirlenmistir. Dolayisiyla hava araglar1 herhangi bir ayrima tabi
tutulmaksizin tasinir esya olarak degerlendirilmekle, 4721 sayili Tiirk Medeni

Kanunu’nda* (“TMK”) diizenlenen taginir miilkiyeti hiikiimlerine tabidir**.

TSHK m. 146°’da atifta bulunuldugu {izere, sivil hava araclarinin cebri icrasi
bakimindan 2004 sayil Icra ve iflas Kanunu*® (“iiIK”) uygulanacaktir. S6z konusu
hiikiim uyarinca, hava araglarinin tahliye ve teslimi bakimindan, IIK m. 26’da
ongoriilen taginmazlara iligkin hiikmiin uygulama alani bulacagi belirtilmistir.
Dolayistyla hava araglari bakimindan kural olarak taginir hiikiimleri uygulanacak
olsa da TSHK’nin 6ngoérdiigli istisnai hallerde taginmaz hiikiimleri de tatbik

edilebilmektedir.

43RG, 08.12.2001, S. 24607.

“ KANER, s. 17; ATAMER, (Ugak Ipotegi), s. 120; SORGUCU, s. 48; Efrail AYDEMIR, Tiirk
Borglar Yasasia Gore Kira Hukuku, 4. Baski, Ocak 2016, s. 18-19 ve 355.

$RG, 19.06.1932, S. 2128.
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Doktrinde hem tasinir hem de tasinmaz miilkiyetine iligkin kurallarin tatbik
edilmesi nedeniyle, hava ara¢larinin kendine 6zgii (sui generis) nitelikte olduklari
ifade edilmektedir*®. Nitekim devletlerin hava araglarina tabiiyet bahsetmeleri ve
bunun ispat1 olarak bir sicile kaydetmeleri, bu araglarin bazi 6zel hukuk islemleri
bakimindan menkul mallardan farkli bir mahiyette oldugu seklinde
yorumlanmigtir*’.  Hatta, hava araglarinin hukuki rejiminin taginmaz esyanin
hukuki rejimine benzetildigi ve neredeyse bu rejime yaklastirildigr da doktrinde
ifade edilmektedir*®. Ancak TSHK m. 65 ile 6ngoriilen agik kanuni diizenleme
uyarinca, aksine bir diizenleme Ongoriilmedigi takdirde, hava araglarinin tasinir
esya niteliginde olduklarinin kabulii isabetli olacaktir*. Nitekim sahip olduklari
yiiksek hareket kabiliyetleri dolayisiyla, bir noktadan diger bir noktaya yapilacak
yolcu ve yiik tasimalarin1 en hizli sekilde gergeklestiren hava araglarinin tasinir

niteliginde oldugundan siiphe etmemek gerekir.

1.4. HAVA ARACININ TABIIYETi
1.4.1. Genel Olarak Tabiiyet

Milli ekonomi ile milli glivenlik menfaatlerini korumak ve uygulanacak
muamele ile denetimleri belirlemek bakimindan, devletler kendi tabiiyetlerinde
olan hava araglariyla yakindan ilgilenirler™®. Boylece kendi tabiiyetlerinde olanlara

tesvik, vergi muafiyetleri ve kabotaj hakki gibi birtakim ayricaliklar

4 GOKNIL, s. 156-157; BILSEL, s. 227.

47 SIRMEN, (Tabiiyet), s. 1.

4 Aydin AYBAY/Hiiseyin HATEMI, Esya Hukuku, 4. Bas1, 2014, s. 143; Rona SEROZAN,
Esya Hukuku I, (Esya Hukuku), 3. Baski, Istanbul 2014, s. 257-258; Hiiseyin HATEMI/Rona
SEROZAN/Abdiilkadir ARPACI, Esya Hukuku, istanbul 1991, s. 305; Ekrem KURT, “Sivil
Hava Araci Niteliginin Kazanilmasi, Devri ve Sona Ermesi”, Gazi Universitesi Hukuk Fakiiltesi
Dergisi, 2017, Cilt 11, Say1 2, s. 53; Hava araci miilkiyetinin naklinde gayrimenkul miilkiyetine
benzer bir rejim kabul edildigi gorisii i¢in bkz. KANER, s. 29.

4 KURT, s. 53; Nitelik itibariyle tasinir mal olan hava araglari bakimmdan, TSHK m. 49 vd.
uyarinca 6zel bir rejim s6z konusu oldugu goriisii i¢in bkz. M. Kemal OGUZMAN/Ozer SELICI,
Saibe OKTAY-OZDEMIR, Esya Hukuku, 21. Bas, Istanbul 2018, s. 740.

50 BILSEL, s. 209.
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taniyabilecekleri gibi; uluslararasi sozlesmelere aykirt olmamak kaydiyla, yabanci

hava araglarina giivenlik sebebiyle farkli muamelede de bulunabilirler!.

Tiirk sivil hava araglar1 bakimindan miilkiyet esasli bir tanim 6ngoriilmiis
oldugundan®?, bu tamim kapsamindaki hava araglari Tirk tabiiyetinde kabul
edilmektedir™. Ancak devlet hava araglarina niteligini veren husus miilkiyet degil
tahsis gayesi oldugundan*, yabanci hava araglarinin TSHK m. 3/1-¢ uyarinca
ongoriilen amaclarla kullanilmasi halinde, Tiirk tabiiyetinde olmayan bir devlet
hava aracit s6z konusu olabilecektir. Nitekim orman yanginlari ile miicadele
hizmetinde kullanilmak i¢in yabanci iilkenin tabiiyetinde olan bir hava aracinin
kiralanmasi halinde, Tiirk tabiiyetinde olmayan bir devlet hava araci s6z konusu
olmaktadir®>. Dolayisiyla devlet hava araglarmimn {izerindeki ayni ve nispi hak
sahipligi belirlenmeden, Tiirk tabiiyetinde olup olmadiklar1

degerlendirilemeyecektir.

Bir hava araciin Tiirk tabiiyetinde sayilabilmesi i¢in sicile tescil edilmesi
gerektigi belirtilmektedir’®. Ancak doktrindeki diger bir goriise gore ise, sicile
tescil, tabiiyetin tayini bakimindan bildirici bir etkiyi haizdir. Nitekim hava
araglarmin Tiirk vatandasi gergek kisiler tarafindan dogrudan, tiizel kisiler
bakimindan TSHK m. 49 maddesi uyarinca aranilan sartlarin yerine getirilerek
iktisap edilmesi halinde Tiirk tabiiyeti kendiliginden kazanilacaktir. Sicile tescil

yalnizca, bu tabiiyetin hukuki sonuglarmin dogabilmesi igindir®’.

51 KANER, s. 18; GOKNIL, s. 144.

52 Detayli bilgi igin bkz. 1.2.2.1. Tiirk Sivil Hava Araglart

53 Hava araglarinin tabiiyetinin, malik kistasindan hareketle tayin oldugu yoniindeki goriis igin bkz.
SIRMEN, (Tabiiyet), s. 103 ve 114; BILSEL, s. 210.

54 Detayli bilgi igin bkz. 1.2.1 Devlet Hava Araglari

55 Bu hava araglarinin sivil hava araci olarak degerlendirilmesi gerektigine yonelik aksi yondeki
goriis icin bkz. KURT, s. 54 ve dn. 17; Konuyla ilgili detayli bilgi i¢in bkz. 3.1.1.2.2. Orman
Yanginlari ile Miicadele Amaciyla

56 GOKNIL, s. 145; Sivil Hava Vasitalar1 Tescil Yonetmeligi (SHD-T.34) m. 2 uyarinca, sicilde
tescil edilmis olan hava araglarinin Tiirk tabiiyetini alacagi diizenlenmistir.

57 SIRMEN, (Tabiiyet), s.102 ve 114; Hasan Fehmi ERDOGMUS, Finansal Kiralama S6zlesmesi
ve Hava Araci ve Pargalarinin Finansal Kiralama Yontemi ile Temini (Doktora Tezi), 2014, s. 123;
KURT,s. 87.
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1.4.2. Kira So6zlesmelerine Konu Olmalar: Halinde

Tiirk tabiiyetindeki bir hava aracinin yabanci gergek veya tiizel kisilere veya
m. 49°da yazili niteliklere sahip olmayan kisilere isletilmek iizere birakilmasi
halinde, hava araci m. 59 uyarinca sicilden terkin edilebilecektir. Ancak bu
hallerde, esas olarak Tiirk tabiiyetinin kaybedilmeyecegi, ancak tabiiyetin hukuki
sonuglarinin ortadan kalkacagi ifade edilmektedir. Buna gore, yabancilar tarafindan
isletilen Tiirk sicil hava araci, Tiirk tabiiyetini kaybetmedigi halde sicildeki kaydi
silineceginden, tabiiyet bagindan dogan haklardan yararlanamayacak ve kendisine

ytiklenilen yiikiimliiliiklerini yerine getiremeyecektir>®.

Buna karsin, m. 55 uyarinca bir sivil hava aracinin en az 6 ay stire ile Tiirk
Devleti veya kamu tlizel kisilerine veya Tirk vatandaslarina veya m. 49’da
belirtilen nitelikleri haiz tiizel kisilere birakilmasi halinde, s6z konusu hava araci
sicile gegici olarak tescil olunabilir’®. Bu durumda, hava aracinin diger bir devletin
tabiiyetinde olmasi halinde, o devletin tabiiyetini muhafaza etmek kaydiyla
MSHS’ye uygun olarak s6z konusu devletin sicilinden terkin edilmesi
gerekeceginden, o devletle arasinda var olan tabiiyet bagindan dogan hukuki

vasitalari kullanamayacaktir®,

Gorlilmektedir ki, TSHK isletilmek tizere yerli veya yabanci kisilere
birakilan hava araglarmna iligskin olarak sicile tescil ve sicilden terkin hallerini 6zel
olarak diizenlemistir. Hava aracinin isletilmek iizere baska bir kisiye birakilmasi
bakimindan en yaygin yontemlerden biri olarak kira sdzlesmeleri kullanilmaktadir.
Dolayisiyla farkli nitelikteki hava araci kira sozlesmelerinin bu kapsamda

incelenmesinde fayda vardir.

58 SIRMEN, (Tabiiyet), s. 103-104 ve 114.

59 TSHK m. 55 ve m. 59 uyarinca dngoriilen gegici tescil ve terkin halleri, TTK m. 941 uyarinca
gemiler bakimindan da bayrak ¢ekme hakki kapsaminda uygulama alan1 bulmakta ve bu durum
flagging-in ile flagging-out olarak adlandirilmaktadir. Konuyla ilgili detayl bilgi i¢in bkz. Ciineyt
SUZEL, “815 Sayili Kabotaj Kanununun Tiirk Ticaret Kanunu ve Avrupa Birligi Mevzuati
Uyarinca Degerlendirilmesi”, Bahgesehir Universitesi Hukuk Fakiiltesi Dergisi, 2015, Cilt 10, Say1
135-136, s. 70. (Jurix)

0 SIRMEN, (Tabiiyet), s. 103.
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1.4.2.1. Dry Lease ve Wet Lease Bakimindan

Calismamizin konusunu olusturan dry lease ve wet lease s6zlesmeleri, Hava
Aract Kiralama Usul ve Esaslar1 Talimati (SHT-KIRALAMA) (“SHT-
KIRALAMA”) uyarinca diizenlenmis olup bu sézlesmelerin hava aracinin tabiiyeti

bakimindan meydana getirdikleri etkilerin incelenmesi gerekmektedir. Buna gore;

Talimat m. 4/j’de de ifade edildigi lizere, wet lease sozlesmelerinde hava
araci kiraya verenin igletme ruhsati altinda isletilmektedir. Bu halde, hava aracinin
isletilmesi kiraya verenin ruhsatinda devam ettiginden, yabanci bir isletmeden yerli
bir isletmeye ve yerli bir isletmeden yabanci bir isletmeye kiralanan hava araclar
bakimindan sicile tescil veya sicilden terkin hallerini meydana getiren bir sonug s6z
konusu olmamaktadir. Nitekim bu sdzlesme uyarinca hava araci isletilmek iizere

bagka bir isletmeye birakilmamaktadir.

Dry lease sozlesmelerinde ise, m. 4/b’de de ifade edildigi iizere, hava araci
kiracinin igletme ruhsati altinda isletilmektedir. Dolayisiyla yerli isletmelerden
yabanci isletmelere ve yabanci isletmelerden yerli isletmelere yapilacak dry lease
kiralamalarinda, hava aracinin farkli bir igletme ruhsati iizerinden isletilmesi s6z
konusu olacaktir. O kadar ki, yerli isletmeye ait bir hava aracinin yabanci bir
isletmeye dry lease ile kiralanmasi halinde, Talimat EK-7 m. 3 uyarinca hava arac1
yerli igletmenin ruhsatindan gegici olarak ¢ikartilacaktir. Buna karsin, yabanci bir
isletmeye ait hava aracinin dry lease ile yerli isletmeye kiralanmasi halinde ise,
Talimat EK-8 m. 7 uyarinca hava araci kiracinin isletme ruhsatina eklenecektir.
Dolayistyla hava aracinin bir kira sdzlesmesi uyarinca, TSHK m. 55 ve m. 59’a
uygun olarak isletilmek iizere baska bir isletmeye birakildigi aciktir. Bu bakimdan
yukarida sayilan ilk ihtimalde hava aracinin TSHK m. 59 uyarinca sicilden terkin
edilecegi ve Tiirk tabiiyetinin hukuki sonuc¢larmin ortadan kalkacagi; ikinci
ihtimalde ise, TSHK m. 55 uyarinca gegici olarak tescil edilecegi ve kiraya verenin
isletme ruhsatin1 veren devletle arasinda var olan tabiiyet bagindan dogan hukuki

vasitalarin kullanilamayacagi ifade edilebilir.

Ne var ki, yabancilik unsuru iceren dry lease sézlesmelerinin gecerliligi

bakimdan 6zellikli bir durum s6z konusudur. Talimat EK-7 m. 2 ve EK-8 m. 6
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uyarinca, SHGM ile yabanci sivil havacilik teskilat1 arasinda ICAO 83 bis yetki
devri anlagmasmin imzalanmasi gerekmektedir. Bu anlasma ile hava aracinin
kiraya verenin tabii oldugu devletin sicilinden terkin edilmesi ve kiracinin tabii
oldugu devletin siciline tescil edilmesinin 6niine gegilmektedir®'. Nitekim 83 bis
yetki devri anlagmalarinda, hava araci ve isletilmesine iliskin belirlenmis olan
yiikiimliiliikler kiracinin devletine devredilmekte ve boylelikle hava aracinin kiraya
verenin tilkesindeki tescili korunmaktadir. Dolayistyla hava aracinin farkli bir yerli
veya yabanci isletme biinyesinde isletilmesi bakimindan tescil ve terkin ile
amaglanan  sonuglar, kismen de olsa yetki devri anlagsmast ile

gerceklestirilmektedir.

Sonu¢ olarak, yabancilik unsuru iceren dry lease sozlesmelerinin
akdedilmesi hali kural olarak TSHK uyarinca tescil ve terkine iliskin sonuglar
meydana getirebilecek olsa dahi®?; Talimat uyarinca gegerlilik sarti olarak da
diizenlendigi iizere, 83 bis yetki devri anlagsmalar1 ile bu durumun Oniine
gecilmektedir. O halde, dry lease ve wet lease hallerinde uygulama alani bulmayan
tescil ve terkine iligkin hiikiimler hangi hallerde uygulanacaktir? Bu durumun

yalnizca finansal kiralama sozlesmeleri bakimindan s6z konusu oldugu ifade

edilebilir.

1.4.2.2. Finansal Kiralama So6zlesmeleri Bakimindan

Dry lease s6zlesmelerinin ticari hava tagima isletmeleri arasinda yapilmasi
miimkiin oldugu gibi; kirac1 yerli hava tagima isletmesinin hava aracini, finansal
kiralama yapmaya yetkili kiraya veren yabanci kuruluslardan da temin edebilmesi

miimkiindiir®®. Nitekim bu yontemle yapilan finansal kiralama sozlesmelerinde de

6! Detayli bilgi igin bkz. 3.2.4. ICAO 83 Bis Yetki Devri Anlagsmast

62 Miilga SHT-120.95 m. 21/2 uyarinca “83 Bis e gére anlasma yapilamamas: durumunda ise, dry-
lease olarak kiraya verilecek hava aracimin Tiirk Sivil Hava aract tescilinden diisiiriilmesi gerekir.”
denilerek, yerli igletmelerin yabanci isletmelere 83 bis yetki devri anlagsmasi olmaksizin kiraya
verdikleri hava araglart bakimindan, TSHK m. 59 hiikmiiniin uygulanarak, sicilden terkin isleminin
gerceklestirilmesi miimkiin idi. Ancak miilga SHT-120.95 diizenlemesini yiiriirliikkten kaldiran
SHT-KIRALAMA uyarinca; 83 bis yetki devri anlasmalar1 dry lease sozlesmeleri bakimindan
gecerlilik sartt olarak ongoriildiigiinden, yiirtirliikkteki mevzuata gore dry lease sozlesmelerinin
akdedilmesiyle tescil veya terkin sonuglarinin meydan gelmesi miimkiin degildir.
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hava araci ugus personeli olmaksizin ve kiracinin isletme ruhsati altinda isletilmek
lizere kiraciya devredilmektedir®®. Dolayisiyla yabancilik unsuru igeren finansal
kiralamalar bakimindan, TSHK uyarinca tescile iliskin olarak aranilan, hava
aracinin isletilmek {izere bagka bir isletmeye birakilmasi unsuru gerceklesmektedir.
En 6nemlisi ise, bu s6zlesmeler bakimindan kiraci ve kiraya verenin sivil havacilik
teskilatlar1 arasinda 83 bis yetki devri anlagmas1 imzalanmasi gegerlilik sart1 olarak
ongoriilmemistir. Nitekim finansal kiralama soézlesmeleri 6361 sayili Finansal
Kiralama, Faktoring ve Finansman Sirketleri Kanunu® (“FKK”) uyarinca
diizenlenmekle, bu sozlesmeler bakimindan 83 bis yetki devri anlagmasinm
gecerlilik sarti olarak diizenleyen SHT-KIRALAMA hiikiimleri tatbik
edilmemektedir. Aksine, FKK m. 22/7 hiikkmii ile kiracinin TSHK m. 49 uyarinca
hava aracinin maliki gibi degerlendirilecegi diizenlenmistir. Hal bdyleyken,
yurtdigindan finansal kiralama niteligindeki dry lease sozlesmeleriyle kiralanan
hava araglarinin sicile tescili s6z konusu olmaktadir. Dolayisiyla, yurtdisindan
finansal kiralama anlagmalari ile kiralanan hava araglar1 bakimindan tescil iglemleri

gerceklestirilebilecek ve tabiiyete iliskin sonuglar meydana gelecektir®®.

Ancak yine de kirac1 ve kiraya verenin devletlerinin 83 bis yetki devri
anlagmalarini imzalayarak, TSHK uyarinca ongoriilen tescil islemlerine engel
olabilmeleri miimkiindiir. Ne var ki, bu durum dry lease bakimindan oldugu gibi
yasal bir zorunluluk olmayip taraf devletlerin bu konuda irade serbestileri s6z

konusudur.

1.4.3. Tabiiyetin Devlet ve Taraflara Etkileri

Tabiiyete iliskin farkliliklarin meydana gelmesi halinde; kabotaj hakki,

uygulanan vergi muafiyetleri, yararlanilan uluslararasi anlagsmalar ile tabii olunan

%3 Finansal kiralama yapmaya yetkili kuruluslar ile de dry s6zlesmelerinin yapilabilecegi, ancak bu
durumun caligmamiz kapsaminda incelenmedigi bakimindan detayl bilgi i¢in bkz. 2.4.1.2. Dry
Lease Bakimmdan Uygulanacak Hiikiimler

%4 Detayli bilgi igin bkz. 2.3.2. Hava Araci Kira S6zlesmelerinin Finansal Kiralama Kapsaminda
Degerlendirilmesi

05 RG, 13.12.2012, S. 28496.

6 ERDOGMUS, s. 124 ve 193; Kazim Sedat SIRMEN/Bilge ERSON ASAR, “Sikago
Konvansiyonu’nun 83 Bis Maddesinin Uluslararasi ve Tiirk Havacilik Hukukuna Etkileri”, inénii
Universitesi Hukuk Fakiiltesi Dergisi, Haziran 2017, Cilt 8, Say1 1, s. 314 ve dn. 82. (Dergipark)
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devletin uyguladigi himaye ve denetim kapsami degisecektir®’. Siiphesiz ki
sozlesme taraflarinin bir hava aracina dair kira sozlesmesi akdedecekleri
durumlarda, bu hususlar1 da dikkate alarak risk durumlarini dikkatlice belirlemeleri

gerekmektedir.

1.5. HAVA ARACININ KAPSAMI

Hava arac1 birgok parga, alet, edevat ve tesisatin bir araya gelmesiyle olusan
birlesik bir yapidir. Kanun nezdinde de bitiinlik arz etmektedir®®. Tim bu
parcalarin hukuki mahiyetlerinin ve hava aracina tabiiyetlerinin belirlenebilmesi
icin, eklenti veya biitlinleyici parca olarak nitelendirilmeleri gerekmektedir. Bu
bakimdan, TSHK m. 68 hiikmii ile miilga 743 sayili Tiirk Medeni Kanunu®® m. 619
ve 621’¢ atifta bulunulmustur’®. Ancak TSHK’nin yiiriirlik tarihinden sonra
yiirtirliige giren TMK uyarinca; miilga Medeni Kanunu’ndaki hiikiimlerin karsilig1
olarak, eklentiler bakimimndan m. 686, biitiinleyici pargalar bakimindan m. 684

uygulama alan1 bulacaktir. Bu hiikiimlerin igeriginde bir degisiklige gidilmemistir.

1.5.1. Biitiinleyici Parca

Biitlinleyici par¢alar TMK m. 684 hiikkmii uyarinca, “Biitiinleyici parga,
verel adetlere gore asil seyin temel unsuru olan ve o sey yok edilmedikce, zarara
ugratilmadik¢ca veya yapisi degistirilmedikce ondan ayrilmasina olanak

2

bulunmayan parcadir.” denilerek tanimlanmigtir. Hava aracinin biitiinleyici
parcgalart bakimindan; kanatlari, motor aksamlari, pervaneleri, inis takimlar1 6rnek
gosterilebilir. Nitekim bu parcalarin hava aracinda bulunmamasi halinde,

havalanabilme ve/veya havada seyredebilme Ozellikleri ortadan kalkacagindan,

67 SIRMEN, (Tabiiyet), s. 111-112.

% GOKNIL, s. 157.

8 RG, 08.05.1926, S. 366.

7° Hava Hukukunun kendi 6zelligini goz éniinde bulundurularak, tipki Italyan Kanunu gibi, Medeni
Kanun’a miitenazir dlgiit iceren bir maddenin TSHK’ya eklenmesi gerektigi yoniindeki goriis igin
bkz. GOKNIL, s. 159.
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hava araci niteligi de kaybedilecektir. Bu sebeple, bunlarin hava aracindan

sokiilmesi halinde asil seyin zarara ugrayacagi veya yapisinin degisecegi agiktir.

Belirtilen pargalar ile hava araci arasindaki siki maddi baglanti, bu
pargalarin tek basimna biitiinleyici par¢a olarak kabul edilmesi i¢in yeterlidir’'.
Ancak bu parcalardan bazilari (motor aksamlari, inig takimlari, flap-slat-spoiler
gibi), yasal mevzuat ve belirlenen prosediirler dogrultusunda kisa bir siire igerisinde
yetkili teknisyenler tarafindan yerinden sokiilerek tamir edilmekte ve gerektiginde
yenisi ile degistirilmektedir. Dolayisiyla bu pargalar hava aracini fiziksel olarak
zarara ugratmadan sokiiliip degistirilebildiginden, basta motor olmak {izere bu
pargalarin biitiinleyici parga olarak degerlendirilemeyecekleri ileri siiriilmektedir’2.
Aksi yonde goriisler belirtilerek, baglilik bakimindan kolaylikla c¢oziilebilir
olmanin 6nemi olmadig1 da ifade edilmektedir’®. Ancak asil sey ile biitiinleyici
parcalar arasinda ¢ok siki bir maddi baglanti1 arandigina dair goriis kabul edilse
dahi; hava araci ile belirtilen kapsamdaki parcalarin birbirlerinden ayrilmalar
halinde, bu durum asil seyin ekonomik bakimindan tahsis amacini saglayamayacak
duruma diigmesine sebep olacagindan, hava araci niteligi de kaybedilecektir’.
Nitekim bu parcalar olmadan hava aracinin havalanabilmesi ve/veya havada
seyredebilmesi miimkiin olmadigindan, s6z konusu haliyle hava araci olarak da
kabul edilemeyecektir. Dolayisiyla bir ekonomik birligi meydana getiren bu

baglilik uyarinca biitiinleyici par¢anin varligi kabul edilmelidir’.

Biitlinleyici parca hiikiimlerinin kapsami bakimindan, TMK m. 685’te
ongoriilen esyanin iriinlerine iliskin diizenlemenin de nazara alinmasi

gerekmektedir. Hiikiim uyarinca, bir esyanin maliki donemsel olarak elde edilen

T OGUZMAN/SELICi/OKTAY-OZDEMIR, s. 287-288.

2 GOKNIL, s. 158 (naklen, E. SPASIANO, Corso di diritto aeronautico, Milano 1941, s.90);
ERDOGMUS, s. 136.

> A. Lale SIRMEN, Esya Hukuku, 7. Baski, Ankara 2019, s. 269; Fikret EREN, Miilkiyet
Hukuku, 4. Baski, Ankara 2016, s. 60-61; ERDOGMUS, s. 136; Jale G. AKIPEK/Turgut
AKINTURK/Derya ATES, Esya Hukuku, 2. Baski, Istanbul 2018, s. 54; Biilent SOZER, Gemi
Geminin Miitemmim Ciizli ile Teferruati ve Bunlarin Finansal Kiralama Sozlesmesi ile Temini
Halinde Ortaya Cikabilecek Sorunlar, (Geminin Miitemmim Ciizii), Istanbul 2010, s. 122 vd.

* OGUZMAN/SELICi/OKTAY-OZDEMIR, s. 289.

5 EREN, s. 57.
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hukuki triinlerin de maliki olacaktir. Hukuki {irlin ise, bir esyadan veya bir
alacaktan bir hukuki islem dolayisiyla elde edilen donemsel edim olarak
tanimlanmakla; elde edilen kira gelirleri de hukuki iriin olarak kabul
edilmektedir’®. Ancak doktrinde, kira gelirlerinin (hukuki triinlerin) biitiinleyici

parga olarak degerlendirilemeyecegi agik bir sekilde ifade edilmektedir”’.

1.5.2. Eklenti

Hava aracinin isletilmesi, korunmasi veya yarar saglamasi i¢in ona
Ozgiilenen ve kullanilmasinda birlestirme, takma veya baska bir bicimde hava
aracma baglh kilinan taginir mallar, eklenti olarak kabul edilecektir. Hava
araglarmin eklentileri bakimindan; Rynair sirketinin ugaklarinin igerisine monte
ettigi ve bdylelikle yer hizmeti almasina gerek olmaksizin yolcularin ugaga
binmesine ve ucaktan inmesine imkan veren merdivenleri, ugaklarin icerisindeki

servis arabalar1 ve multimedya ekranlar1 6rnek gosterilebilir.

Ozgiilemenin siirekli bir nitelikte yapilmasi gerekmektedir’®. Gegici olarak
bir 6zgiileme yapilmasi, eklenti vasfini kazandirmayacaktir. Ancak siirekli olarak
ozgiilenmeleri halinde, hava aracindan gecici olarak ayrilmakla bu niteliklerini
kaybetmezler’®. Eklenti 6zelliginin yitirilebilmesi i¢in, asil seyden temelli ayrilmasi

gerekir®,

Biitlinleyici pargalar kural olarak bagimsiz esya vasfi tasimadiklari, ayri
ayni hak konusu olmadiklar1 halde, eklenti asil seyden bagimsiz bir hukuki varlik
olarak ayr1 ayni hak konusudur. Asil sey tlizerinde ayr1 bir miilkiyet, eklenti tizerinde

ayr1 bir miilkiyet vardir. Bu sebeple asil seyin bir kisiye, eklentinin diger bir kisiye

76 Yargitay I¢tihadi Birlestirme Genel Kurulu, T. 01.03.1950, E. 11/K. 2: “Bir seyden nakit ve sair
suretlerle alinan; mesela odiing bir paranin belli zaman ve devrelerde getirdigi faiz, adi ve hasilat
kira bagitlarindan elde edilen kira karsiliklar: ve emsali hukuki semere mefhumu altinda miitalaa
olunmakta maden ve tas ocaklarin hasilati da semereye benzetilmekte ve belli zaman ve devrelerde
hasil olmayan seyler semere merhumu addedilmemektedir.” (RG, 30.06.1950, S. 7546)

77 SEROZAN, (Esya Hukuku), s. 76; AYBAY/HATEMI, s. 11-12; A. L. SIRMEN, s. 275;
OGUZMAN/SELICi/OKTAY-OZDEMIR, s. 293.

8 EREN, s. 77-78.

7 OGUZMAN/SELICi/OKTAY-OZDEMIR, s. 298; A. L. SIRMEN, s. 278.

8 SEROZAN, (Esya Hukuku), s. 227.
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ait olmas1 miimkiindiir®!. Yukarida verilen 6rneklerde; merdiven, servis arabasi ve
multimedya ekranlarinin baska bir kisiye ait olmast miimkiin olmakla, asil seye
zarar vermeden sokiiliip alinmalar1 da miimkiindiir. Nitekim bu halde hava aracinin
havalanabilme ve/veya havada seyredebilmesine engel bir durum meydana

gelmeyecektir.

1.5.3. Hava Araci1 Motorlarina iliskin Ozel Durum

Asil seye Ozgiilenen parcalarin miilkiyetinin bagka kisilere ait olmast
bakimindan, hava aract motorlari ile bunlarin aksam ve parcalarina iliskin 6zel bir
durum s6z konusudur. Uygulamada, bunlarin baska kisilerden adi kira veya finansal
kiralama ile temin edilmeleri siklikla karsilasilan bir durumdur®?. SHGM
diizenlemeleri®® ve Ozelgelere dahi konu olmaktadir®*. Bu hallerde motorlarin
miilkiyeti bagka bir kisiye ait oldugundan, biitiinleyici parca niteliginin tartigmali
hale geldigi ve yine bunlarin eklenti olarak degerlendirilebilecegi dahi ileri
stirtilebilir®®>. S6z konusu durumun finansal kiralama ve adi kira igin ayri ayri

incelenmesi gerekmektedir.

1.5.3.1. Finansal Kiralama So6zlesmelerine Konu Olmalar1 Halinde
FKK m. 2/5’te, yolcu ve yiikk tasima faaliyetinde bulunan hava yolu

sirketlerine hava araci motorlar1 ile bunlarin aksam ve parcalarinin en az iki yil

81 OGUZMAN/SELICi/OKTAY-OZDEMIR, s. 299; AYBAY/HATEMI, s. 13-14; SEROZAN,
(Esya Hukuku), s. 229; A. L. SIRMEN, s. 279; EREN, s. 81.

2 Ali Okyay OZTUGRAN, Leasing, Ucak Finansmam ve Hava Tasimacihiginda Leasing
Uygulamalar1 (Yiksek Lisans Tezi), 1995, s. 45; Melek KILINC KONUK, “Cape Town
Konvansiyonu ve Hava Araci Protokoliine Genel Bakis”, Hava Hukuku Sempozyumu, 1. Baski,
Ankara 2017, s. 84: “Hava aracit motorlarmmin ayri bir nitelikleri bulunmakta olup, uluslararasi
sicile tek baslarina kayit edilebilmektedirler. Hava aract motorlari, degerli olmalari, bagimsiz
olarak tasinabilmeleri, daha ¢ok ayri ayri satilmalari, leasing sozlesmelerine konu olabilmeleri,
kiralanmalart ve operasyonel iglemler sirasinda sik degistirilmeleri ve hava aracinin degerini de
belirleyebilmektedir.”

8 SHGM tarafindan hava araci motorlarinm ithaline iliskin hazirlanmis olan Hava Araci, Motor,
Pervane ithali Basvuru Kontrol Formu (Dokiiman No: SHGM.UED.26005653.FR.295)

$ Yurt disindan ugak ana motoru kiralanmasi bakimindan Gelir Idaresi Baskanlig: tarafindan
05.03.2012 ve 10.11.2017 tarihlerinde, sirastyla B.07.1.GIB.4.34.17.01-KDV.13-859 ve 76464994-
130[KDV.2015.131]-184203 say1lt ozelgeler yayinlanmustir. Bkz.
http://www.gib.gov.tr/node/90322 ; http://www.gib.gov.tr/yurt-disindan-ucak-ana-motorumotor-
standi-ve-techizatinin-kiralanmasi-islemlerinde-kdv-uygulamasi (Erisim tarihleri: 24.11.2019)

85 Tagit motorunda tasit miilkiyetinden bagimsiz, ayr ve 6zel miilkiyet olamayacagi yoniindeki
goriis icin bkz. SEROZAN, (Esya Hukuku), s. 69.
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siireyle yurt disindan kiralanmasi islemleri dogrudan kanun kapsamina alinmistir.
Yine m. 19/2 uyarinca finansal kiralama s6zlesmesine konu olmak bakimindan,
biitiinleyici par¢a veya eklenti niteligine bakilmayacagi acik bir sekilde hiikme
baglanmistir. Dolayisiyla uygulamada siklikla karsilasilan, biitiinleyici parga
niteligindeki hava araci motorlarinin baska bir kisiden finansal kiralama yoluyla
temin edilmesi, yasal mevzuat uyarinca miimkiin hale gelmistir. Ne var ki, bu
durum TMK m. 684/1 uyarinca asil sey ile biitiinleyici par¢anin miilkiyetinin ayn
kisiye ait olmasina iliskin genel kurala aykirilik teskil etmektedir®®. Ancak
biitiinleyici par¢a taniminin yapildigir genel nitelikli TMK’dan sonraki tarihte
ylriirliige giren 6zel nitelikli FKK uyarinca 6ngoriillen m. 2/5 ile m. 19/2
hiikiimlerinin, hava araci motorlar1 ile bunlarin aksam ve pargalar1 bakimindan
istisnai olarak uygulanmasi gerekmektedir. Nitekim hava aract motorlarina kiyasen
asil seyden ayrilmasi ¢ok daha zor olan gemi motorlarinin dahi finansal kiralamaya
konu olabilecegi ifade edilmektedir®’. Dolayisiyla hava aract motorlarinin finansal
kiralama konusu olmasiyla, miilkiyetlerinin hava aracina malik olan kisiden

bagkasina ait olabilecegi istisnai olarak kabul edilmelidir.

Belirtmek gerekir ki, FKK ile biitlinleyici parcalarin finansal kiralama
sozlesmelerine konu edilmesi doktrinde tartismali olmakla birlikte, ¢calismamizin
kapsami disina ¢ikmamak adina, yalnizca bu tartismalara atifta bulunmakla
yetiniyoruz®®. Ozellikle bu kapsamda, iilkemizin de tarafi oldugu Cape Town
Sozlesmesi kapsaminda yapilacak hava araci motorlarina iliskin finansal

kiralamalar bakimindan 6zellikli durumlara dikkat edilmesi gerekmektedir®.

% OGUZMAN/SELICi/OKTAY-OZDEMIR, s. 294; Fikret KOYUNCUOGLU, Degisen
Finansal Kiralama Mevzuati Isiginda Finansal Kiralama Sozlesmesine iliskin Uygulamadan
Kaynaklanan Sorunlarin Degerlendirilmesi, 1. Baski, Istanbul 2015, s. 113; EREN, s. 65-66.

87 Murat TOPUZ, Finansal Kiralama (Leasing) Sozlesmesi, 2. Bask1, Ankara 2017, s. 149; Merve
ACUN MEKENGEC, Milletleraras1 Ozel Hukukta Finansal Kiralama (Leasing) Sozlesmeleri, 1.
Baski, Istanbul 2014, 24-25; Gemi motorlarmin da biitiinleyici parca olarak degerlendirilmesi
bakimindan bkz. SOZER, (Geminin Miitemmim Ciizii), s. 64 vd.; Rayegin KENDER/Ergon
CETiNGiL/Emine YAZICIOGLU, Deniz Ticareti Hukuku Temel Bilgiler Cilt-1, 14. Baski,
Istanbul 2019, s. 36.

8 ERDOGMUS, s. 139 vd.; TOPUZ, s. 144-151; KOYUNCUOGLU, s. 113-116.

% Hava araci motorlarinin Cape Town Konvansiyonu kapsaminda finansal kiralamaya konu
edilmesi bakimindan ayrintili bilgi i¢in bkz. ERDOGMUS, s. 143 vd.
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1.5.3.2. Adi Kira Sozlesmelerine Konu Olmalar: Halinde

Hava araci motorlar1 ile bunlarin aksam ve pargalarinin bir adi kira
s0zlesmesi uyarinca temin edilerek hava aracina monte edilmelerine iliskin istisnai
bir hiikiim 6ngoriilmediginden, genel kural olarak TMK’daki biitlinleyici parca ve
eklentilere iligkin hiikiimler uygulama alan1 bulacak ve bu parcalarin miilkiyetinin
farkli kisilere ait olmasi1 nedeniyle eklenti niteliginde olduklari ifade edilebilecektir.
Nitekim tatbikat ve ticaretin ayr1 hak mevzuu olmasini1 gerektirdigi hallerde hava
araci motorlarinin eklenti olarak kabul edilmesi gerektigi ifade edilmektedir®.
Doktrinde asil esyanin biitiinleyici parcasi haline getirilen esyalar iizerindeki
miilkiyetin kaybedilecegi ifade edildiginden®!, bir kira szlesmesi ile temin edilen
hava aract motorlarinin eklenti olarak kabulii bir ¢oziim yolu olarak

degerlendirilebilir.

Kanaatimize gore, nitelik olarak biitlinleyici par¢a oldugundan siiphe
olmayan motorlarin, yalnizca miilkiyetlerinin baska kisilere ait olabilmesi amaciyla
eklenti olarak kabul edilmemesi gerekmektedir. Aksi takdirde, biitiinleyici parca ile
eklenti ayriminda belirleyici olan hususun; bu pargalarin asil sey ile olan iliskisi
degil, miilkiyet kriteri oldugunun kabuliine varilmasi gerekecektir. Diger bir
ifadeyle miilkiyet kriterinin, parcanin esas sey ile olan iligkisinin Oniine gegtigi
yoniinde bir sonu¢ ortaya ¢ikmaktadir. Ne var ki, kanun biitlinleyici parca ve
eklentilere iliskin olarak objektif nitelikler koymakta ve bu kapsama uygun olarak
miilkiyetlerine iligkin hiikiimleri diizenlemektedir. Dolayisiyla hava araci
motorlarinin nitelikleri goz Oniine almarak biitiinleyici parca olduklar1 kabul

edilmelidir®?. Kald1 ki, burada hava araci motorlarina iliskin 6zel durum sebebiyle

% GOKNIL, s. 159.

9 SEROZAN, (Esya Hukuku), s. 224 ve 232; A. L. SIRMEN, s. 272-273; EREN, s. 66; SOZER,
(Geminin Miitemmim Ciizii), s. 119.

2 Tuba AKCURA KARAMAN, Gemi ve Hava Araci Ipotegi ve Motorlu Tasit Rehni (Tasinir
Ipotegi), 2. Baski, Istanbul 2019, s. 300: “Gemi, hava aract ve motorlu aracin makinalart onlarin
biitiinleyici parcalart kabul edilirken bu tasitlarin iginde tutulan yedek makinalarin da eklenti
oldugu kabul edilmektedir.” Ugiincii kisilerin sagladigi maddi baglantinin malik tarafindan
gergeklestirilmedigini savunarak biitiinleyici par¢a vasfinin olusmadigini ileri siirmenin isabetli
olmadig1 ve 6nemli olanin asil sey ile var olan maddi baglantinin ve hukuki biitlinliigiin saglanmis
olmas1 yoniinde goriis i¢in bkz. ERDOGMUS, s. 136-137; Motorun hava aracindan ayri tutularak
TBK’ya gore satis sozlesmesi yapilabilecegi ve bu durumda hava aracinin biitiinleyici pargalarinin
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FKK hiikiimleri kiyas yoluyla uygulanarak, miilkiyetlerinin baska kisilere ait
olabilmesine ragmen biitlinleyici par¢a olduklar1 kabul edilebilir. Bunun disinda;
biitiinleyici par¢a olmaktan ¢ikan parcalarin, asil seyden ayrildig1 anda, bu ayrimi
yapmaya yetkili baska bir kisinin miilkiyetine tabi olacagina dair hiikiimler kiyasen
uygulanarak, biitiinleyici par¢a niteliklerinin korunacagi kabul edilebilir (TMK m.
801/2, 994/2; TBK m. 80/3, m. 529/2)°3. Tipku tist hakki dolayisiyla arazi tizerinde
yer alan binanin miilkiyetinin bagka bir kisiye ait olmasi1 6rneginde oldugu gibi, asil
sey ile biitlinleyici par¢a arasindaki bagimlilik ilkesine istisnalar getirildiginin ifade
edilebilmesi de miimkiindiir®*. Sonug olarak, hava araci motorlar1 konu edildikleri
kira sdzlesmesinin niteliginden bagimsiz olarak, asil sey olan hava araci ile
aralarindaki iliski dikkate alinarak, her haliikarda biitiinleyici parga olarak kabul

edilmelidir.

IKiNCi BOLUM
HAVA ARACI KiRA SOZLESMELERI

Hava araci kira sozlesmeleri TSHK m. 118’de Kira ve Carter sozlesmeleri
basligi altinda, “Ucus personeli almadan sadece hava aracinin kiralanmasi halinde
Bor¢lar Kanununun ilgili hiikiimleri, ucus personeli ile birlikte bir hava aracinin
tamaminin veya bir kismimin yahut muayyen bir mahallinin kiralanmasi veya
Carter Sozlesmesi halinde Tiirk Ticaret Kanununun ilgili hiikiimleri uygulanir.”
denilerek diizenlenmistir. Kira s6zlesmelerine uygulanacak mevzuat belirlenmis

olsa da hangi hiikkiimlerin uygulanacagi acik bir sekilde ifade edilmemistir.

ayr1 tutularak veya bu parcalarin finansal kiralama sézlesmesine konu edilmesinin miimkiin olacagi
yoniinde goriis i¢in bkz. ERDOGMUS, s. 139.

9 OGUZMAN/SELICi/OKTAY-OZDEMIR, s. 291; A. L. SIRMEN, s. 274; EREN, s. 64-65.

% SEROZAN, (Esya Hukuku), s. 75; AYBAY/HATEMI, s. 10-11; Faruk ACAR, Kira Hukuku
Serhi, 4. Baski, Aralik 2017, s. 68: “Hatta bir seyin biitiinleyici par¢asi iizerinde (asildan ayr
olarak) ayni hak kurulamazken (TMK.m.684/1), biitiinleyici par¢amin bizzat kendisi kira
sozlesmesine konu edilebilir. Ornegin arazi iizerinde bir binanin kira sézlesmesine konu edilmesi
miimkiindiir. Oysa bina arazinin biitiinleyici par¢asidir.”
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Dolayisiyla ilgili mevzuatlar bakimindan uygulanabilecek hiikiimlerin

incelenmesinde fayda vardir.

TSHK ’nin atifta bulundugu 6098 sayili Tiirk Bor¢lar Kanunu®® (“TBK”) ve
6102 sayili Tirk Ticaret Kanunu’® (“TTK”) disinda, FKK uyarinca da hava
araglarmin kiralanmasina iliskin diizenlemelere yer verilmistir. Nitekim FKK m.
2/5 uyarinca hava araglarinin, motorlarinin ve bunlarin aksam ve pargalarinin
finansal kiralama konusu olabilecegi oOzellikli bir durum olarak ayrica
diizenlenmistir. Bu kapsamda FKK bakimindan da gerekli incelemelerin

gerceklestirilmesi gerekmektedir.

Belirtilen yasal diizenlemelere ilaveten; sivil havaciligin uluslararas1 ve
kendine 6zgii teknik yapis1 nedeniyle, tabi oldugumuz uluslararasi s6zlesmeler ve
SHGM tarafindan yiiriirliige konulan diizenlemeler hava araci kira s6zlesmelerini
detayli bir sekilde diizenlemektedir. Nitekim taraflarin hak ve yiikiimliiliikleri ile
birlikte, tescil devletine iliskin dngoriilen hak ve yiikiimliilikkler, hava aracina dair
teknik, idari, ticari ve operasyonel sorumluluklar da dahil olmak iizere, kira
sozlesmesine iligskin bir¢ok farkli husus diizenleme alani bulmustur. Hal béyleyken,
calisgmamizin amaciin gergeklestirilmesi bakimindan; oncelikle hava araci kira
sozlesmelerine  iliskin  diizenlemelerde bulunan genel nitelikli  yasal
diizenlemelerin, sonrasinda ise konuyla ilgili olarak iilkemizin tabi oldugu
uluslararasi mevzuat ile SHGM tarafindan yiiriirliige konulan ulusal mevzuatin

incelenmesi uygun olacaktir.

2.1. TURK BORCLAR KANUNU KAPSAMINDAKI KiRA
SOZLESMELERI
TSHK uyarinca, ugus personeli®” almadan sadece hava aracinin kiralanmasi

halinde TBK’nin ilgili hiikiimlerinin uygulanacagi belirtilse de, hangi hiikiimlerinin

% RG, 04.02.2011, S. 27836.
% RG, 14.02.2011, S. 27846.
7 M. Deniz GUNER-OZBEK, “Tiirkiye’de Hava Tasima Hukuku”, Avrupa ve Tiirkiye’de Hava
Hukuku Konusunda Son Gelismeler, Istanbul 2010, s. 57: “Ucus personeli gorevini u¢akta ifa eden
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uygulanacagi belirlenmemistir. Dolayisiyla oncelikle TBK  kapsaminda

uygulanacak kira hiikiimlerinin belirlenmesi gerekmektedir.

Kira soézlesmeleri, m. 299°’da “Kira sozlesmesi, kiraya verenin bir seyin
kullanilmasint  veya kullanmayla birlikte ondan yararlanilmasini kiraciya
bwrakmayi, kiracimin da buna karsiik kararlastirilan kira bedelini 6demeyi
tistlendigi  sozlesmedir.” denilerek tanimlanmistir. Hiikiim uyarinca kira
sOzlesmeleri ii¢ unsurdan meydana gelmekte olup bunlar; kiralanan, kira bedeli ve
taraflarin anlagmasidir®®. Belirtmek gerekir ki, madde metninde yapilan tanim adi
kira sozlesmelerine iliskin degil, kira sdzlesmesinin tiim tiirlerini kapsayacak

sekilde yapilan genel bir tanimdir®.

Keza, m. 299-338 arasinda yer alan hiikiimler Birinci Ayrim baslig1 altinda
Genel Hiikiimler olarak diizenlenmistir. Burada yer alan diizenlemeler genel hiikiim
oldugu i¢in TBK’da diizenlenen her tiir kira s6zlesmesine uygulanabilir niteliktedir.
Ancak bir konu hakkinda, ikinci Ayirim bashg: altinda Konut ve Catili Isyeri
Kiralar1 ve Ugiincii Ayirim bashgi altinda Uriin Kiras1 diizenlemelerinde 6zel
hiikiim bulunmakta ise, genel hiikiimlere itibar edilmeyecektir. Buna karsin, ikinci
ve liglincli ayirimda bir konu diizenlenmemisse, genel hiikiimler, 6zel ayirimdaki
hiikiimlerle gelismemek kosuluyla o konuya uygulanacaktir'®. Ancak ¢aligmamiz
kapsaminda, genel hiikiimler kapsaminda degerlendirilen hiikiimler, miilga 818
sayili Borglar Kanunu'nda!®! diizenlendigi ve uygulamada da halen {izerindeki
kavram birligi devam ettigi lizere, adi kira sozlesmesi hiikiimleri olarak ifade

edilecektir.

ve varligi ugus boyunca gerekli olan personeldir. Bunlar kaptan pilot, yardimct pilot ve kabin
memurlaridir.”; Ugus personelleri i¢in detayli bilgi i¢in bkz. 3.6.2. Ugus Ekibinin Gegerli Lisans ve
Sertifikalara Sahip Olmasi

% Cevdet YAVUZ/Faruk ACAR/Burak OZEN, Borglar Hukuku Dersleri (Ozel Hiikiimler), 16.
Baski, Istanbul 2019, s. 237; ACAR, s. 53.

9 M. Murat INCEOGLU, Kira Hukuku, Cilt 1, (Kira Hukuku-I), 1. Baski, istanbul 2014, s. 8.

100 YAVUZ/ACAR/OZEN s. 233; Genel hiikiimler arasinda yalnizca konut ve gatili isyeri
kiralarinda uygulama alani bulacak diizenlemelere de yer verildigi ve TBK m. 301, m. 315/1, m.
316/2 3, m. 322/2’nin bu kapsamda Srnek gosterilebilecegi goriisii igin bkz. INCEOGLU, (Kira
Hukuku-I), s. 3 ve dn. 5.

01 RG, 08.05.1926, S. 366.
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2.1.1. Konut ve Catih Isyeri Kiralar

Konut ve catili isyeri kiralar1 TBK m. 339-356 hiikiimleri uyarinca
diizenlenmistir. Calismamizin konusu olusturan hava araglarinin bu kapsamda bir
kira sozlesmesine konu olabilmesi i¢in, dncelikle hava aracinin konut veya ¢atili
isyeri amaciyla kullanilmasi amaglanmalidir. Bununla birlikte, kira s6zlesmesinin
siiresinin alt1 ay ve daha kisa olmamasi sart1 aranmaktadir. Bu sartlarin saglanmast
halinde, hava aracinin taginir nitelikte olmasinin da bir nemi kalmayacak ve konut
ve catili igyeri kiralarina konu olabilecektir!??. Ancak siiphesiz ki bu halde, hava
araciin konut ve igyeri niteliklerini yerine getirebilmesi i¢in bir yere sabitlenmesi
veyahut kira s6zlesmesi boyunca sabit bir sekilde durmasi gerekecektir. Uguslarina

devam eden bir hava aracinin bu kapsamda degerlendirilemeyecegi aciktir.

Yukarida belirtilen sartlarin yerine getirilmesi halinde, hava aracinin bir
konut ve ¢atili igyeri kirasina konu olmasi miimkiindiir. Ancak en az alt1 ay boyunca
bu amagclar i¢in sabit bir sekilde duran hava aracinin ugusa elverisliliginin
etkilenecegi siiphesizdir. Kald1 ki, uygulamada da hava araci niteligini haiz
tasitlarin kiralanarak bu amaglarla kullanilmasi yerine, hizmetten ¢ekilmis ve bu
niteliklerini kaybetmis hava araclarinin kullanilmasi tercih edilmektedir. Sonug
olarak, hukuken hava araclarinin konut ve catili igyeri kiralarina konu olmalar1

miimkiin olsa da uygulamada karsilasilmasi oldukea gii¢ bir durumdur.

2.1.2. Uriin Kirasi

Hava arac¢larinin konu edildigi wet lease sdzlesmelerinde, kiracinin dogrudan
isletilmeye hazir olan hava aracini kullanarak gelir elde etmesi, bu sézlesmelerin
lirlin kirasi1 olarak degerlendirilmelerine yol agabilir'®. Ne var ki, TSHK m. 118
uyarinca bir hava aracinin wet lease s6zlesmesine konu olmasi halinde, TTK nin

ilgili hiikiimlerinin uygulanacagi hilkme baglanmigtir. Dolayisiyla wet lease

102 Gerekli niteliklerin haiz olunmasi halinde tasmirlarin da konut ve catili isyeri kiras1 konusu
olabilecegi yoniindeki goriisler i¢in bkz. Mustafa Alper GUMUS, "Yeni" 6098 Sayih Tiirk Borglar
Kanunu'na Gore Kira Sozlesmesi, 2. Baski, 2012, s. 24; YAVUZ/ACAR/OZEN, s. 320.

13 KURT, s. 60 ve dn. 31; Ayse SAHIN, “Hasilat Kira Sozlesmesinin Ayirt Edici Unsurlari ve Tabi
Oldugu Yasa Hiikiimleri”, Hiiseyin Hatemi’ye Armagan, Cilt 2, 2009, s. 1402-1403: “...bir tasit
aracuun isletilerek kar elde edilmek iizere kiralanmasi hallerinde, kiralanan, semere getiren taginir
niteliginde oldugundan hasilat kirasi sozlesmesi soz konusudur.”
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sOzlesmeleri her ne kadar {irlin kirasi olarak nitelendirilebilse dahi, TSHK uyarinca
TTK hiikiimleri tatbik edilecek ve TBK’da diizenlenmis olan iiriin kiras1 hiikiimleri
uygulama alan1 bulmayacaktir. Ancak yine de belirtmek gerekir ki, TSHK
uygulanacak hukuku emredici nitelikte belirlememistir. Hal bdyleyken, taraflarin
m. 119 uyarinca yapacaklari yazili sézlesme ile wet lease bakimindan iirlin kirast
hiikiimlerini tatbik etmeleri ve boylelikle bu hiikiimlere islerlik kazandirabilmeleri
miimkiindiir. Bu dogrultuda, {iriin kiras1 hiikiimlerinin wet lease sozlesmeleri

bakimindan incelenmesi ¢aligmamiz bakimindan fayda saglayacaktir.

Oncelikle belirtmek gerekir ki, doktrinde TBK m. 299 uyarinca yapilan kira

104 Ancak buna

sOzlesmesi taniminin {iriin kirasin1 da kapsadigi kabul edilmektedir
ragmen, iiriin kiras1, TBK m. 357°de “Uriin kiras: kiraya verenin, kiraciya, iiriin
veren bir seyin veya hakkin kullaniimasint ve iiriinlerin devsirilmesini bedel
karsiliginda birakmay: iistlendigi sozlesmedir.” denilerek, 06zel olarak da
tanimlanmistir. Bu kapsamda, taginir ve tasinmaz mallar ile gelir getiren ticari

isletme veya haklarin da iiriin kiras1 konusu olabilecegi kabul edilmektedir!®>.

Doktrinde bir kira sdzlesmesinin hangi hallerde {iriin kirasi olarak kabul
edilecegine dair adi kira sozlesmeleriyle kiyaslama yapilarak bazi kriterler
ongoriillmiis olsa da'%, bu nitelendirme her zaman rahatlikla yapilamamaktadir.
Nitekim {iriin getirmeye elverisli olmayan bir sey {iriin kirasinin konusunu teskil
edemezken, iirlin getirmeye elverisli bir seyin hem adi hem de {iriin kirasina konu

107

olmas1 miimkiindiir'”’. Bu noktada, tespit i¢in maldan yararlanmanin mi1 yoksa

104 ACAR, s. 68-69; INCEOGLU, (Kira Hukuku-I), s. 8; YAVUZ/ACAR/OZEN, s. 235; Nihat
YAVUZ, Yeni TBK, HMK, IIK ve Istinafa Gore Kira Hukuku, 7. Baski, Ankara 2019, s. 920;
Zeynep ARSLAN, Uriin Kiras1 Sézlesmesinin Sona Ermesi ve Kiralananin fadesi, 1. Bask1, Ankara
2016, s. 5; Uriin kirasin1 da kapsayan tanima iliskin getirilen elestiriler icin bkz. GUMUS, s. 30

105 AYDEMIR, s. 30-31; YAVUZ/ACAR/OZEN, s. 375; YAVUZ, s. 920; ARSLAN, s. 8 ve 22;
Yasemin KARADIBEK, Hasilat Kirasindan Kaynaklanan Dava ve Takipler (Yiiksek Lisans Tezi),
2011, s. 12; Halit AKER, Ticari isletme Kirasi, Ankara 2012, s. 23; Hiiseyin ALTAS, Hasilat ve
Sirket Kirasi, 1. Baski, Ankara 2009, s. 76; Yargitay HGK, T. 14.04.2004, E. 2004/11-222, K.
2004/222.

16 INCEOGLU, (Kira Hukuku-I), s. 24-26; YAVUZ, s. 912-913; AYDEMIR, s. 31-32; ALTAS,
s. 233-242.

17 YAVUZ, s. 910; ARSLAN, s. 30; SAHIN, s. 1404; AKER, s. 27.
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tirtinlerin elde edilmesi unsurunun mu on plana ¢iktigi degerlendirilmelidir'%%. Bu
bakimdan, kiralananin iiriin kirasina konu oldugunun kabulii i¢in donanimli olarak
kiraya verilmesi gerektigi ifade edilebilir'®. Ancak hava araglari ¢iplak kiralama
halini olusturan dry lease s6zlesmelerinde dahi, i¢ ve dig donanim olarak ugusa
elverisli olacak sekilde kiraya verilmektedir. Dolayisiyla kira konusunun 6zellik arz
eden niteligi dolayistyla, donanimli olarak kiraya verilmesi kriteri bakimindan,
s0zlesmenin akdedilmesiyle hava aracinin kiraci tarafindan dogrudan isletilmesinin
miimkiin olmas: anlagilmalidir. Keza Yargitay otel, benzin istasyonu, tarla ve
benzeri yerlerin iirlin kirasina konu olmasi bakimindan, aslinda dogrudan kiraci
tarafindan isletilebilmesi i¢in gerekli olan sartlarin saglanip saglanmadigim
incelemektedir. Bu kapsamda kiralananlarin isletilebilmesi i¢in varsa isletme
ruhsatinin kiractya devri ve gerekli olan ekipmanlarin da kiracinin kullanimina
tahsis edilmesi gibi kriterler aranmaktadir!!’. Donanimh olarak kiraya verme
kriterinin kabul edilmesi halinde, wet lease sdzlesmelerinin {iriin kirasi olarak
degerlendirilebilmesi miimkiin hale gelmektedir. Nitekim bu sézlesmelerde kira
stiresi boyunca yapilan ugus faaliyetlerinin teknik ve operasyonel sorumluluklar

hava aracini kiraya veren isletmeye ait oldugundan ve ugus ekibi de kiraya veren

108 INCEOGLU, (Kira Hukuku-I), s. 25; YAVUZ, s. 912-913; ARSLAN, s. 9-10.

199 AYDEMIR, s. 31; ALTAS, s. 100.

10 yargitay 6. HD, T. 26.02.2015, E. 2015/869, K. 2015/1923: “...hasilat kirasindan séz
edilebilmesi i¢in hasilat getiren bir tasinir ya da taginmaz mal, ticari igletme ya da hakkin kira
iliskisinin konusunu olusturmasi ve kiralanamin demirbaglari ve isletme ruhsati ile birlikte kiraya
verilmesi gerekir.” Yargitay 6. HD, T. 29.01.2015, E. 2014/13893, K. 2015/919: “Kira iliskisine,
Tiirk Bor¢lar Kanunu'nun idiriin (hasilat) kirasina dair hiikiimlerinin uygulanabilmesi igin,
kiralananmin demirbaglar: ve igletme ruhsati ile birlikte kiralanmis olmasi gerekir.” Yargitay 6. HD,
T. 07.04.2003, E. 2003/2093, K. 2003/2244: “Kiralanan tarla, mera, zeytinlik arazileri dam ve Agil
olarak gosterilmistir. Kiralanan seyin cinsi olarak tarima ve hayvanciligin besi ile korunmasina
elverisli olarak kullanilacag belirtilmistir. Sozlesme imzalandiktan sonra taraflarca imzalanan
22.02.2000 tarihli protokolde kira sozlesmesinin gayri muayyen siireyle uzatildigi
kararlastiridmistir. Buna gore sozlesmenin hasilat kirasina iligkin oldugunun kabulii gerekir.”
Yargitay 6. HD, T. 19.06.2000, E. 2000/5420, K. 2000/5596: “Bu kira sézlesmesinde kiralananin
niteligi tesisat ve bina eksiksiz igler halde, otel, restorant, kafeterya, plaj olarak belirtilmistir. Kira
sozlesmesinin ekli listesinde mefrusati ile birlikte otel isletmesi ve plaj olarak kiraya verildigi
anlasiimaktadir. Plaj ve otel isletmesinin kiraya verilmesi hasilat kirasi mahiyetinde olup...”
Yargitay 6. HD, T. 18.04.1988, E. 1988/1566, K. 1988/6163: “...kontratoda kiralanan seyin hali
hazir durumu benzin istasyonuna muhtelif tarla olarak ve kiralanan seyin ne i¢in istimal olunacagi
karsisinda da akaryakit istasyonu olarak kullanilacagi kaydedilmistir. Beraber teslim olunan
demirbas esya olarak da, bir adet motorin, bir adet benzin, bir adet gaz pompalari, ii¢ adet yeralti
deposu, bir adet yeriistii deposu ile bir adet hava saati komprasor motorundan bahsedilmistir. Kira
akdi bu niteligi itibariyle hasilat kirasidir.” (Kazanci igtihat Bilgi Bankasi)
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tarafindan temin edildiginden; kiracinin hava aracinin 06zgiilendigi kullanim
amacina uygun olarak, yolcu tasima ve/veya yilik tasima sozlesmelerini
akdetmesiyle birlikte, kira konusu hava aracini derhal isletebilmesi miimkiindiir.
Bu durum, iiriin kiralarinda kiraya verenin, kiralanan1 kullanima uygun bulundurma
zorunluluguna da uygundur. Keza, kiraya verenin kira konusunu kullanma ve
isletmeye elverisli bir hale bulundurma borcu teslimden sonra da devam

111

etmektedir'''. Semere ya da bagka hasilat getiren tasinirlar {irtin kiras1 konusu

olabildiginden, hava araglarinin da taginir nitelikleri kapsaminda iiriin kirasi konusu

olabilecekleri ifade edilebilir.

Ancak Ote yandan, {irin kiralar1 bakimindan bir hakkin da kira konusu

12" hava aracinin isletme hakkinin kira konusu

olabilecegi kabul edildiginden
edildigi de kabul edilebilir. Nitekim hava aracinin isletilmesi icin TSHK m. 19
uyarinca igletme ruhsatina ihtiyag duyulmakta olup wet lease sozlesmelerinde
kiract hava aracini kiraya verene ait bu ruhsat uyarinca isletmekte ve bu anlamda
isletme hakkimi kullanmaktadir. Ancak burada mutlaka bir ayrima gidilmesi
gerekmemektedir. Nitekim haklar miistakil olarak {riin kirasinin konusunu
olusturabilecegi gibi, tasiirlarla birlikte de kiraya verilmeleri miimkiindiir. Bu
bakimdan, tipki bir tasit aracinin taksi plakasi ile kiralanmasi 6rneginde oldugu
gibi, bir tasmir esya ile bir hak aym iiriin kirasi sozlesmesinin konusunu

olusturmaktadir'!3

. Dolayisiyla wet lease sozlesmelerinde hem tasinir nitelikteki
hava aracinin, hem de bu hava aracinin isletme hakkinin {iriin kiras1 konusu

yapildig1 kabul edilebilir.

Wet lease taniminin yapildigit SHT-KIRALAMA m. 4/j hiikkmii uyarinca,

hava aracinin kiraya verenin isletme ruhsati kapsaminda isletilecegi hiikme

11 Ahmet Cemal RUHI, Yeni Tiirk Borglar Kanunu ve Hukuk Muhakemelerine Kanununa Gore
Kira Hukuku, 2. Cilt, 1. Baski, Ankara 2011, s. 1536-1537 (Yargitay 14. HD, T. 05.07.2010, E.
2010/6575, K. 2010/7750); YAVUZ, s. 936; KARADIBEK, s. 21-22; ARSLAN, s. 72; ALTAS,
s. 102.

"2 iNCEOGLU, (Kira Hukuku-I), s. 24; YAVUZ/ACAR/OZEN, s. 376; AYDEMIR, s. 30;
GUMUS, s. 30; YAVUZ, s. 909; ARSLAN, s. 31; Yargitay HGK, T. 24.01.2018, E. 2015/9-3561,
K. 2018/77; ALTAS, s. 90-91.

113 ARSLAN, s. 31; SAHIN, s. 1405-1406.
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baglanmistir. Ancak Yargitay’in yerlesik igtihatlar1 uyarinca, iiriin kirasinin séz
konusu olmasi i¢in isletme ruhsatinin da kiraya verilmesi sarti aranmaktadir!!'4,
Nitekim ticari taksinin iiriin kirasina konu olmasi 6rneginde, buna uygun olarak
isletme ruhsati ile birlikte kiralanmasi gerektigi ifade edilmektedir!!>. Ne var ki,
sivil havacilik mevzuatimiz uyarinca, isletme ruhsati hava araglarina degil; hava
araglarini igleten ticari hava tasima isletmelerine verilmektedir. Dolayisiyla kira
konusuna dair bir isletme ruhsati olmadigindan, bu ruhsatin devredilmemesi sonucu

tirtin kirasiin s6z konusu olmayacagi da ileri siiriilemeyecektir!!®,

Wet lease sozlesmelerinde ugus ekibi kiraya veren tarafindan saglandigi i¢in,
sOzlesme siiresi boyunca hava aracinin hakimiyeti kiraya verenin istihdam ettigi
personelde ve dolayisiyla kiraya verende olmaktadir!!”. Hal bdyleyken, kira konusu

118

hava araciin zilyetligi kiraciya gegmemektedir''®. Ancak firiin kiralarinda, kira

konusunun kiractya teslim edilmesi sarti aramilmadigindan''®, bu durum

sOzlesmenin iiriin kiras1 kapsaminda degerlendirilmesine engel olmamaktadir.

Uriin kiralarinda, kiraci kiralanandan elde ettigi iiriinleri kiraya veren adima
veya bagkasi hesabma degil, kendi adma toplamaktadir'?°. Nitekim iriin kirasi
sozlesmesi geregi elde edilen irlinlerin miilkiyeti kiraciya aittir'?!. Wet lease
sOzlesmeleri uyarinca da ticari sorumluluk kiraciya ait oldugundan, kiraci yolcu
tasima ve/veya yiik tasima sozlesmelerini kendi adina imzalamaktadir. Ancak bu

sOzlesmelerin kiraci tarafindan yapilmasina karsin, ugus kiraya veren tarafindan

14 Yargitay 3. HD, T. 24.10.2017, E. 2017/2065, K. 2017/14495; Yargitay 3. HD, T. 27.04.2017,
E.2017/2591,K.2017/6121; Yargitay 6. HD, T.29.01.2015, E. 2014/13893, K. 2015/919; Yargitay
6.HD, T. 18.11.2014, E. 2014/11753, K. 2014/12615; Yargitay 6. HD, T. 07.07.2014, E. 2014/7570,
K. 2014/9012; Yargitay 6. HD, T. 19.06.2014, E. 2014/6916, K. 2014/8129; Yargitay 13. HD, T.
23.05.1988, E. 1988/1533, K. 1988/2783. (Kazanci Igtihat Bilgi Bankas1)

' KARADIBEK, s. 11 ve 16.

116 Benzer yondeki; ticari isletmeler bakimindan, igletme ruhsatimin kiraya dahil edilmemesine
ragmen, faaliyet gosterilmesini saglayacak nitelikteki unsurlarla birlikte kiraya verilmis olmasi
halinde, bir hasilat kirasi s6zlesmesinin bulundugunun kabul edilmesi yoniindeki goriis i¢in bkz.
SAHIN, s. 1410 vd.; ALTAS, s. 100.

17 Donald H. BUNKER, “Aircraft Wet Leasing: The Perils and the Benefits”, 25 Annals Air &
Space L. 67, 2000, s. 68 (Heinonline)

118 Detayli bilgi igin bkz. 3.9.2.1.1. Kural Olarak {ade Yiikiimliiliigii

1" YAVUZ/ACAR/OZEN, s. 375; KARABIDEK, s. 17; ARSLAN, s. 15; ALTAS, s. 75.

120 ARSLAN, s. 7; AKER, s. 22.

2L ARSLAN, s. 13; Yargitay HGK, T. 12.01.1966, E. 1965/76, K. 1966/4.
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gerceklestirilecek olup bu durumun yolcular nezdinde bir karisiklik yaratmamasi
icin, SHT-KIRALAMA m. 8 uyarinca yolculara bildirim sart1 ngdriilmiistiir. Yine
bu kapsamda belirtmek gerekir ki, bir hava aracinin iirlin kiras1 kapsaminda wet
lease sozlesmesine konu edildiginin kabulii halinde; kiracinin kira konusu hava
aracindan elde edecegi gelir, medeni iiriin olarak degerlendirilecektir'??. Nitekim
bir mal veya haktan gelir elde edilmesine yoneltilmis bir hukuki iliskiye

dayanilarak toplanan gelirler, medeni {iriin olarak kabul edilmektedir!%.

2.1.3. Adi Kira

TSHK m. 118 uyarinca, ugus personeli almadan sadece hava aracinin
kiralanmasi halinde, TBK’nin ilgili hiikiimlerinin uygulanacagi diizenlenmistir.
Calismamizin konusu bakimindan personelsiz kiralama, dry lease halinde s6z
konusu olmakla birlikte, bu kiralamalar bakimindan tatbik edilmesi gereken
hiikiimler ise, TBK’da diizenlenen adi kira hiikiimleridir. Keza, TBK uyarinca
diizenlenen konut ve ¢atili igyeri kirasi ile iiriin kiras1 hiikiimlerinin, yukarida izah
edilen nitelikleri dolayisiyla, dry lease sozlesmeleri bakimindan uygulanmasi
miimkiin olmayacaktir. Hal bodyleyken, adi kira sdzlesmesine ait niteliklerin

incelenmesi uygun diisecektir.

TBK m. 299 uyarinca tanimlanan adi kira s6zlesmelerinde, kira konusunun
kullanilmasimnin veya ondan yararlanmanin kiractya birakildigr goriilmektedir.
Kiraci da buna karsilik olarak, kira bedeli 6demekle yiikiimlii tutulmustur. Ancak
kullanma veya yararlanma kanunda alternatifli olarak verilmekle, adi kira
sOzlesmeleri bakimindan yalnizca esyanin kullanilmasinin birakilmasi s6z konusu

olmaktadir!?4.

Dolayisiyla adi kira sozlesmesi, kiraya verenin kiralananin
kullanimmi kiraciya birakmayi, kiracinin da bunun karsiliginda kira bedelini
O0demeyi stlendigi, iki tarafli ve rizai mahiyetteki sozlesme olarak

tanimlanabilir'?®. Buna uygun olarak, dry lease sozlesmelerinde de hava araci

12 YAVUZ/ACAR/OZEN, s. 376; AYDEMIR, s. 33; KARADIBEK s. 55; YAVUZ, s. 921.

123 Haluk TANDOGAN, Borglar Hukuku Ozel Borg iliskileri 1/2, 4. Baski, istanbul 2008, s. 4;
ALTAS, s. 78.

124 INCEOGLU, (Kira Hukuku-I), s. 11.

125 ACAR, s. 52; YAVUZ/ACAR/OZEN, s. 235-236.
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kullanilmasi i¢in kiraciya birakilmakta olup kirac1 da kira bedelini 6demekle
yiikiimlii tutulmaktadir. Dolayisiyla dry lease sozlesmeleri bakimindan kanuni
diizenleme olarak TBK’da diizenleme alani bulan adi kira hiikiimlerinin

uygulanacagi ifade edilebilir!26.

2.2. TURK TICARET KANUNU KAPSAMINDAKI KIiRA VE CARTER
SOZLESMELERI

TSHK m. 118 uyarinca, ugus personeli ile birlikte bir hava aracinin
tamaminin veya bir kisminin yahut muayyen bir mahallinin kiralanmasi veya carter
sOzlesmesi halinde, TTK nin ilgili hiikiimlerinin uygulanacagi hilkkme baglanmistir.
Ancak TTK uyarinca kira ve carter sdzlesmeleri, yalnizca Deniz Ticareti isimli
besinci kitapta diizenlenmekle; hava araglarina 6zgii veya genel nitelikli bir kira
veya carter sozlesmesi diizenlenmesi yer almamaktadir. Dolayisiyla burada tespit
edilmesi gereken husus, TSHK’da yapilan bu atfin TTK’nin Deniz Ticareti

kitabinin uygulanmasi i¢in mi yapildigi olmalidir.

Gemiler ve hava araglari, hukuki diizen ve uygulama agisindan birbirine ¢ok
benzeyen iki esya tiiriidiir. Hatta TSHK’nin hazirlik déneminde, hava aracglari
tizerindeki ayni haklar1 diizenleyen hiikiimler hazirlanirken, dogrudan gemilere
iliskin TTK hiikiimlerinden yararlanildigi ve ikisi i¢in de ayni kurallarin
benimsendigi dahi kabul edilmektedir!?’. Doktrinde deniz hukuku, hava hukukunun
en yakin komsusu olarak degerlendirilerek, iki disiplin arasindaki benzerlik ifade
edilmektedir'?®, Buna karsin hava hukukunun 6zgiin bir yapi oldugu ifadelerine

rastlamak da miimkiindiir!?°.

126 Dry lease halinde uygulanacak hiikiimler bakimindan detayh bilgi igin bkz. 2.4.1.2. Dry Lease
Bakimindan Uygulanacak Hiikiimler

127 ATAMER, (Ugak Ipotegi), s. 88 ve dn. 87; AKCURA KARAMAN, s. 35.

128 GOKNIL, s. 20 vd. ve 105 vd.

129 BILSEL, s. 6; Tahir CAGA, Hava Hukuku, Cilt I: Genel Kisim, istanbul 1963, s. 9 vd.; Hikmet
BELBEZ, “Hava Hukuku Konusu ve Mahiyeti”, Ankara Universitesi Hukuk Fakiiltesi Dergisi,
1945, Cilt 2, Say1 4, s. 80 vd. (Dergipark); Hava hukukunun otonomisi dolayisiyla, deniz
sistemlerinin diizenlenmesi i¢in hazirlanmis hukuk kurallarinin  dogrudan hava hukukuna
uygulanmasinin dogru olmadigy, ancak bu kurallarin hava hukukuna iliskin olarak hazirlanmis 6zel
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MSHS’nin kabuliinden sonra hazirlanan Tiirk Hava Seyriisefer Kanunu

131 Ugus personeli olmaksizin

Tasarisinda'®? da benzer bir hiikkme yer verilmistir
yapilacak hava araci kira sézlesmeleri (dry lease) bakimindan (miilga) Borglar
Kanunu’nun uygulanacagi belirlenmis; ancak hava araglarinin ugus personelleriyle
kiralanmasina iliskin (wet lease) bir hiikiim getirilmemistir. Buna karsin, yapilacak
carter, kirkambar ve tasima sozlesmeleri bakimindan (miilga) Deniz Ticareti

132 Dry lease bakimindan, Tasar ile

Kanunu’nun uygulanacagi diizenlenmistir
TSHK birebir ayn1 diizenlemeyi ihtiva etmektedir. Her ne kadar Tasarida wet lease
diizenlenmemis olsa da, ¢arter s6zlesmeleri bakimindan getirilen diizenleme yine
TSHK ile ayni niteliktedir. Burada dikkat ¢eken husus ise, ¢arter sdzlesmeleri
bakimindan, o dénem yiirtirliikte olan 1440 sayili Ticaret Kanunu'3? yerine, Deniz
Ticaret Kanunu’na!** atifta bulunulmasidir. Ancak Tasar1 doneminde atifta
bulunulan Deniz Ticareti Kanunu, o dénem yiiriirliikte olan 1440 sayili Ticaret
Kanunu’nun ikinci Kitabr idi. Dolayisiyla burada da miilga TTK hiikiimlerine atifta

bulunulmus olmakla, yalnizca maddede dogrudan Deniz Ticareti Ikinci Kitabi’nin

isminin zikredilmesi tercih edilmistir.

hukuki durumlara aykir1 olmayacak sekilde istisnai durumlarda uygulanabileceginin belirtilmesi
i¢in bkz. Eser GEMICi/Mehmet YESILLER, “Hava Hukukunun Hukuk Diizeni Igerisindeki
Yeri, Yapisi ve Ozellikleri”, Journal of Aviation, 2017, Cilt 1, Say1 2, s. 150 (Dergipark).

130« Adalet Bakanhiginda Prof. E. Hirsch'in de istirakiyle kurulan yeni bir komisyon yiiriirliikte
olan mevzuatimizia evvelki projeleri (hassaten Ulastirma Bakanhigimin hazirladigi laythayy),
enternasyonal anlagsmalart ve 1922 tarihli Alman, 1924 tarihli Italyan ve bilhassa 1948 tarihli
Isvigre Hava Seyriisefer Kanunlarini gézoniinde bulundurmak suretiyle (Gerekge, s. 3) 135
maddelik bir tasart hazirlamistir. <<Tiirk Hava Seyriisefer Kanunu Tasarisi>> adint tasiyan bu
proje de o zamanlar Biiyiik Millet Meclisine sunulmussa da bir tiirlii kanun haline gelememistir.”
CAGA, s. 78-79.

Bl “Madde : 66 - Bu kanunda aksine hiikiim olmadikca:

1. Ugus personeli olmadan sadece hava gemisinin kiralanmast halinde Bor¢lar Kanunun ilgili
hiikiimleri,

2. Hava gemisinin tamaminin veya bir kisminin yahut muayyen bir mahallinin kiralanmasi (¢arter
sozlesmesi) veya muayyen bir malin tasinmasina miitaallik sézlesmelerde (kirkanbar sézlesmesi)
yahut yolcu ulastirma sézlesmesi hallerinde Deniz Ticaret Kanununun ilgili hiikiimleri,

uygulanir.

Milletlerarasi sézlesme ve anlasma hiikiimleri saklidir.”

132 GOKNIL, s. 115.

133 Bu Kanun, 29.05.1926 tarihli ve 865 sayil1 Ticaret Kanunu’nun (RG, 28.06.1926, S. 406) ekidir,
bkz. ATAMER, (Ugak ipotegi), s. 70.

134 RG, 20.05.1929, S. 1197; 13.05.1929 tarihli ve 1440 sayili Ticaret Kanunu 2. Kitap - Deniz
Ticareti olarak yiirtirliige girmistir.
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Tasarida wet lease’e yer verilmeksizin, c¢arter ve diger sozlesmeler
bakimindan deniz ticareti hiikiimlerine atifta bulunulmasinin sebebi, Tasarinin
hazirlandig1 tarihteki havacilik uygulamalarindan kaynaklanmaktadir. Nitekim
1950’11 yillarda wet lease uygulamasi yeterince gelismemis olmakla, wet lease’in
profesyonel olarak icra edilmesi dahi 1990’11 yillari bulmustur'?®>. Dolayisiyla
uygulamada yaygin bir hale gelmeyen sozlesmenin Tasarida diizenleme alani

bulmamasi da anlasilabilir bir durumdur.

TSHK m. 118 ile Tasar1 m. 66 arasindaki benzerlik, wet lease bakimindan
uygulanacak hukukun belirlenmesi hususunda 6nem arz etmektedir. Nitekim
yukarida da izah edildigi iizere; hava hukuku, deniz hukuku ile benzerlik
gostermekte ve niteligine uygun diistiigli miiddetce deniz hukuku diizenlemeleri
uygulama alani bulabilmektedir. Bu kapsamda Tasaridaki diizenlemenin carter
sozlesmeleri bakimindan -wet lease’in ongériilmedigi haliyle- dogrudan miilga
TTK’nin deniz ticareti hiikkiimlerine atif yaptig1 ortadadir. Dolayisiyla TSHK
uyarinca Ongdriilen s6z konusu hiikmiin, -wet lease’in ilave edilmesiyle birlikte
valinlagtirtlarak diizenlenmesinde de- TTK’ya atifta bulunmasi sebebiyle, deniz
ticareti hiikiimlerinin uygulanmasi uygun diisecektir. Nitekim TTK igerisinde,
Deniz Ticareti Kitab1 haricinde; kira sdzlesmesi ve carter sozlesmesini i¢eren baska
bir kitap bulunmamaktadir. Dolayisiyla TSHK nin wet lease ve carter sozlesmeleri
bakimindan TTK hiikiimlerinin uygulama alan1 bulacagini diizenlemesine iliskin

olarak, TTK’nin deniz ticareti hiikiimlerinin uygulanacag ifade edilebilir.

Yukaridaki agiklamalarimiz dogrultusunda, wet lease bakimindan tatbik
edilecek deniz ticareti hiikiimlerinin tespit edilmesi gerekmektedir. Bu bakimdan,
hava araci kira sozlesmesi olan wet lease’in niteligine en uygun diizenlemenin,

deniz ticareti s6zlesmeleri altinda m. 1131-1137 arasinda diizenlenen zaman carteri

135 peter S. MORRELL, “Airline Finance”, 4th Edition, 2013, s. 250: “1990 dan bu yana bazi wet
lease uzmanlart kendini kabul ettirmistir. Ozellikle Amerika Birlesik Devletleri'nde, Atlas Air (11
Eyliil gerileme doneminden sonra Boliim 11 de [iflas koruma siireci] 6 ay gegirdi) ve Gemini ile Air
Atlanta Icelandic sirketleridir.” [eBook Collection (EBSCOhost)]; Wet lease sozlesmelerinin
yalnizca son birkag on yil igerisinde yayginlasarak genel uygulama haline geldigi yoniindeki goriis
icin bkz. Elena CARPANELLI, “Cooperative Ventures between Air Carriers: Time to Reform the
International Rules”, 15 ISSUES AVIATION L. & POL'Y 307, 2016, s. 311.

38



sOzlesmesi oldugu goriilmektedir. Nitekim zaman ¢arteri m. 1131/1°de “Zaman
carteri sozlesmesi, tahsis edenin, donatilmis bir geminin ticari yonetimini belli bir
siire i¢in ve bir iicret karsihiginda tahsis olunana birakmayt iistlendigi
sozlesmedir.” olarak tanimlanmistir. Zaman ¢arterinin wet lease ile karsilagtirilmasi
bakimindan 6nem arz eden niteligi; m. 1131/1 ile m. 1134/1 uyarinca ticari
yonetimin tahsis olunana, m. 1131/2 ile m. 1133/1 uyarinca teknik yonetiminin
tahsis edene ait olmasi ve sozlesme kapsamina personellerin de dahil olmasidir.

Saoyle ki,

Tipki wet lease bakimindan oldugu gibi, zaman ¢arterinde de kira konusunun

ticari yoOnetimi tahsis olunana birakilmaktadir!*¢.

Burada ticari yonetimden
anlasilmas1 gereken hususlar; zaman ¢arteri konusunun yiik veya yolcu tasima ya
da tahsis edildigi diger bir amaca uygun kullanimi ile kazang elde etmeye yonelik
sOzlesmelerin akdedilmesi ve bu sdzlesmelerden dogan borglarin ifasina yonelik

islemlerin planlanmasidir'3’

. Hava aracini konu edinen wet lease sozlesmelerinde
de kiracinin ticari yonetimi bakimindan anlasilmasi gereken hususlar da bu

kapsamdadir.

Wet lease ile zaman carteri arasindaki tek benzerlik ticari ydnetim
bakimindan degildir. Nitekim wet lease’de de s6z konusu oldugu iizere, zaman
carterinde teknik yonetim kira konusunu tahsis edene aittir. Buna gore, sozlesme
konusunun elverisliliginin saglanmasi, uluslararast1 mevzuata uygun hale
getirilmesi ve bu kapsamda ilgili belgelerin temin edilmesi teknik fonksiyon
kapsaminda degerlendirilmekle birlikte, zaman ¢arteri halinde bu sorumluluklar

tahsis edene aittir'38,

136 Kerim ATAMER, Deniz Ticareti Hukuku Cilt I, (Deniz Ticareti), 1. Baski, Istanbul 2017, s.
818 vd.; Biilent SOZER, Deniz Ticareti Hukuku — I, (Deniz Ticareti), 5. Bas1, Istanbul 2019, s.
364; M. Fehmi ULGENER, Carter Sozlesmeleri II, (Zaman Carteri), 1. Baski, Istanbul 2016, s.
156.

137 KENDER/CETINGIL/YAZICIOGLU, s. 150; Ticari yonetim kavramimin ne anlama
geldiginin agiklanmamasinin isabetli oldugu, ¢ilinkii bu kavramin doktrin ve 6zellikle denizcilik
uygulamasinda yeterince bilindigi yoniindeki goriis igin bkz. SOZER, (Deniz Ticareti), s. 364.

133 ULGENER, (Zaman Carteri), s. 155-156.
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Sozlesmeler arasindaki diger bir benzerlik ise, kira konusunun personel ile
kiraya verilmesidir. Nitekim wet lease halinde hava aracinin ugus personelleriyle
kiralanmasi s6z konusu iken; zaman ¢arteri halinde gemi, gemi adamlar1 da dahil

139

olmak tizere kiralanmaktadir’-". O kadar ki, zaman ¢arteri konusu gemide yetersiz

sayida personel bulunmasi halinde s6zlesme bedelinde kesinti yapilabilmesi dahi

s6z konusu olabilmektedir'4°

. Ote yandan, zaman carteri halinde gemi adamlarmin
sOzlesmeleri tahsis olunana devredilmediginden, gemi adamlarinin maas ve diger
alacaklarinin 6denmesi tahsis edene ait olmaktadir'*!. Geminin personel ile tahsis
edilmesi m. 1134/2 diizenlemesi ile anlagilmakla; basta kaptan olmak iizere gemi
adamlari, teknik faaliyetleri tahsis eden adina yerine getirirken, ticari bakimdan

tahsis olunanin vermis oldugu talimatlar1 yerine getirmekle miikelleftirler.

Sonug olarak, wet lease uyarinca s6z konusu olan; personelle kiralama, kiraya
verenin teknik ve kiracinin ticari yonetimi altinda isletilme unsurlari, zaman carteri

1420 kadar ki, wet lease bakimimdan

sozlesmeleri ile birebir uyum gostermektedir
kullanilan ACMI; hava araci (aircraft), ugus personeli (crew), bakim (maintenance)
ve sigorta (insurance) kavramlari, zaman ¢arteri bakimindan da s6z konusudur. Bu
kisaltmay1r meydana getiren kavramlar zaman carteri bakimindan; gemi, gemi

adami, bakim ve sigorta olarak s6z konusu olmakla, tahsis eden tarafindan

139 ULGENER, (Zaman Carteri), s. 159; M. Fehmi ULGENER, Carter Sozlesmeleri I, (Carter
Sozlesmeleri I), 2. Bask, Istanbul 2017, s. 27.

140 ULGENER, (Zaman Carteri), s. 137-138.

4 ULGENER, (Zaman Carteri), s. 18.

142 Denizcilik terminolojisinde, bareboat carterin (¢iplak kiralama) ekipsiz kiralamayi, zaman
carterinin ise ekiple kiralamayi ifade ettigi ve bareboat g¢arter ile zaman garterinin, havacilikta dry
lease ve wet lease’e karsilik geldigi yoniindeki goriis i¢in bkz. Ketan DALAL, “What Royalty
Means in Shipping”, 17 INT'L TAX REV. 43, 20006, s. 43. (Heinonline); Bareboat ¢arter ile dry
lease’in, zaman carteri ile wet lease’in vergi muafiyeti bakimindan ayni kapsamda degerlendirilmesi
bakimindan bkz. Lawrence LOKKEN, “Income Effectively Connected with U.S. Trade or
Business: A Survey and Appraisal”, 86 TAX MAG. 57, 2008, s. 69. (Heinonline); Gemi ve hava
araglar1 operasyonlarint meydana getiren haller olarak, geminin zaman carteri ile hava aracinin wet
lease’inin ve geminin bareboat carteri ile hava araciin dry lease’inin ayni basliklarda
degerlendirilmesi bakimindan bkz. Charles Edward FALK, “Exempting Transportation Income
under the Proposed Section 883 Regulations”, 26 INT'L TAX J. 31, 2000, s. 37. (Heinonline)
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kargilanmaktadir'®}. Dolayisiyla wet lease bakimindan TTK’nin zaman carteri

sozlesmesi hiikiimlerinin uygulanacagi ifade edilebilir!*4.

Ancak bu noktada, TSHK’nin wet lease ve c¢arter sozlesmeleri bakimindan
Tiirk Ticaret Kanunu’nun ilgili hiikiimlerine yaptig1 atfin, TSHK’ nin yiiriirlige
girdigi tarihte yirlirlikkte bulunan miilga 6762 sayili Tiirk Ticaret Kanunu’na
yapildig1 ve bu Kanun uyarinca da zaman ¢arterinin diizenlenmemis oldugu ifade
edilebilir. Buna karsin, hava hukuku ile deniz hukukunun benzerlik arz eden niteligi
dolayisiyla, wet lease bakimindan yapilan atfin kanundaki deniz ticareti
hiikiimlerine yapildig1 dikkate alinmali ve yiiriirlikte bulunan TTK uyarinca
diizenlenmis olan zaman ¢arteri hiikiimlerinin uygulanmasi gerektiginden siiphe
duyulmamalidir. Nitekim deniz ticareti hiikiimleri uyarinca diizenlenmis olan
zaman carteri sOzlesmeleri ile hava araci kira sozlesmesi olan wet lease
sOzlesmeleri neredeyse birebir benzerlik gostermekte olup miilga diizenlemenin
uygulanmast halinde bu benzerlikten istifade edilmesi miimkiin olmayacak ve farkli

nitelikteki hiikiimlerden en elverigli olaninin tespit edilmesi gerekecektir.

Diger bir husus ise, wet lease ile zaman carterinin farkli hukuki niteliklere
sahip olduklarinin ifade edilebilecek olmasidir. Nitekim zaman ¢arteri TTK
uyarinca Dordiincii Kisim “Deniz Ticareti Sozlesmeleri” baslhigi altinda, ancak
Birinci Béliimde yer alan “Gemi Kira S6zlesmeleri”nden sonra Ikinci Boliimde ayr1
bir sekilde m. 1131-1137 arasinda diizenlenmistir. Dolayisiyla gemi kira sdzlesmesi
olarak diizenlenmedigi aciktir. Nitekim doktrindeki cogunluk goriise gore de zaman
carterinin bir kira sozlesmesi olmadig1'* ve navlun sozlesmesi niteliginde oldugu
kabul edilmektedir'#®. Buna karsin zaman ¢arterinin kural olarak navlun sézlesmesi

niteliginde oldugu kabul edilse dahi, taraflarin ortak iradelerinin igerigine bakilarak

143 ULGENER, (Zaman Carteri), s. 11 vd.

144 Wet lease bakimindan zaman garteri sézlesmesi hiikiimlerinin uygulanabilecegi yoniindeki goriis
igin bkz. https://abbuke.wordpress.com/2017/08/06/wet-lease-kiralama-sozlesmelerine-
uygulanacak-hukumler/ (Erigim tarihi: 24.11.2019)

145 ATAMER, (Deniz Ticareti), s. 819.

146 KENDER/CETINGIL/YAZICIOGLU, s. 149; Tahir CAGA/Reyagan KENDER, Deniz
Ticareti Hukuku - II, 10. Baski, istanbul 2010, s. 8; Zaman carterinin hukuki niteligi konusunda
detayl bilgi i¢in bkz. ULGENER, (Carter Sozlesmeleri I), s. 16 vd.
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kira sozlesmesi olarak da kabul edilebilecegi ifade edilmektedir'4’. Ancak bu
noktada onemle ifade etmek gerekir ki, wet lease ile zaman c¢arterinin esaslt
unsurlart arasindaki bu benzerlik, TSHK hiikmiiniin TTK’ya yaptig1 atif dolayisiyla
wet lease bakimimdan zaman carteri hiikiimlerinin kiyasen uygulanmasi
bakimindan yeterli olmakla; iki sézlesmenin hukuki niteliklerinin farkli olmasinin

bu yorumun uygulamasinin 6niinde bir engel olusturmadigi kanaatindeyiz.

2.3. FINANSAL KIRALAMA, FAKTORING VE FINANSMAN
SIRKETLERI KANUNU KAPSAMINDAKI FINANSAL KiRA
SOZLESMELERI

2.3.1. Genel Olarak Finansal Kiralama Sozlesmeleri

Finansal kiralamalar 0zel nitelikleri geregi FKK ile 06zel olarak
diizenlenmistir. Bu kapsamda finansal kiralama sozlesmeleri FKK m. 18’de
“Finansal kiralama sézlesmesi; kiralayanin, kiracimin talebi ve segimi iizerine
tictincii bir kigiden veya bizzat kiracidan satin aldigi veya baska suretle temin ettigi
veya daha once miilkiyetine gegirmis bulundugu bir malin zilyetligini, her tiirlii
faydayr saglamak iizere kira bedeli karsiliginda, kiracrya birakmasini éngoren
sozlesmedir.” denilerek hiikme baglanmigtir. Bu tanimdan yola c¢ikildiginda,
finansal kiralama sdzlesmesinin unsurlart: kiralayanin FKK m. 3/1-d bendindeki
tanima uygun olarak yalnizca katilim bankalari, kalkinma ve yatirim bankalari ile
finansal kiralama sirketleri olabilmesi, kiralananin zilyetliginin kiraciya
devredilmesi, zilyetligin devrinin bir bedel karsiligi olmasi ve bu konuda bu

anlasmaya varilmis olmasidir!*®,

Ozellikli yapilart ve FKK’da ayrica diizenlenmeleri nedeniyle, finansal

kiralama sozlesmelerinin, kira s6zlesmesi niteliginde olup olmadiklar1 doktrinde

147 SOZER, (Deniz Ticareti), s. 367-369.

148 TOPUZ, s. 113; ACUN MEKENGEC, s. 11 vd.; YAVUZ/ACAR/OZEN, s. 428-436;
Belirlenen unsurlara ilaveten, finansal kiralama soézlesmesinin konusunun, kiracinin isletmesinde
kullamlacak bir mal olmas: gerektigi yoniindeki goriis icin bkz. Tiirkin GUNDOGAN
KIRMIZITAS, 6361 Sayili Finansal Kiralama, Faktoring ve Finansman Sirketleri Kanunu’na Gore
Finansal Kiralama S6zlesmesi, Ankara 2017, s. 48.
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tartismalidir. Genel kabul goren goriis, bu sozlesmelerin kira sdzlesmesi olarak
degerlendirilemeyecegi yoniindedir'*°. Bununla birlikte doktrinde; bir ivaz karsiligi
kiralanan malda kiraciya kullanma ve yararlanma hakk1 veren, tam iki tarafa borg
ylikleyen ve siirekli borg iligkisi doguran rizai bir sézlesme oldugu da ifade

edilmektedir!'>°,

Hava araglarinin finansal kiralama sozlesmelerine konu edilmek suretiyle
hava tasima isletmelerinin filolarina katilmasi, lilkemizde oldukga sik uygulanan

151 Buyrada tatbik edilen usul ise, hava aracinin kiracinin talebi ve

bir yontemdir
se¢imi iizerine, kiralayan tarafindan iiglincii bir kisiden temin edilmesi seklinde
gerceklesmektedir'>?. Ancak hava aracinin temin edildigi satici/tedarikgi, genis
anlamiyla finansal kiralama iligkisi igerisinde yer almakla beraber, finansal
kiralama sézlesmesinde taraf sifati bulunmamaktadir. Diger bir ifadeyle finansal
kiralama iligkisi, kiralayan ile kirac1 arasinda kurulmakta olup satici/tedarikg¢i

finansal kiralama sozlesmesinin tarafi degildir'>?.

2.3.2. Hava Arac1 Kira Sozlesmelerinin Finansal Kiralama Kapsaminda
Degerlendirilmesi

Hava araci kiralamalarini konu edinen s6zlesmelerin FKK uyarinca finansal
kiralama kapsaminda degerlendirilebilmesi i¢in, kural olarak, m. 3/1-¢ bendi ile
belirlenen sartlar1 havi olmasi gerekmektedir. Nitekim finansal kiralamalar FKK m.

3/1-¢ bendinde, “Bir finansal kiralama sézlesmesine dayali olmak kosuluyla, bu

149 ACAR, s. 40 vd.; ERDOGMUS, s. 58 vd.; GUNDOGAN KIRMIZITAS, s. 84-85; Aydin
ZEVKLILER/K. Emre GOKYAYLA, Ozel Borg iliskileri, 19. Basi, Ankara 2019, s. 418.

150 TOPUZ, s. 161; GUNDOGAN KIRMIZITAS s. 79; YAVUZ/ACAR/OZEN, s. 440.

151 Ulkemizde faaliyet gdstermekte olan 6 yerli hava yolu isletmesi iizerinden 2018 tarihinde
gergeklestirilen bir aragtirmada, toplamda 503 hava aracinin 269 adetinin finansal kiralama yoluyla
filoya katildig1 goriilmektedir. Bkz. Hakan RODOPLU/Giiler POLAT/Dogan KILIC, “Ucak
Sahipligi Acisindan Tiirk Havacilik Sirketleri Uzerinde Bir Arastirma”, Avrasya Sosyal ve Ekonomi
Arastirmalar1 Dergisi, 2019, Cilt 6, Say1 1, s. 101. (Dergipark)

152 ERDOGMUS, s. 166-167; RODOPLU/POLAT/KILIC, s. 97; Luca LEONE, “Aviation
Leasing Agreements As Financial Propeller For The Newcomers”, Zeszyty Naukowe WSFiP Nr
4/2015, Volume 6, Issue 4, s. 111. (Directory of Open Access Journals)

153 TOPUZ, s. 123; M. Argun KOTELI, Karsilastirmali Hukuk ve Tiirk Hukukunda Finansal
Kiralama (Leasing Sozlesmeleri), Istanbul 1991, s. 57-59; Ash MAKARACI BASAK, “Finansal
Kiralama So6zlesmesinde Kat Miilkiyeti Kanunu’nun 20. Maddesinin Uygulanmasi” Legal Hukuk
Dergisi, 2012, Cilt 10, Say1 120, s. 100 vd. (Legal Online); KOYUNCUOGLU, s. 9.
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Kanun veya ilgili mevzuati uyarinca yetkilendirilen kiralayan tarafindan finansman
saglamaya yonelik olarak bir malin miilkiyetinin kira siiresi sonunda kiraciya
devredilmesi; kiraciya kira siiresi sonunda malin rayi¢ bedelinden diisiik bir
bedelle satin alma hakki taminmasi; kiralama siiresinin malin ekonomik émriiniin
yiizde sekseninden daha biiyiik bir boliimiinii kapsamasi veya finansal kiralama
sozlesmesine gore yapilacak kira 6demelerinin bugiinkii degerlerinin toplaminin
malin rayi¢ bedelinin yiizde doksanindan daha biiyiik bir degeri olusturmasi

2

hallerinden herhangi birini saglayan kiralama islemi...” olarak tanimlanmistir.
Tanimin icerdigi unsurlara bakildiginda, finansal kiralama sdzlesmesi uyarinca
aranilan unsurlara ek olarak, madde metninde 6ngoriilen 6zellikli unsurlardan
herhangi birinin de saglanmasi1 gerekmektedir. Nitekim finansal kiralama konusu
malin s6zlesme siiresi sonunda kiraciya devri, malin rayi¢ bedelinden daha diisiik
bir bedel iizerinden kiract lehine konulmus alim hakki, sozlesme siiresinin malin
neredeyse ekonomik dmrii kadar bir siire olarak belirlenmesi veya kiraci tarafindan
sOzlesme siiresince 0denecek kira bedellerinin malin ekonomik degerine yakin
olmas1 unsurlarindan birinin mevcut olmasi halinde finansal kiralama s6z konusu

olacaktir!>4,

Ne var ki, FKK m. 2/5 uyarinca, yolcu ve yiik tasima faaliyetinde bulunan
hava yolu sirketlerine; hava araglarinin, motorlarinin ve bunlarin aksam ve
parcalarinin kurulu bulunulan iilke mevzuatina gore bunlar kiralama yetkisini haiz
olan sirket, kurulus ve finansal kiralama sirketleri tarafindan, finansal kiralama
sOzlesmesine dayali olarak en az iki yil siireyle yurt disindan kiralanmasi islemleri,
m. 3/¢ bendinde yer alan sinirlamalara tabi olmaksizin finansal kiralama kapsamina
alinmistir. Hava araci ve motorlarinin finansal kiralamalar1 bakimindan getirilen bu
istisna, sliphesiz ki uygulamada siklikla karsilan finansal kiralamalarin mevzuat
kapsaminda diizenlenmek istenmesindedir. Keza bu amac¢ Plan ve Biitce
Komisyonu Alt Komisyonu gerekg¢esinde; “Tasarinin 2. maddesi; 3. maddede yer

alan finansal kiralama taniminin ugak kiralamalarinin biiyiik kismini kapsamamasi

15 KOYUNCUOGLU, s. 3; GUNDOGAN KIRMIZITAS, s. 45-46; TOPUZ, s. 108.
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nedeniyle ve yiiriirliikte olan Finansal Kiralama Kanunu c¢ercevesinde devam
etmekte olan faaliyetlerin devamliligin saglanmas: amaciyla 2. maddeye 5. fikra
olarak yeni bir fikranin eklenmesi ve mevcut 5. fikranin 6. fikra olarak teselsiil

ettirilmesi suretiyle kabul edilmistir.” denilerek ifade edilmistir.

Calismamizin konusu bakimindan m. 2/5 uyarinca Ongoriilmiis olan
istisnanin  sartlarinin  belirlenmesinde fayda vardir. Oncelikle kira konusu
bakimindan kanun koyucu agik bir belirleme yapmistir. Buna gore hava araglari,
motorlar1 ve bunlarin aksam ve pargalarinin finansal kiralama konusu olabilecegi
belirlenmistir. Dolayisiyla sayilan unsurlar nazara alindiinda, aslinda bir hava
aracinda bulunabilecek her tiirlii unsurun finansal kiralama konusu yapilabilecegi
anlasilmaktadir. Motorlarin da hava aracina tabi olmasina ragmen ayriyeten
sayilmalari, bunlarin yiiksek bedelleri nedeniyle tek baslarina finansal kiralamaya
konu olmalarinin uygulamada oldukga siklikla karsilagilan bir husus olmasi ve buna

da madde hiikkmiinde yer verilmesinden kaynaklanmaktadir!*>.

Sonug olarak m. 2/5 kapsaminda aranilan unsurlar: kiracinin yolcu ve yiik
tasima faaliyetinde bulunan hava yolu sirketleri olmasi, hava araglarinin,
motorlarinin ve bunlarin aksam ve pargalarinin konu edinilmesi, kira siiresinin en
az iki y1l olmasi, kiraya verenin yurtdisindaki yetkili sirket veya kuruluslar olmasi
ve taraflar arasinda finansal kiralama sézlesmesi imzalanmasidir. Bu unsurlarin
karsilanmasi halinde FKK m. 3/¢ uyarinca dngoriilen diger sartlar aranmayacak ve
finansal kiralama sozlesmesi bakimindan FKK uygulama alani bulacaktir. Bu
anlamda, FKK’nin miilga 3226 sayili Finansal Kiralama Kanunu’ndan'>® farkli

hiikkiimler Ongorerek, hava araglarinin finansmanini kolaylastirdig:r ifade

edilebilir!?’.

155 Detayl bilgi igin bkz. 1.5.3. Hava Aract Motorlarina iliskin Ozel Durum

156 RG, 28.06.1985, S. 18795.

157 Tayfun ERCAN, 6361 Sayili Finansal Kiralama, Faktoring ve Finansman Sirketleri Kanunu ile
Neler Degisti?, 1. Baski, Ankara 2013, s. 66.
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2.3.3. Hava Araca Kira Sozlesmelerinin Faaliyet Kiralamas1 Kapsaminda
Degerlendirilmesi

Hava araclari, motorlar1 ve bunlarin aksam ve pargalarini konu eden kira
sozlesmelerinin, FKK m. 2/5 uyarinca ongoriilen sartlar1 tasimalari halinde,
finansal kiralama sozlesmesi kapsaminda degerlendirilebilecegi yukarida ifade
edilmisti. Ancak maddede Ongoriilen sartlarin yerine getirilememesi halinde, bu
sozlesmelerin FKK kapsaminda degerlendirilebilmeleri i¢in genel kural
uygulanacak ve m. 3/¢ hitkkmiinde 6ngoriilmiis olan sartlar1 tasimalar1 gerekecektir.
Ancak ozellikle iki yildan daha kisa siireli kira sdzlesmelerinin s6z konusu oldugu
hallerde, kira s6zlesmesinin hava aracinin ekonomik dmriiniin yiizde sekseninden
daha biiytlik bir boliimii kapsamasi veya yapilacak ddemelerin kira konusu hava
aracinin rayi¢ bedelinin ylizde doksanindan daha fazla olmasi miimkiin
olmadigindan, bu sartlarin yerine getirilmesinin miimkiin olmadig: ifade edilebilir.
Belirtilen sartlar yerine getirilmeden yapilan kira sézlesmeleri ise, m. 3/b uyarinca
“Finansal kiralama disinda kalan kiralama...” denilerek tanimlanmis olan faaliyet

kiralamas1 kapsaminda degerlendirilecektir.

Faaliyet kiralamalarinda, kiralayan ile kiraci arasinda yapilan sozlesme
cercevesinde, kira konusunun ekonomik Omriinden daha kisa bir siire igin

158 ~O kadar ki, sozlesmenin siiresinden once sona

kiralanmas1 s6z konusudur
erdirilmesi dahi mimkiindir'®®. Nitekim faaliyet kiralamalarma genellikle
teknolojik gelismeye agik ve/veya kisa vadeli ihtiya¢ duyulan mallar konu olmakla
birlikte, hava araclar1 da bu gibi sebeplerle daha kisa siirelerle kiralanabilmektedir.
Stiphesiz ki, kira konusunun servis, bakim, onarim gibi hizmetlerinin

ustlenilmesinin  -maliyeti kiraciya yiiklense bile- faaliyet kiralamalarinin

gerceklestirilmesi bakimindan etkisi oldugu ileri siiriilebilir. Dolayistyla, hava

158 OZTUGRAN, 5. 4; TOPUZ, 5. 65. KOYUNCUOGLU, s. 4; Pinar UZUN, Tiirkiye’de Finansal
Kiralamasi ve Faaliyet Kiralamasi: Tarim Sektérii Ornegi (Yiiksek Lisans Tezi), 2016, s. 47.

199 OZTUGRAN, s. 4; TOPUZ, s. 65-66; ACUN MEKENGEC, s. 64; ERCAN, s. 63;
ERDOGMUS, 5.30; GUNDOGAN KIRMIZITAS, s. 37; ihsan CANARSLANLAR, Tiirkiye’de
Finansal Kiralama Islemleri ve Finansal Kiralama Islemlerinin Vergisel Yénleri (Yiiksek Lisans
Tezi), 2017, s. 23.
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araclart da bu kapsamda oldukc¢a yaygin olarak faaliyet kiralamasi konusu

olmaktadir!0,

Hava araglarmin faaliyet kiralamasina konu oldugu hallerde, sozlesmeye
uygulanacak olan hukukun belirlenmesi gerekmektedir. Nitekim FKK m. 2/3
uyarinca faaliyet kiralamalarina, finansal kiralama hiikiimlerinin uygulanmayacagi
acikca belirlenmistir. Dolayisiyla finansal kiralama sirketleri tarafindan yapilan
faaliyet kiralamalar1 s6z konusu oldugunda genel hiikiimler uygulama alam
bulacaktir'®!. Nitekim bu halde hava araci personelsiz olarak kiralandigindan, genel
kural olarak, TSHK m. 118 uyarinca yapilan atif dolayisiyla TBK adi kira

hiikiimleri uygulanacaktir!®2.

2.4. TURK SIVIL HAVACILIK MEVZUATI UYARINCA DUZENLENEN
KiRA SOZLESMELERI

Hava araglariin kira sézlesmelerine konu olmasi, temel mevzuat olarak
TSHK uyarinca m. 118 ile diizenlenmistir. Bu kapsamda kira sdzlesmelerine
uygulanacak mevzuat TBK ve TTK olarak belirlenmistir. Bununla birlikte, 6zel
diizenleme olarak FKK’da hava araglarinin finansal kiralama konusu olmasi
diizenlenmistir. Ancak belirtilen kanunlarda yer alan diizenlemeler, calisma
konumuzu olusturan dry lease ve wet lease sozlesmeleri bakimindan; taraflarin
ylikiimliiliiklerini, kira konusunun &zelliklerini, tabiiyete iliskin 6zel durumlari,
SHGM’nin idari olarak bu sdzlesmeler iizerindeki etkisini ve sair hususlari
diizenlemek bakimindan yeterli hiikiimleri ihtiva etmemektedir. Ne var ki, SHGM

tarafindan yiiriirliige konulan mevzuat ile bu eksiklikler giderilmis ve hava

160 ERCAN, s. 63-64; TOPUZ, s. 68; ACUN MEKENGEC, s. 65; Dry lease ve wet lease
sozlesmelerinin faaliyet kiralamas: kapsaminda degerlendirilmesine yonelik olarak bkz.
ERDOGMUS, s. 164.

16l TOPUZ, s. 69.

162 FKK m. 2/5 uyarmnca ongoriilen siire sartinin saglanamamasi halinde, faaliyet kiralamasi
kapsaminda degerlendirilen hava araci kira sdzlesmelerinin dry lease sozlesmesi niteliklerini haiz
oldugu ve belirli sartlarin gerceklesmesi halinde SHT-KIRALAMA kapsaminda da
degerlendirilebilecegi goriigiiniin detayli incelemesi i¢in bkz. 3.1.5.4. Finansal Kiralama ve Faaliyet
Kiralamas1 Bakimindan
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araglarmin konu edildigi kira sozlesmeleri bakimindan 6zellikli diizenlemeler

getirilmistir.

Dry lease ve wet lease s6zlesmeleri, SHGM tarafindan 01.07.2013 tarihinde
yiiriirliige konulan SHT-KIRALAMA ile diizenlenmistir. Bu Talimat, TSHK ile
5431 sayili Sivil Havacilik Genel Miidiirliigii ile lgili Baz1 Diizenlemeler Hakkinda
Kanun'® 8/A maddesinin (a) ve (f) bentlerine dayanilarak hazirlanmstir.
Talimat’in dayanagi olan TSHK yiiriirliikte olsa da; 5431 sayili Kanun’un
hiikiimleri, m. 8/A da dahil olmak iizere, 02.07.2018 tarih ve 703 sayili Kanun
Hiikmiinde Kararname'®* m. 89 uyarinca yiirtirliikten kaldirilmistir. Bunun yerine
Bakanliklara Bagh, Ilgili, iliskili Kurum ve Kuruluslar ile Diger Kurum ve

Kuruluslarin Tegkilati Hakkinda Cumhurbaskanligi Kararnamesi'®

yiiriirliige
girmistir. SHGM nin teskilat kanunu olarak kabul edilecek diizenlemelere ise, ilgili

Kararname’nin 31. Boliimiinde m. 434 ile m. 447 arasinda yer verilmistir.

Burada dikkat edilmesi gereken husus ise; yiiriirlikten kaldirilan m. 8/A
hilkkmii, SHGM biinyesinde yer alan Ucus Operasyon Daire Bagkanligi’nin
gorevlerine iliskin olmakla, bu hiikmiin ylriirlikten kaldirilmast SHT-
KIRALAMA nin gegerliligini etkilememektedir. Nitekim yiiriirliikten kaldirilan
5431 sayili Kanun’un 8/A maddesinin (a) ve (f) bentlerinde yer alan gorevler,
Kararname m. 441/1-b (1) ve (6) bentlerinde yine Ugus Operasyon Daire
Bagkanligi’nin gorevleri arasinda sayilmistir. Kaldi ki, m. 14 uyarinca, Talimat
hiikiimlerinin Sivil Havacilik Genel Miidiirlii tarafindan yiiriitiilecegi acgikca
belirlenmistir. Sonug olarak, atifta bulunulan 5431 sayili Kanun’un maddelerinin
yiiriirlikten  kaldirilmasi, Talimat’in  gegerliligini  herhangi bir surette
etkilemeyecek; halihazirda TSHK’ya dayanak olarak cikartilmigs olan Talimat,
Ucus Operasyon Daire Bagkanligi gorevlerine yapilan atif ile birlikte, Sivil

Havacilik Genel Miidiirii tarafindan uygulanmaya devam edecektir.

16 RG, 18.11.2005, S. 25997.
164 RG, 09.07.2018, S. 30473.
16 RG, 15.07.2018, S. 30479.

48



SHT-KIRALAMA uyarinca, hava araci kira sdzlesmeleri olarak; dry lease,
wet lease ve kisa siireli wet lease sozlesmeleri diizenlenmistir. Bu sézlesmelerin
isimlerinde yer alan lease terimlerinin, uygulamadaki yaygin kullanimi nedeniyle,
FKK’da diizenlenmis olan finansal kiralama olarak anlagilmas1 miimkiindiir. Ancak
Talimat kapsaminda diizenlenen s6zlesmeler, basta sdzlesmenin taraflarina iliskin
niteliklerin farkli kapsamda olmasi nedeniyle, FKK uyarinca finansal kiralama

olarak degerlendirilemez!®.

Dolayisiyla bu sozlesmelerin isimleri dolayisiyla
anlagilacak nitelikten ziyade, her bir hava araci kira sozlesmesi bakimindan,
TSHK’nin belirledigi kapsamda ve SHGM tarafindan yiiriirliige konulan mevzuat

uyarinca ilgili hiikiimlerin tatbik edilmesi gerekmektedir.

Uluslararas1 mevzuat acisindan bakilacak olur ise; hava aracini konu alan kira
sozlesmeleri MSHS uyarinca diizenlenmemis olmakla, ICAO Sirkiiler 295°te de
belirtildigi iizere, 9626 numaral1 Uluslararas1t Hava Tagimaciliginin Diizenlenmesi
Hakkinda El Kitab1 yayimlanana kadar ICAO tarafindan tanimlanmamistir. Bu
durum, Sirkiiler’de de ifade edildigi lizere, kira sézlesmelerinin 6zel durumlara
iliskin olarak farkli sekillerde belirlenebilmesinden kaynaklanmaktadir. Nitekim
ulusal hukuk bu sozlesmeleri farkli sekillerde belirleyebildigi gibi, taraflar da
ylriitiilen miizakere siireci sonucunda hava araci kiralamalarinin hiikim ve

kosullart bakimindan kisiye 6zel farklilastirmalara gidebilmektedir.

2.4.1. Dry Lease
2.4.1.1. Dry Lease’in Genel Nitelik ve Ozellikleri

Hava aracini konu alan kira sdzlesmelerinden ilki dry lease s6zlesmesidir.
Bu kira sozlesmesi uyarinca, hava aract ucus personeli olmaksizin kiracinin

167

kullanimma birakilmaktadir Hava aracinin teknik, operasyonel ve ticari

166 Dry lease’in finansal kiralama kapsaminda da yapilabilecegine yonelik detayl bilgi igin bkz.
2.4.1.2. Dry Lease Bakimindan Uygulanacak Hiikiimler

167 ERDOGMUS, s. 163; GOLCUKLU, s. 295; Ruwantissa ABEYRATNE, “Asset-Based
Financing and Leasing of Aircraft and Equipment”, 2 J. World Investment 831 (2001), s. 840.
(Heinonline); MORRELL, s. 295; Alessandro GAVAZZA, “Asset Liquidity and Financial
Contracts: Evidence from Aircraft Leases”, Journal of Financial Economics, Volume 95, Issue 1,
January 2010, s. 29 ve dn. 48 (Science Direct); Philip E. CROWTHER, “Taxation of Fractional
Programs: Flying Over Uncharted Waters”, 67 J. AIR L. & COM. 241, 2002, s. 245. (Heinonline);
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yOnetimi kiraciya ait olmaktadir!6®

. Bukapsamda, kira siiresi boyunca hava aracinin
bakim ve sigorta yiikiimliiliikleri ile tiim isletme masraflar kiraciya aittir'®. Ugus
ekibi ve ilgili ekipmanlarin da yine kiract tarafindan temin edilmesi
gerekmektedir'’’. Dry lease halinde, kira konusu hava araci kiracinin igletme

ruhsati altinda isletilir!”!.

Donemlik olarak meydana gelen kapasite ihtiyaglar: bakimindan wet lease
daha ¢ok tercih edilen bir yontemdir. Ancak ucus ekibi de dahil olmak {izere gerekli
operasyonel kaynaklara sahip olmasina karsilik, yeterli say1r ve kapasitede hava
aracina sahip olmayan isletmeler tarafindan, kapasite artisinin saglanmasi igin dry
lease yontemi tercih edilmektedir. Nitekim Tiirk Hava Yollari’nin ugus izinleri iptal

172

olan toplamda 24 adet Boeing 737 MAX tipi yolcu ucagi nedeniyle'’*, gerekli

kapasiteye erigebilmek icin dry lease yoluyla hava araci kiralama yoluna gitmesi bu

duruma 6rnek gosterilebilir!”?.

2.4.1.2. Dry Lease Bakimindan Uygulanacak Hiikiimler
Dry lease, ulusal mevzuatimizda TSHK m. 118/1°de “Ucus personeli
almadan sadece hava aracimin kiralanmasi halinde Borg¢lar Kanununun ilgili

hiikiimleri... wuygulanir.”” denilerek dlizenlenmigtir. Maddenin lafzindan da

PIERA/GIL, s. 164 ve dn. 126; Dry lease’in hava araci degis tokusu olarak ifade edildigi goriis i¢in
bkz. SIRMEN/ERSON ASAR, s. 304.

168 Ari MUNISAMI, “Aircraft Financing: Perspectives for Small and Emerging Economies”,
(Yiiksek Lisans Tezi), Haziran 2010, S. 79
(http://digitool.library.mcgill.ca/webclient/StreamGate?folder id=0&dvs=1573559206421~755);
BUNKER, s. 73.

169 Metin PARDO, Kiralama Yoluyla Bir Havayolu Sirketi Kurulmasi (Yiiksek Lisans Tezi),
Haziran 2011, s. 12.

I LLEONE, s. 111.

17l SIRMEN/ERSON ASAR, s. 304; BUNKER, s. 73; IATA, “Guidance Material and Best
Practices for Aircraft Leases” (Aircraft Leases), 4. Versiyon, May1s 2017, s. 132.

1722018 ve 2019 yillarinda bes ay i¢inde meydana gelen iki farkl kaza sonrasinda, Boeing 737 MAX
tipi hava araglarinin ugus izinleri SHGM de dahil olmak iizere, sivil havacilik otoriteleri tarafindan
iptal edilmis ve bu sebeple mevcut hava araglar isletilemedigi gibi, siparisi verilmis olunan hava
araglart  da  teslim  alimamamustir. ~ Bkz.  http://www.kokpit.aero/737-max-yere-indi
http://www .kokpit.aero/737-max-yorumu?filter name=737%20max&page=3 (Erisim tarihleri:
24.11.2019)

173 Basinda yer alan Thaberler icin bkz. http://www.kokpit.aero/thy-ryanair-ucak-
pazarligi?filter name=dry%20lease  https://www.airporthaber.com/thy-haberleri/thy-norwegian-
ucagini-kiraladi.html http://www.goklerdeyiz.net/ozel-haber-thynin-kiralayacagi-a32 11er-belli-
oldu/ (Erisim tarihleri: 24.11.2019)
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anlasilacag1 iizere, bu sozlesmeye niteligini veren husus, hava aracinin ugus
personeli olmaksizin kiraya verilmesidir. Ancak TSHK’da hava araci kira
sozlesmelerine iligskin diizenleme 6ngdriillmemesi nedeniyle, uygulanacak hukuk
olarak TBK’nin ilgili hiikiimleri belirlenmistir. Dry lease’in niteligi gbz Oniine
alindiginda, TBK’nin adi kira hiikiimlerinin tatbik edilecegi anlasilmakla birlikte,

bu konu ¢aligmamizin dnceki boliimlerinde incelenmistir! 74,

Ne var ki, dry lease bakimidan SHT-KIRALAMA uyarinca oldukga detayli
diizenlemeler Ongoriilmiis oldugundan, sonraki tarihli 6zel diizenleme olmasi
sebebiyle, bu sdzlesmeler bakimindan Talimat uygulama alani bulacaktir. Nitekim
Talimat uyarinca ongdriillen hiikiimlere ilaveten; m. 5/1 ve m. 6/1 (f) ve (g)
bentlerinde de atifta bulunuldugu iizere, dry lease sozlesmeleri bakimindan
Talimat’in eklerinde yer alan hiikiimler de tatbik edilecektir. Keza, Talimat EK-7
ve EK-8 uyarinca dogrudan dry lease’e iligkin hiikiimler 6ngoriilmiistiir. Belirtilen
ozel nitelikli diizenlemeler dolayisiyla, dry lease sozlesmeleri bakimindan

Talimat’in uygulama alan1 bulacagi agiktir.

Son olarak belirtmek gerekir ki, doktrinde ve uygulamada dry lease
sOzlesmelerinin finansal kiralama niteliginde de yapilabilecegi ifade edilmekte ve
bu yonde uygulamalar gériilmektedir!”>. Ancak bu sozlesmeler ticari hava tasima
isletmeleri yerine, finansal kiralama sozlesmesi yapmaya yetkili taraflar ile
imzalanmaktadir. Dolayisiyla bu sozlesmeler bakimindan FKK hiikiimleri
uygulama alan1 bulacaktir. Ne var ki, ¢alismamiz kapsaminda ticari hava tagima
isletmeleri arasinda yapilan dry lease sozlesmeleri incelendiginden, belirtilen

sozlesmeler inceleme alani bulmayacaktir!’®,

174 Detayli bilgi igin bkz. 2.1.3. Adi Kira

175 Dry lease’in finansal kiralama kapsaminda degerlendirilmesi igin bkz. LEONE, s. 111; Dry
lease’in hem finansal kiralama hem de faaliyet kiralamasi seklinde yapilabilecegi yoniindeki goriis
icin bkz. PANCHAL, s. 12; Dry lease’in faaliyet kiralamasi tiiri oldugu goriisii i¢in bkz.
ERDOGMUS, s. 163.

176 (Jlkemizde bu yonde yapilmis ¢alismalar igin bkz. ERDOGMUS, OZTUGRAN,
RODOPLU/POLAT/KILIC
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2.4.1.3. Dry Lease’in Unsurlar

Ulusal ve uluslararasi mevzuat uyarinca dry lease’e niteligini veren iki unsur
oldugundan soz edilebilir. Bunlardan ilki, hava aracinin ugus personeli olmaksizin
kiraya verilmesidir. ikincisi ise, kira konusu hava aracinin kiracinin isletme ruhsat:
altinda isletilmesidir. Ancak dry lease sozlesmelerine dair diizenlemeler incelendigi

takdirde, her zaman bu iki unsura birlikte yer verilmedigi goriilmektedir. Soyle ki;

ICAO tarafindan taraf devletlerin kullanimi i¢in hazirlanmis olan Taslak
Hava Isletmesi Sozlesmesi EK-5 m. 26 ve ICAO Sirkiiler 295 uyarinca dry lease
tanimina yer verilmis olmakla birlikte, her iki diizenleme uyarinca da yalnizca tek
bir unsur lizerinden tanimlama yapilmistir. Buna gore, dry lease hava aracinin ugus
ekibi olmaksizin kiralanmasi hali olarak ongdriilmiistiir. Hava aracinin kiracinin

isletme ruhsati altindan isletilecegine dair bir ifadeye yer verilmemistir.

Ulusal mevzuatimiza bakildiginda da durum farkli degildir. Nitekim dry lease
sOzlesmeleri iki ayr1 mevzuatta diizenlenmekle birlikte, bu iki unsura ayr1 ayr1 yer
verilmistir. {1k olarak TSHK m. 118/1°de, ilk unsur olan ugus personeli olmaksizin
kiraya verilme diizenlenmis; ikinci unsur olan kiracinin isletme ruhsati altinda
isletme ise, SHT-KIRALAMA m. 4/1-b uyarinca diizenlenmistir. Ancak her iki

unsura birlikte yer veren bir diizenleme bulunmamaktadir!'””.

Ne var ki, Tirkiye’nin de tarafi oldugu Avrupa Sivil Havacilik
Konferansi’nin ECAC/21-1 numarali Tavsiyesi (Hava Aract Kiralamalar
Hakkinda Tavsiyeler) ve ICAO tarafindan yiriirliige konulan 8335 sayili
Operasyon Denetimi, Sertifikasyon ve Devamli Gozetim Prosediirleri El Kitabi’nda
iki unsura birden yer verilmistir. Bu diizenlemeler uyarinca; dry lease halinde, hava
aracinin kiracinin isletme ruhsati altinda isletildigi belirlenmekle, hava aracinin

ucus ekibi olmaksizin, kiracinin gozetimi ile operasyonel ve ticari kontrolii altinda

177 SHT-KIRALAMA m. 12/1-a bendi uyarinca yiiriirliikten kaldirilan SHT-120.95 m. 3 hiikmii ile
“Dry lease; hava aracimin kiracimin isletme ruhsati altinda isletildigi kira anlasmasini, (Normal
olarak bir ucagin miirettebatsiz kiralanmasi olup, kiracinin ticari kontrolii altinda ve kiracinin
havayolu kodu ve trafik haklari kullanmilarak isletilir.)” denilerek yapilan tanimlamada, her iki
unsura birlikte yer verilmistir.
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ve kiract havayolunun tanitict kodu ve trafik hakki altinda isledigi kira tiirii olarak

diizenlenmistir.

Sonug olarak, mevzuatlar diizenleme amaglar1 geregi dry lease’i tek bir unsur
ile tanimlamis olsa bile; gerek yiirlirlikkteki diger mevzuatlarda Ongdriilen
yiikiimliiliklerin yerine getirilmesi, gerekse de ticari uygulamaya uygun olmasi
bakimindan, gecerli bir dry lease sozlesmesinden bahsedebilmek i¢in her iki

unsurun da bir arada olmas1 gerekmektedir.

2.4.1.4. iki Yerli Isletme Arasindaki Dry Lease Sozlesmeleri

Calisma konumuz bakimindan 06zel nitelikli hiikiimleri havi SHT-
KIRALAMA uyarinca, iki yerli isletme arasinda yapilacak dry lease sézlesmelerine
iliskin herhangi bir diizenleme ongoriilmemistir. Ne var ki, iki yerli isletmenin
kendi aralarinda yapacaklar1 kisa siireli wet lease ve wet lease sozlesmeleri
Talimat’ta diizenleme alani bulmustur. Dolayisiyla SHGM’ nin s6z konusu dry
lease sozlesmelerini Talimat’ta diizenlememis olmasinin bilingli bir tercih oldugu

goriilmektedir. Bu durumun ¢alismamiz kapsaminda incelenmesi uygun diisecektir.

Hava arac1 kira sozlesmeleri temel olarak TSHK m. 118 uyarinca
diizenlenmektedir. Buna gore yerli isletmelerin kendi aralarinda yapacaklar
sozlesme ile dry lease olarak degerlendirilen, ugus personeli almaksizin sadece
hava aracini kiralamalar1 halinde; TBK adi kira hiikiimleri uygulanacaktir. Buna
uygun olarak, Sivil Hava Vasitalar1 Tescil Yonetmeligi (SHD-T.34)!7® (“SHD-
T.34”) m. 4/c hiikkmii uyarinca, yerli isletmeler arasindaki 6 ay1 gecen kira
sOzlesmelerinin m. 4/b’de belirlenen 6zel sicile tabi tutulacagi diizenlenmistir.
[laveten, Hava Arac1 Adi Kiralama ve Isletme Sézlesmeleri — Rev.01 (GENELGE
UOD - 2014/1) uyarinca, yerli igletmeler arasinda yapilacak adi kira sdzlesmeleri
diizenlenmis, yurtdisindan yapilacak adi kira sdzlesmelerine iligskin olarak ise ilave
hususlar belirlenmistir. Yine SHGM nin internet sitesinde!”®, hava araci isletici

degisikliginin hava aracinin mevcut operatoriiniin (isleticisinin) degismesi oldugu

178 RG, 02.06.1967, S. 12611.
179 http://web.shgm.gov .tr/tr/hava-araci-islemleri/2205-tescil-islemleri (Erigim tarihi: 24.11.2019)
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belirtilmekle, bu degisikligin yerli bir isleticinin bagka bir yerli isletici olarak
degismesi oldugu ifade edilmistir. Belirtilen tiim diizenleme ve kayitlar, yerli
isletmeler arasinda adi kira sozlesmelerinin yapilabilmesine imkan tanimakla

birlikte; tescil ve terkin sonuglarini da dogurmaktadir.

Tim bu aciklamalarimiza karsin, calisma konumuz kapsaminda
degerlendirilen yerli isletmeler'®®, uygulamada kendi aralarinda dry lease
operasyonlarina bagvurmamaktadir. Nitekim s6z konusu uygulama, diger sivil
havacilik 6zel ve tiizel kisileri arasinda gerceklesmektedir. Hal boyleyken, SHGM
tarafindan dilizenlenmeyen ve uygulamada da ticari hava tasima isletmeleri
tarafindan uygulanmayan bu kira sozlesmeleri c¢alismamiz kapsaminda

incelenmeyecektir.

2.4.2. Wet Lease
2.4.2.1. Wet Lease’in Genel Nitelik ve Ozellikleri

Hava aracinin kiraya veren tarafindan temin edilen ugus personelleriyle
birlikte kiralanmasi halinde wet lease s6z konusu olmaktadir'®'. Bu halde, hava
aracinin teknik yonetimi kiraya verene ait iken, ticari yonetimi ise kiractya aittir.

Hava araci kiraya verenin igletme ruhsati tizerinde isletilmektedir!®?.

Wet lease uygulamada ACMI sozlesmeleri olarak da bilinmektedir!®?.

Aircraft, crew, maintenance, insurance kavramlarmin kisaltmasindan olusan
ACMI; hava araci, ugus personeli, bakim ve sigorta kavramlarinin bir araya
getirilmesinden meydana gelmistir. Bu kisaltmay1 meydana getiren kavramlar wet
lease sozlesmelerinde kiraya verene ait olmaktadir.!®* Boylelikle, kiraciya hava

aracini igletmek bakimindan ¢ok daha az yiikiimliiliik kalmakta ve bu anlamda

180 Detayl bilgi igin bkz. 3.1.2.1. Yerli isletme

181 GOLCUKLU, s. 295; ABEYRATNE, s. 840; LEONE, s. 111; CROWTHER, s. 245;
PIERA/GIL, s. 222; Nazh CAN, “AB-ABD Arasindaki Acik Gokyiizii Andlasmasi’nin Ikinci
Miizakere Sathasinin Degerlendirilmesi”, Avrupa ve Tirkiye’de Hava Hukuku Konusunda Son
Gelismeler, Istanbul 2010, s. 37.

182 SIRMEN/ERSON ASAR, s. 304; PARDO, s. 13; PANCHAL, s. 11; IATA, (Aircraft Leases),
s. 132.

183 William E. O'CONNOR, An Introduction to Airline Economics, 6th Edition, 2001, s. 195;
PANCHAL, s. 11; TATA, (Aircraft Leases), s. 132.

184 MORRELL, s. 249; GAVAZZA, s. 29 ve dn. 48; BUNKER, s. 67.
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kiract maksimum seviyede operasyonel esneklige sahip olmaktadir!®>. Bu
sozlesmelerde kiraci daha ¢ok mali kalemler ile yiikiimlii haldedir. Yakit, inis,
hizmet, park, saklama masraflar1 ve ugus ekibinin yemek, ulasim ve vize masraflari;
yolcu, bagaj ve ylik sigortalari ile {ist gecis ve navigasyon iicretleri ile uygulanabilir
oldugu yerde giimriik vergileri ve yerel vergiler kiraciya aittir'®. Ancak belirtilen
kalemler hava aracmin isletilmesinin mali sonuglar1 olmakla, kiraci aleyhine
operasyonel yiikiimliiliik getirdiginden bahsedilemeyecektir. Kaldi ki, bu durum

kiracinin dry lease ile hava araci kiralamasi halinde de ayn1 olacaktir.

Wet lease genellikle kisa siireli olarak yapilmaktadir'®’. Nitekim ticari hava
tagima igletmelerinin kisa siireler i¢in meydana gelen kapasite artirimi ihtiyaglarim
karsilamak icin en elverisli yol budur. Hava araci, kiraya veren tarafindan
isletilmeye hazir olarak temin edilmekle; kiraci, dogrudan yolcu tagima ve/veya yiik
tasima sdzlesmelerini akdederek kapasite ihtiyaglarmi giderebilmektedir. Ozellikle
yaz sezonu ve hac donemimde hallerinde yaygin olarak kullanilmaktadir'®s, Bu
duruma verilebilecek bir 6rnek ise; yaz sezonunda Avrupa’dan diger iilkelerdeki
tatil beldelerine dar gdvdeli hava araglar1 ile yogun bir hava tasimaciligi icra
edilmesi ragmen, kisin bu talebin s6z konusu olmamasi ve kis sezonunda da
Kanada’dan sicak tatil bolgelerine talep olmasina karsin, yazin icra edilecek uguslar
bakimindan séz konusu dar gévdeli hava araclarina ihtiyag olmamasidir. Iste bu
gibi haller bakimindan, hava aracinin tiim bir y1l tek bir isletme biinyesinde ticari
olarak isletilmesi yerine; wet lease ile farkli isletmelere kiralamalar yapilarak,
ihtiya¢ duyulan sezonlarda farkli cografyalarda isletilmesi ve biitlin bir y1l hava

aracindan en yiiksek verimin saglanmasi miimkiin olmaktadir'®’.

135 MUNISAML, s. 72;

13 CARPANELLL s. 312; BUNKER, s. 69.

'S MORRELL, s. 249; OZTUGRAN, s. 17; PARDO, s. 13: “Wet-lease anlagmalar: genellikle I-
12 ay arasinda, havayolu isletmelerinin kisa donemlik kapasite arttirimi ihtiyaglarini karsilamalart
amactyla kullanilir.”

188 MORRELL, s. 249; Ulkemizdeki uygulamasi bakimimdan, Onur Air’in hac ve umre seferleri
dolayisiyla ~ hava  araglarmi  wet  lease  olarak  kiraya  vermesi igin  bkz.
https://www.airporthaber.com/onur-air-haberleri/onur-air-filosuna-7-airbus-geliyor.html
https://www.ch-aviation.com/portal/news/39755-saudia-outlines-initial-hajj-charter-leases (Erisim
tarihleri: 24.11.2019)
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Wet lease yalnizca kapasite artirimi ihtiyacini karsilamak ic¢in degil, ayni
zamanda kapasite kaybi halinde bu durumun telafi edilmesi i¢in de
uygulanmaktadir. Belirli tipteki hava araglarinin teknik bir ariza sonucu ugus
izinlerinin iptal edilmesi'®®, hava aracinin kaza veya kirim gegirmesi ve hava
araclarinin belirlenmis agir bakim donemlerinin gelmesi gibi hallerde, meydana

91 Kapasite kaybinin

gelen kapasite kayb1 wet lease yoluyla giderilebilmektedir
diger bir yonii ise, ticari hava tagima igletmelerinin aldiklar talepte meydana gelen
azalma halinde s6z konusu olmaktadir. Boyle bir durumda isletmeler hava
araglarinin wet lease kapsaminda kiraya verilmesi yoluna gitmektedir!®?. Zira
iilkemizde 2016 yilinda meydana gelen benzer bir durumda, 6zellikle Tiirk Hava
Yollar1 ve Pegasus Hava Yollar1 hava araglarimi wet lease ile kiralama yoluna

basvurmuslardir!'®3.

Wet lease’in kullanildig1 diger bir alan ise, ticari hava tagima isletmelerinin
filolarina yeni bir tipte hava aracini katmayr planlamasi halinde s6z konusu
olmaktadir. Tirk Hava Yollari’'nin Boeing 777-300ER tipi hava aracini,
Atlasglobal’in (Atlasjet Havacilik) Airbus A330 tipi hava aracini filosuna
katmadan Once, wet lease olarak kiralamasi da bu duruma Ornek olarak

gosterilebilir!®4,

189 BUNKER, s. 76; Ulkemizdeki uygulamas1 bakimindan, Sunexpress’in (Giines Ekspres) yogun
yaz sezonu i¢in yabanci bir isletmeden yapmis oldugu 5 ugaklik wet lease operasyonu igin bkz.
http://www.avionexpress.aero/press/sunexpress-to-lease-five-airbus-a320-from-avion-express/
(Erisim tarihi: 24.11.2019); Diisiik kig sezonu i¢in Corendon Airlines’in (Turistik Hava Tagimacilik)
yabanci  bir isletmeye yaptigi 5 ugaklik wet lease operasyonu igin  bkz.
https://www.airporthaber.com/havacilik-haberleri/corendon-5-ucagini-hindistana-gonderdi.html
(Erisim tarihi: 24.11.2019)

190 Uygulamada hava aracimin ground edilmesi veyahut aircraft on ground (AOG) olarak da ifade
edilmektedir.

I BUNKER, s. 67; MUNISAMLI, s. 72.

192 Yerli igletmelerin kapasite kayb1 dolayisiyla yaptiklari wet lease sozlesmelerine iliskin verilen
ornekler i¢in bkz. http://www.kokpit.aero/wetlease-turk-sirketleri-2016?filter name=wet (Erisim
tarihi: 24.11.2019)

193 https://www.flypgs.com/basin-bultenleri/pegasustan-filosunu-wet-lease-ile-kiralanmasiyla-
ilgili-aciklama https://www.ch-aviation.com/portal/news/52024-turkeys-pegasus-airlines-to-
secure-pia-b737-wet-lease-deal http://www .kokpit.aero/thy-pakistan-havayollarina-ucak-
kiraliyor?filter name=wet https://www.ch-aviation.com/portal/news/54014-pia-commits-to-
turkish-airlines-a330-wet-lease (Erisim tarihleri: 24.11.2019)

56



Yukarida belirtilen farkli kapsamdaki ticari saiklerin disinda, wet lease bazi
hallerde politik engellerin agilmas1 amaciyla da kullanilmaktadir. Bu duruma 6rnek
olarak ise; Misir Havayollar’nin Misir devlet politikasi uyarinca Israil’e kendi adi
altinda dogrudan ugusunun yasak olmasi nedeniyle, Air Sinai Havayollari’na wet
lease olarak yaptig1 kiralamalar ile bu uguslar1 gergeklestirmeleri gosterilebilir!®?.
Bazi hallerde ise biirokratik gecikmelerin asilmasinda da wet lease yoluna
basvurulmaktadir. Nitekim Tiirk Hava Y ollari’nin kurucusu ve hissedar1 oldugu Air
Albania’nin!®®, Avrupa Birligi (“AB”) hava sahasinda ticari hava tasimaciligi
faaliyetinde bulunmak i¢in gerekli lisans1 seferlere baslama tarihinden once
alamamasi nedeniyle; Tiirk Hava Yollari’ndan wet lease yoluyla Boeing 737-800
tipi yolcu ugagi kiralanarak, seferlerin Tiirk Hava Yollar1’nin isletme ruhsati altinda

yapilmasi bu kapsamda 6rnek gosterilebilir'®’.

Belirtilen durumlara ilaveten, wet lease’in uygulama alan1 buldugu bir diger
durum da baz ticari hava tagima isletmelerinin, belirli iilke veya bolgelerin hava
sahasina girmesinin yasaklanmasi halinde meydana gelmektedir. Avrupa Havacilik
Emniyeti Ajans1 (“EASA”) ve Federal Havacilik Kurulu (“FAA”) bu anlamda
kendi kriter ve tecriibeleri dogrultusunda kara listeye sahiptirler'*s. Nitekim EASA

tarafindan yayimlanan kara liste ile bazi isletmelerin AB icerisinde faaliyette

194 Tiirk Hava Yollar’min dnce wet lease olarak kiralayip sonrasinda kira iligkisini dry lease
sozlesmesi ile devam ettirdigi Boeing 777-300ER tipi hava araglarindan memnun olmas: iizerine,
bu hava araglarindan 12 adet siparis vermesine iligkin  haber igin  bkz.
https://www.havayolul01.com/2018/12/24/thy-boeing-777-kullanmaya-ilk-kez-bundan-10-yil-
once-baslamisti/ (Erigim tarihi: 24.11.2019); Atlasglobal’in dnce wet lease olarak kiraladigi Airbus
A330 tipi hava araglarindan memnun olmasi lizerine, bu hava araglarini dry lease olarak kiralayarak
filosuna almasina iliskin haber igin bkz. https://www.arabianaerospace.aero/atlas-global-map-
missing-a-few-pages.html (Erigim tarihi: 24.11.2019)

195 MUNISAML, s. 73.

% Tirk Hava Yollan tarafindan ortaklik yapisina iliskin yapilan agiklama igin bkz.
https://investor.turkishairlines.com/tr/aciklamalar/borsa-aciklamalari/detail/12-09-2018-ozel-
durum-aciklamasi (Erisim tarihi: 24.11.2019); Air Albania’daki ortaklik paymnin %49 oldugu
yoniindeki bilgiyi havi, Tiirk Hava Yollar1 2019 3. Ceyrek Sonu¢ Ozeti icin bkz.
https://investor.turkishairlines.com/documents/ThyInvestorRelations/IR_ PRESENTATION 3Q19
TR.pdf (Erisim tarihi: 24.11.2019)

197 https://exit.al/en/2019/09/18/air-albania-still-unlicensed-by-easa-will-wet-lease-aircraft-from-
turkish-airlines/ https://www.ch-aviation.com/portal/news/8193 1 -air-albania-adds-wet-leased-
b737-capacity-ahead-of-eu-debut https://haber.aero/gundem/air-albania-thy-ile-ilk-seferini-
gerceklestirdi/ (Erigim tarihleri: 24.11.2019)

198 MUNISAML, s. 75
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bulunmasi dogrudan yasaklanirken, bazilari ise belirlenen iilkelerin sivil havacilik
otoriteleri tarafindan ruhsatlandirilmalari nedeniyle yasaklanmistir'®®. FAA
tarafindan yiirlirliige alinan Uluslararas1 Havacilik Giivenligi Degerlendirmesi
(IASA) uyarinca ise; llkeler ve sivil havacilik otoriteleri, ICAO tarafindan
belirlenen uluslararasi glivenlik standartlarini saglamalarina gore iki ayr1 kategoride
degerlendirilerek, bu standartlar1 saglayamayan Kategori II’deki iilkelerin
lisanslandirdig1 ticari hava tagima isletmelerine yonelik olarak sinirlandirmalar
Ongoriilmiistiir. Bu isletmeler Amerika Birlesik Devletleri’ne (“ABD”) olan mevcut
operasyonlarini genisletemedikleri gibi, halihazirda herhangi bir operasyon
baglatmamis olmalar1 halinde ise, yeni operasyonlara izin verilmemektedir.
Belirtilen durumlarin meydana geldigi hallerde ise, AB ve ABD’ye yapilacak
ucuslarin, EASA tarafindan belirlenen kara listede yer almayan ve FAA tarafindan
siirlama 6ngoriilmemis olan Kategori I kapsamindaki iilkelerden wet lease yoluyla

kiralanan hava araglari ile gergeklestirilmesi gerekmektedir?.

2.4.2.2. Wet Lease Bakimindan Uygulanacak Hiikiimler

Wet lease, ulusal mevzuatimizda TSHK m. 118/1 uyarinca, “... ucus
personeli ile birlikte bir hava aracinin ... kiralanmast ... halinde Tiirk Ticaret
Kanununun ilgili hiikiimleri uygulanir.” denilerek diizenlenmistir. Maddenin
lafzindan da anlagilacag: iizere, bu sézlesmeye niteligini veren husus, hava aracinin
ucus personeli ile kiraya verilmesidir. Ancak TSHK’da hava araci kira
sozlesmelerine iligskin diizenleme 6ngdriillmemesi nedeniyle, uygulanacak hukuk
olarak TTK’nin ilgili hiikiimleri belirlenmistir. Calismamiz kapsaminda
inceledigimiz iizere, wet lease’in niteligi gdz Oniine alindiginda, bu kiralamalar

bakimindan TTK ’nin zaman ¢arteri hiikiimlerinin tatbik edilmesi gerekmektedir?°!.

199 15.04.2019 tarihli giincel kara liste igin bkz.
https://ec.europa.eu/transport/sites/transport/files/air-safety-list_en.pdf (Erisim tarihi: 24.11.2019)
200 Olga BARRETO, “Safety Oversight: Federal Aviation Administration, International Civil
Aviation Organization, and Central American Aviation Safety Agency”, 67 J. AIR L. & COM. 651,
2002, s. 652. (Heinonline); MUNISAML, s. 76; FITZGERALD, s. 105.

201 Detayli bilgi i¢in bkz. 2.2. TURK TICARET KANUNU KAPSAMINDAKI KiRA VE CARTER
SOZLESMELERI

58



Ne var ki, wet lease bakimindan SHT-KIRALAMA uyarinca oldukca detayli
diizenlemeler Ongoriilmiis oldugundan, sonraki tarihli 6zel diizenleme olmasi
sebebiyle, bu sdzlesmeler bakimindan Talimat uygulama alani bulacaktir. Nitekim
Talimat uyarinca 6ngoriilen hiikiimlere ilaveten; m. 5/1 ve m. 6/1 (¢), (d) ve (e)
bentlerinde de atifta bulunuldugu iizere, wet lease sozlesmeleri bakimindan
Talimat’in eklerinde yer alan hiikiimler de tatbik edilecektir. Keza, Talimat EK-4,
EK-5 ve EK-6 uyarinca dogrudan wet lease’e iliskin hiikiimler 6ngoriilmiistiir.
Belirtilen 06zel nitelikli diizenlemeler dolayisiyla, wet lease sozlesmeleri

bakimindan Talimat’in uygulama alan1 bulacag: agiktir.

2.4.2.3. Wet Lease’in Unsurlar:

Tipki dry lease gibi, wet lease de iki unsurdan meydana gelmektedir.
Bunlardan ilki, hava aracinin ugus personeli ile birlikte kiraya verilmesidir. Ikincisi
ise, kira konusu hava aracinin kiraya verenin igletme ruhsati altinda igletilmesidir.
Yine dry lease bakimindan oldugu gibi, wet lease sdzlesmelerine dair diizenlemeler
incelendigi takdirde, her zaman bu iki unsura birlikte yer verilmedigi

goriilmektedir. Soyle ki;

Taslak Hava Isletmesi Sozlesmesi EK-5 m. 26 ve ICAO Sirkiiler 295
uyarinca wet lease tanimina yer verilmis olmakla birlikte, her iki diizenleme
uyarinca da yalnizca tek bir unsur lizerinden tanimlama yapilmistir. Buna gore, wet

lease hava aracinin ugus ekibi ile birlikte kiralanmasi hali olarak 6ngdriilmiistiir.

Ulusal mevzuatimiza bakildiginda da durum farkl degildir. Nitekim wet
lease sozlesmeleri iki ayr1 mevzuatta diizenlenmekle birlikte, bu iki unsura ayr1 ayri
yer verilmistir. Ik olarak TSHK m. 118/1°de, ilk unsur olan ugus personeli ile
birlikte kiraya verilme diizenlenmis; ikinci unsur olan kiraya verenin isletme ruhsati
altinda isletme ise, SHT-KIRALAMA m. 4/1-j uyarinca diizenlenmistir. Ancak her

iki unsura birlikte yer veren bir diizenleme bulunmamaktadir?°2,

202 SHT-KIRALAMA m. 12/1-a bendi uyarinca yiiriirliikten kaldirilan SHT-120.95 m. 3 hiikmii ile
“Wet lease; hava aracimin kiraya verenin isletme ruhsati kapsaminda isletildigi kira anlagmasin,
(normal olarak bir u¢agin miirettebati ile birlikte kiralanmasi olup, kiracinin ticari kontrolii altinda
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Ne var ki, Avrupa Sivil Havacilik Konferansi’'nin ECAC/21-1 numarali
Tavsiyesi (Hava Araci Kiralamalar1 Hakkinda Tavsiyeler) ve 8335 sayili
Operasyon Denetimi, Sertifikasyon ve Devamli Gozetim Prosediirleri El Kitabi’nda
iki unsura birden yer verilmistir. Bu diizenlemeler uyarinca; wet lease, hava
aracinin kiraya verenin isletme ruhsati altinda isletildigi ve ucus personeli ile
birlikte kiralandig1; ilaveten, kiracinin ticari kontrolii altinda ve kiraci havayolunun

tanitic1 kodu ile trafik hakki altinda igletildigi kiradir.

Sonug olarak, mevzuatlar diizenleme amaglar1 geregi wet lease’i tek bir unsur
ile tamimlanmis olsa bile; gerek yiriirliikteki diger mevzuatlarda Ongdriilen
yiikiimliiliiklerin yerine getirilmesi, gerekse de ticari uygulamaya uygun olmasi
bakimindan, gecerli bir wet lease sozlesmesinden bahsedebilmek igin her iki

unsurun da bir arada olmas1 gerekmektedir.

Yukarida yapilan agiklamalara karsin, wet lease sozlesmelerinde aranilan
ikinci unsura iliskin olarak; ICAO Sirkiiler 295 m. 2.1.3 uyarinca, kiracinin kira
konusu hava aracini kendi isletme ruhsat1 altinda isletilebilecegi ifade edilmistir.
Ancak bu durum ulusal mevzuatimiz bakimindan miimkiin olmadig: gibi, doktrinde
yapilan wet lease tanimlarinda da hava aracinin kiraya verenin isletme ruhsati
altinda isletilecegi agikca ifade edilmektedir. Kaldi ki, wet lease halinde hava
aracinin kiracinin isletme ruhsati altinda isletilmesi uygulamada pek karsilagilan bir
durum olmamakla birlikte, ICAO Sirkiiler 295 m. 3.4’te ve 9760 numarali Ugusa
Elveriglilik Elkitab1 m. 3.2.1.2°de dahi bu durum agik¢a ifade edilmistir.
Dolayistyla ¢alismamiz kapsaminda, wet lease uyarinca aranilan ikinci unsur
olarak, hava aracinin kiraya verenin isletme ruhsati altinda isletilecegi kabul

edilecek ve degerlendirmelerimiz buna gore yapilacaktir.

ve kiracimin havayolu kodu ve trafik haklary kullanilarak isletilir...)” denilerek yapilan tanimlamada,
her iki unsura birlikte yer verilmistir.
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2.4.3. Kisa Siireli Wet Lease
2.4.3.1. Kisa Siireli Wet Lease’in Genel Nitelik ve Ozellikleri

Kisa siireli wet lease, wet lease sozlesmelerinin kisa siireli olarak yapilmasina
iliskin 6ngoriilen bir hava araci kiralamasidir. Nitelik olarak wet lease’den herhangi
bir farki bulunmamakla birlikte, bu ayrimin yapilmasina neden olan unsur, yalnizca
bu kiralamanin siiresidir. Kisa siireli wet lease’in bahse konu olan bu niteligi gerek

uluslararasi gerekse de ulusal diizenlemeler ile agik¢a belirlenmistir.

Taslak Hava Isletmesi Sézlesmesi EK-5 m. 26 ve 8335 sayili Operasyon
Denetimi, Sertifikasyon ve Devamli Gozetim Prosediirleri El Kitab1 m. 3.3 uyarinca
kisa stireli wet lease bakimindan diizenlemeler 6ngériilmiis olup ticari hava tagima
isletmelerinin 6zel olarak kisa siireli wet lease yapilabilecegine yer verilmistir. Bu
kiralamalarin, bir isletmenin hava aracinda seferlerin gergeklestirmesine engel olan
bir arizanin meydana gelmesi halinde; bagka bir isletmeden, sinirl bir siire i¢in ugus
personelinin de i¢inde oldugu baska bir hava aracinin temin edilerek, vuku bulan

kisa siireli ihtiyacin giderilmesi i¢in gergeklestirildigi diizenlenmistir.

Avrupa Sivil Havacilik Konferansi’'nin ECAC/21-1 numarali Tavsiyesi
(Hava Araci Kiralamalar1 Hakkinda Tavsiyeler) uyarinca kisa siireli wet lease
tanimina yer verilmemistir. Ancak wet lease bakimindan uygulanan hiikiimlerin
ayn1 zamanda kisa siireli wet lease bakimindan da uygulanmasinin amaglandig:
belirtilmistir. S6z konusu diizenleme ile birlikte, 8335 say1l1 El Kitab1 uyarinca kisa
stireli wet lease sozlesmelerinin, sub-charter kavrami ile de ifade edilebilecegi

belirtilmigtir?®3,

2.4.3.2. Kisa Siireli Wet Lease Bakimindan Uygulanacak Hiikiimler
Dry lease ve wet lease’den farkli olarak, kisa siireli wet lease’e iliskin olarak
TSHK veya bagkaca bir yasal diizenleme kapsaminda herhangi bir diizenlemeye

gidilmemistir. Bu kiralamalar bakimindan, yalnizca SHT-KIRALAMA uyarinca

203 SHT-KIRALAMA m. 12/1-a bendi uyarinca yiiriirliikten kaldirilan SHT-120.95 m. 3 hiikmiinde
yapilan wet lease tamiminda, “... kisa siireli wet-lease anlasmalarina da (sub-charter)
uygulanabilir.)” denilerek ifade edildigi lizere, kisa siireli wet lease anlasmalarinin sub-charter
olarak ifade edilebilecegi diizenlenmistir. Nitekim m. 18 hiikmii ile de diizenleme alan1 bulmustur.
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diizenlemelerde bulunulmustur. Dolayisiyla kisa siireli wet lease’e iliskin olarak

hangi hiikiimlerin uygulanacagina dair herhangi bir tartigma vuku bulmayacaktir.

Talimat uyarinca tipki dry lease ve wet lease bakimindan oldugu gibi, bircok
farkli hususta oldukc¢a detayli hiikiimler 6ngoriilmiistiir. Bu hiikiimlere ilaveten;
yine m. 5/1 ve m. 6/1 (a), (b) ve (c) bentlerinde de atifta bulunuldugu iizere,
Talimat’in eklerinde yer alan hiikiimler tatbik edilecektir. Keza, Talimat EK-1, EK-
2 ve EK-3 uyarinca dogrudan kisa siireli wet lease’e iligkin hiikiimler

Oongorilmiistiir.

2.4.3.3. Kisa Siireli Wet Lease’in Unsurlarn
Kisa siireli wet lease, SHT-KIRALAMA m. 4/1-g bendinde “En fazla 3 giine

2

kadar yapilan wet-lease kiralama operasyonu...” olarak tanimlanmistir. Bu
dogrultuda Talimat’in m. 4/1-j bendinde yapilan wet lease tanimdan yola ¢ikilarak,
kisa stireli wet lease sozlesmeleri; hava aracinin, kiraya verenin isletme ruhsati
kapsaminda en fazla 3 giine kadar isletildigi kiralama operasyonu olarak
tanimlanabilir. Dolayisiyla wet lease bakimindan aranilan iki unsur olan; hava
aracinin ucus personeli ile birlikte kiraya verilmesi ve kira konusu hava aracinin

kiraya verenin isletme ruhsati altinda isletilmesine ek olarak, tigiincii unsur olarak

bu kiralama siiresinin 3 giinii gegmemesi sart1 aranacaktir.

Sonu¢ olarak, kisa siireli wet lease yasal mevzuat uyarinca wet lease
izerinden siire bakimindan 6zel bir nitelik ile tanimlanmis olmakla, yukarida wet
lease sozlesmeleri bakimindan yaptigimiz agiklamalar burada da gecerli olacaktir.
Buna gore, ilgili mevzuat uyarinca kisa siireli wet lease bakimindan tiim unsurlar
birlikte sayilmamis olsa bile; gecerli bir kisa siireli wet lease sozlesmesinden

bahsedebilmek icin her {i¢ unsurun da birlikte olmas1 gerekmektedir.

2.4.4. Damp Lease

Oncelikle belirtmek gerekir ki, damp lease yiiriirliikteki ulusal mevzuatimiz
uyarinca diizenleme alani bulan hava araci kira sézlesmelerinden degildir. Ancak
uygulamada ticari hava tagima isletmeleri tarafindan tercih edilmekte olan bir

yontem oldugundan kisaca iizerinde durulacaktir. Bu kiralamalar bakimindan
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dikkat ¢eken husus ise, doktrin ve mevzuat uyarinca lizerinde bir kavramsal birlik

saglanamamig olmasidir.

2.4.4.1. Damp Lease’in Genel Nitelik ve Ozellikleri
Hava araciin biitiin miirettebat1 yerine, sadece bir kismu ile birlikte kiraya

verilmesi damp lease olarak adlandirilmaktadir?®4

. Miirettebath kiralama oldugu
icin, bu sdzlesmeler bakimimdan wet lease hiikiimleri uygulanacaktir. Ancak burada
miirettebatin tamami kira kapsaminda olmadigindan, miirettebatin kapsam ve
niteligi onem arz etmektedir. Nitekim kokpit ekibinin kiraya veren tarafindan temin
edilmesi gerekirken, kabin ekibi ise sozlesme kapsaminda degerlendirilmeyecektir.
Zira doktrinde de ifade edildigi lizere, hava aracinin wet lease kapsaminda, fakat
kabin ekibi olmadan kiralanmasi haline damp lease denmektedir?®. Bu kiralama
tiirti, kiraya verenin hava araci ve kokpit ekibini kiralarken, kiracinin kabin ekibini
temin ettigi sozlesme olarak da ifade edilmektedir?®®. Kismi miirettebath kiralama
olarak da ifade edilen bu uygulamaya, genelde yasal mevzuatlardaki miirettebat
kisitlamalar1 veya yabanci kabin ekibinin yaratacagi yabanci dil sorunlar1 nedeniyle

basvurulmaktadir®®’.

Doktrinde damp lease’e iliskin olarak farkli goriigler yer almaktadir. Nitekim
damp lease’in, wet lease ile dry lease arasi bir kiralama yontemi oldugu ifade
edildigi gibi®’®; esas olarak wet lease oldugunun ifade edildigi halde dahi, damp
lease halinde miirettebatin sézlesme kapsaminda diizenlenmedigi ve kiracinin
sorumlulugunda oldugu da ileri siiriilmektedir?®®. Ancak belirtilen goriislere istirak

etmenin miimkiin olmadig1 kanaatindeyiz.

Oncelikle, damp lease halinde kira konusu hava aract kismi de olsa

miirettebat ile kiraya verilmekte oldugundan, miirettebatsiz kiralama olan dry

204 ERDOGMUS, s. 163.

205 GAVAZZA, s. 29 ve dn. 48.

206 Rod D. MARGO, “Aspects of Insurance in Aviation Finance”, 62 J. AIR L. & COM. 423, 1996,
s. 426 ve dn. 9. (Heinonline)

207 PARDO, s. 13.

208 ERDOGMUS, s. 163; MUNISAML, s. 78; MORRELL, s. 249.

209 PANCHAL, s. 11.
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lease’e yakin olarak degerlendirilmesi miimkiin degildir. Kald1 ki, uluslararasi
diizenlemeler uyarinca damp lease’in wet lease niteliginde oldugu agik bir sekilde
belirlenmistir. Diger bir yandan, miirettebatin kiracinin sorumlulugunda olmasi ise,
damp lease’in niteligine uygun degildir. Zira, nitelik olarak wet lease oldugu ifade
edilen ve temel olarak miirettebatin konu edildigi bir s6zlesmede, bu konudaki
sorumlulugun kiractya ait oldugunun ifade edilmesi isabetsizdir. Dolayisiyla,
doktrinde damp lease’in nitelik ve kapsamina iligkin olarak yeknesak bir tanimlama
olmadigi ve bu kapsamda isabetli olmayan goriisler ileri siiriilebildigi ifade

edilebilir.

2.4.4.2. Damp Lease’in Uluslararas1 Kapsamda Diizenlemesi

Uluslararas1 mevzuatta dogrudan yapilan bir damp lease tanimi1 yoktur. Tipk1
kisa siireli wet lease bakimindan oldugu gibi, damp lease’e de wet lease ilizerinden
yapilan tanimlarda yer verilmektedir. Nitekim ICAO Sirkiiler 295 uyarinca, kismi
personel ile wet lease olarak yapilan kiralamalar damp lease olarak kabul
edilmektedir. Ote yandan, Avrupa Sivil Havacilik Konferansi’nin ECAC/21-1
numarali Tavsiyesi (Hava Araci Kiralamalar1 Hakkinda Tavsiyeler) uyarinca, wet
lease bakimindan uygulanan hiikiimlerin ayni zamanda kismi ekiple yapilan
kiralamalara, yani damp lease kiralamalarma da uygulanmasinin amaclandigi

belirtilmistir.

Damp lease bakimindan en genis kapsamli diizenlemelere ise, ICAO 8335
sayilt Operasyon Denetimi, Sertifikasyon ve Devamli Gozetim Prosediirleri El
Kitabi’nda yer verilmistir. Buna gore damp lease uyarinca, kokpit ekibi ve bir
ihtimal olarak da kabin ekibinin bir bdliimiiniin kiraya veren tarafindan
saglanmastyla birlikte, wet lease olarak kiralanan hava aracinin kiraya verenin
isletme ruhsati altinda isletildigi kiralama anlasilmaktadir. Bu durumda isleticinin
tabii oldugu devlet, kokpit ekibi ile kabin ekibinin ortak iletisimi kullanmak ve acil
durum prosediirlerini uygulamak bakimindan egitilmis oldugundan emin olur ve

kabin ekibi bu konuda uygun egitimleri alir.

Ote yandan, ICAO 9626 numarali Uluslararas1 Hava Tasimaciligimnmn

Diizenlenmesi Hakkinda El Kitabi1 uyarinca damp lease farkli sekillerde
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tanimlanmustir. {1k olarak, kokpit veya kabin ekiplerinden biri ile kismi personelle
yapilan wet lease sdzlesmeleri olacagi seklinde tanimlanmistir. Sonrasinda ise, wet
lease olarak kiralanan hava aracinin kokpit ekibini i¢cermesi, ancak kabin ekibini

icermemesi hali olarak adlandirildig: ifade edilmistir.

Yukarida yer verilen diizenlemeler g6z 6niine alindiginda, damp lease’in wet
lease’in bir tiirli oldugu ve bu kiralamalar bakimindan wet lease hiikiimlerinin
uygulanacagi konusunda herhangi bir ayrik durum yer almamaktadir. Ne var ki,
hava aracinda yer alacak hangi personelin bu kiralamaya niteligini verecegi ortak
bir sekilde belirlenmemistir. Nitekim ICAO Sirkiiler 295 ve Avrupa Sivil Havacilik
Konferansi’nin ECAC/21-1 numarali Tavsiyesi (Hava Aract Kiralamalar
Hakkinda Tavsiyeler) bakimindan yalnizca kismi personel ile yapilan kiralamalar
olarak ifade edilmis; bu personellerin kokpit veya kabinde gorevli olmasi
bakimidan bir niteleme yapilmamustir. Ote yandan, 8335 sayili El Kitabi’na
bakildiginda ise, damp lease’e niteligini veren personel kokpit ekibidir. Buna
karsin, 9626 numarali El Kitab1 ise kendi icerisinde dahi celigski gostermektedir.
Keza, ilk olarak kokpit ekibini icermesi, kabin ekibini icermemesi gerektiginin
ifade edilmesine ragmen; sonrasinda, her ekibi ekipten birinin de damp lease’e konu

olabilecegi diizenlenmistir.

Sonug olarak, damp lease’e niteligini veren husus konusunda bir yeknesaklik
saglanamamis olsa dahi, kokpit veya kabin ekibinin tamaminin veya bir kisminin
kiraya veren tarafindan saglandigi her kira sozlesmesinde wet lease hiikiimlerinin
uygulama alan1 bulacagi agiktir. Ancak kanaatimizce, damp lease’in kokpit
ekibinin tamamini ve taraflar arasinda kararlagtirllmigsa, kabin ekibinin de bir
boliimiinii kapsayacagi kabul edilmelidir. Nitekim kiraya verenin hava araci
tizerindeki zilyetligini saglamasi ve teknik sorumlulugunun gereklerini yerine
getirmesi bakimindan, kendisi tarafindan saglanan kokpit ekibi olmazsa olmaz bir
nitelik gostermekte olup kokpit ekibinin dahil edilmedigi sozlesmelerde bu

fonksiyonlarin yerine getirilmesi miimkiin olmayacaktir.
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2.4.4.3. Damp Lease’in Ulusal Kapsamda Diizenlemesi

Yirtrliikteki ulusal mevzuatimiz uyarinca, damp lease’e iliskin olarak
herhangi bir diizenleme Ongoriilmemistir. Nitekim wet lease’in diizenleme alani
buldugu SHT-KIRALAMA uyarinca dahi damp lease bakimindan herhangi bir
diizenleme yer almadig1 gibi, bu kapsamda hiikiim 6ngoren baskaca herhangi bir
diizenleme bulunmamaktadir. Ancak bu noktada, Talimat’tan Once yiiriirliikte
bulunan miilga Hava Araci1 Kiralama Usul ve Esaslar1 Talimati’na (SHT-120.95)

(“SHT-120.95”) dikkat edilmesi gerekmektedir.

SHT-120.95 uyarinca damp lease’e iliskin ayrica bir diizenleme yer
almamaktadir. Ancak m. 3 uyarinca, “Wet-Lease anlagmasinda uygulanan
hiikiimler kismi miirettebatli kiralamalara (Damp-Lease) ... uygulanabilir.”
denilerek, damp lease s6zlesmelerinin uygulanmasina imkan taninmistir. Yukarida
da ifade edildigi lizere, wet lease niteliginde olmasi nedeniyle, bu kiralamalar
bakimindan wet lease hiikiimlerinin tatbik edilecegi acik¢a belirlenmistir. Ancak
Talimat, m. 12/1-a bendi uyarinca ytriirliikten kaldirdigi SHT-120.95 yerine
getirdigi hiikiimlerde, damp lease’e iligkin olarak herhangi bir diizenlemede
bulunmamuistir. Siiphesiz ki bu durum, SHGM nin bilingli bir tercihi neticesinde
meydana gelmis olmakla, Talimat uyarinca yer verilmeyen damp lease

sO0zlesmelerinin uygulamasinin sona erdirilmesi olarak degerlendirilebilir.

2.4.5. Egitim ve Kontrol Amach Kira Sozlesmeleri

Uygulamada, ucus egitim organizasyonlar1 ile tip intibak egitim
organizasyonlarinin egitim ve kontrol uguslarinin aksamamasi maksadiyla; ihtiyag
oldugunda, 6gretmen/kontrol pilotlarinin diger isletmelerde gorevlendirmeleri ile
egitim ve kontrol ugcusu maksatli hava araci kira sézlesmelerinin akdedilmesi s6z
konusu olmaktadir. Meydana gelen bu ihtiyacin giderilmesi amaciyla yapilacak
hava araci kira sozlesmeleri ve gorevlendirmeler bakimindan, SHGM tarafindan
yiriirlige konulan Egitim Organizasyonlar1 Hava Araci Kiralama ve
Ogretmen/Kontrol Pilotu Gérevlendirme Usulleri hakkinda Genelge (UOD —

2016/4) uyarinca oldukca kapsamli diizenlemeler yapilmistir.
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Genelge uyarinca, meydana gelen ihtiyaca gore gorevlendirme veya hava
aract kiralamalarindan biri yapilarak, egitim ve kontrol uguslarinin icra edilebilmesi
miimkiindiir. Ancak taraflar arasinda yapilacak s6zlesme bakimindan, yalnizca
hava aracinin kiralanmasinin konu edilmesi halinde dry lease’in, hem
gorevlendirme hem de hava araci kiralamasinin konu edilmesi halinde wet lease’in
s0z konusu oldugu ileri siiriilebilir. Ne var ki, dry lease ve wet lease’i diizenleyen
SHT-KIRALAMA m. 1 uyarinca, Talimat’in ticari hava tasima isletmelerinin i¢ ve
dis hatlarda tarifeli veya tarifesiz seferlerle ticret karsiliginda yolcu ve/veya yiik
tagimak amaciyla akdedecekleri hava araci kiraya sozlesmelerine yonelik usul ve
esaslarin belirlendigi ifade edilmektedir. Dolayisiyla egitim ve kontrol amacgh
gerceklestirilen hava aract kira soOzlesmelerinin, Talimat kapsaminda
degerlendirilerek dry lease veya wet lease olarak kabul edilmesi miimkiin

olmayacaktir.

Sonug olarak egitim ve kontrol amacl kira sdzlesmeleri, uygulamada ortaya
c¢ikan belirli siireli ihtiyaclarin karsilanmas1 amaciyla, SHGM tarafindan yiiriirliige
konulan Genelge uyarinca 6zel olarak diizenlenmis s6zlesmelerdir. Nitekim bagta
SHT-KIRALAMA olmak iizere, diger herhangi bir sivil havacilik mevzuatinda
diizenleme alant bulmamistir. Dolayisiyla egitim ve kontrol amacgh kira
sozlesmelerinin, ad hoc nitelikte hava araci kira sozlesmeleri olduklar1 kabul
edilerek, bu sozlesmeler bakimindan 6zel olarak yiiriirliige konulmus olan Genelge

ve ilgili diger yasal mevzuat uygulama alani bulmalidir.

2.4.6. Ozel Amach Kira Sézlesmeleri

Sivil havacilik mevzuatimiz uyarinca O6ngdriilen bir diger hava araci kira
sozlesmesi ise, Genel Havacilik Yonetmeligi (SHY-6B)?!? (“SHY-6B”) m. 31°de
diizenlenmistir. Hiikkiim uyarinca isleticiler filolarinda bulunan hava araglarini
belirli sartlar altinda kiralayabilmektedir. Buna gore, 6zel amacl kira sdzlesmeleri
icin dort ayr1 unsur ongdriilmiistiir. Soyle ki; kira sozlesmesi siiresinin en fazla

onbes gilin olmasi, kiracinin gegerli ve uygun pilot lisansina sahip olmasi, hava

210RG, 14.05.2013, S. 28647.
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araciin yalnizca kiracinin 6zel ihtiyaclari i¢in kullanilmasi ve hava araci ile ticari

faaliyette bulunulmamas sartlarinin gergeklesmesi gerekmektedir.

Belirtmek gerekir ki, SHY-6B uyarinca getirilen bu diizenlemeye uygun
olarak yapilacak hava araci kira sozlesmeleri calismamizin inceleme konusu
disinda kalmaktadir. Nitekim pilot lisansina sahip gercek kisilerin 6zel kullanim
ihtiyaclarinin giderilmesi igin diizenlenmis olan bu sozlesmeler, dry lease ve wet
lease niteliklerini haiz degildir. Dry lease bakimindan hava aracinin ugus personeli
olmaksizin kiraya verilmesi sarti gergeklesmekte olsa da, hava aract kiracinin
isletme ruhsati altinda isletilmemektedir. Wet lease bakimindan bir inceleme
yapilacak olur ise; kiraya verenin isletme ruhsati altinda isletme kosulu
gerceklesmekte olsa da, hava aracinin ugus personeli ile kiraya verilmesi miimkiin
degildir. Kaldi ki, dry lease ve wet lease sozlesmelerini diizenleyen SHT-
KIRALAMA uyarinca kiract ve kiraya veren sifatlarinin kazamilabilmesi igin,
taraflarin ticari hava tagima isletmesi niteligini haiz olmalar1 gerekmektedir. Ancak
bunun i¢in Ticari Hava Tasima Isletmeleri Yonetmeligi (SHY-6A)*'! (“SHY-6A")
uyarinca ruhsatlandirilmalart ve gecerli bir isletme ruhsatina sahip olmalar
gerekmekte olup SHY-6B uyarinca ruhsatlandirilan igletmeler ve pilot lisansina

sahip gergek kisiler bu kapsamda degerlendirilemez?!2.

UCUNCU BOLUM
DRY LEASE VE WET LEASE

3.1. SOZLESMENIN UNSURLARI
3.1.1. Hava Araa
SHT-KIRALAMA, isbu baslik altinda incelenecek olan objektif kriterlerin

haiz olunmas1 haricinde, hava araglarina iliskin herhangi bir kapsam belirlememis

ve sinirlama dngdrmemistir. Dolayisiyla kural olarak, hava araci niteligini haiz her

211 RG, 16.11.2013, S. 28823.
212 Detaylr bilgi igin bkz. 3.1.2. Sdzlesmenin Taraflari
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tiirlii vasitanin bu kapsamda dry lease ve wet lease konusu olabilmesi miimkiindiir.
Ne var ki, uygulamada bu s6zlesmelere konu olan hava araglarinin genellikle ugak
ve helikopterler oldugu goriilmektedir?!®. Zira ticari hava tasima isletmelerinin
iicret karsiliginda gergeklestirecekleri yolcu ve/veya yiik tasimacilig i¢in en uygun

hava araglart bunlardir.

3.1.1.1. Sivil Havacihk Mevzuati Uyarinca Belirlenmis Niteliklerin

Karsilanmasi

3.1.1.1.1. Giiriiltii Diizeyi

SHT-KIRALAMA uyarinca, kira konusu hava araglarmin giiriiltii
bakimindan belirli nitelikleri karsilamalar1 gerektigi diizenlenmistir. Buna gore
hava aracinin, ICAO Ek 16 1. Cilt 3, 4, 5, 6, 7, 8 ve 11. boliim standartlarini
saglayan giiriiltii sertifikasina sahip olmas1 gerekmektedir. Ancak dnemle belirtmek
gerekir ki, bu diizenleme yalnizca yurtdisindan wet lease ve kisa siireli wet lease ile
temin edilecek hava araglari i¢indir. Yurticinden wet lease ve kisa siireli wet lease
ile temin edilecek hava aracglar ile yurtici veya yurtdisindan dry lease ile temin

edilecek hava araglar1 bakimindan boyle bir sart ongoriilmemistir.

Yerli isletmelerin yabanci isletmelerden yapacaklar1 wet lease operasyonlari
bakimindan, m. 6/1/e uyarinca SHGM’den operasyon baslangicindan 6nce onay
alinmasi gerektiginden; giiriiltii diizeyine iliskin gerekli niteliklerin kargilanmamasi
halinde, SHGM’nin sozlesmeye onay vermemesi miimkiindiir. Ancak yerli
isletmelerin yabanci isletmelerden yapacaklari kisa siireli wet lease operasyonlari
bakimindan, m. 6/1/c uyarinca SHGM den kiralama izni alinmayacagi i¢in, giirtiltii
diizeyine iligkin gerekli niteliklerin karsilanmamasina ragmen, sdzlesmenin

kurularak taraflarin edimlerini ifa edebilmeleri miimkiindiir. Ancak durumun tespiti

213 SHY-6A m. 4/1-ee bendi uyarinca ugak, “Ucak: Ugus sirasindaki kaldirma giiciinii biiyiik dlciide
verilen ucus durumlarinda sabit kalan yiizeylerdeki aerodinamik tepkilerden alan havadan daha
agw motorlu hava aracini...” ve m. 4/1-1 bendi uyarmca helikopter, “Helikopter: Kaldirma
kuvvetini havanin biiyiik él¢iide yatay eksen etrafinda donen bir veya daha fazla motorlu rotorla
tepkisinden alan havadan daha agir hava aracini...” denilerek tanimlanmistir.
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halinde SHGM, Talimat m. 10 uyarinca yerli isletme bakimindan idari yaptirim

tesis edebilecektir?!4,

Ne var ki, SHY-6A m. 19/1-h bendi uyarinca, kira sézlesmesi tarafi olan yerli
isletmelerin kendi adlarma tescil edilecek hava araglarindaki giiriiltii diizeylerinin
en az MSHS Ek-16, 1. Cilt, 3. veya 4. boliim ile 6ngoriilen giiriiltli limitlerine uygun
olmas1 gerekmektedir. Dolayistyla yerli isletmelerden kiralanacak hava araglar

bakimindan belirtilen kriterlerin yerine getirilmesi gerekmektedir.

3.1.1.1.2. Yas1

Yasal mevzuatimiz uyarinca, kira s6zlesmesi konusu hava araglarina iliskin
dogrudan Ongodriilmiis bir yas kriteri mevcut degildir. Nitekim hava araci kira
sozlesmelerini diizenleyen temel mevzuat olan TSHK ve SHT-KIRALAMA
uyarinca boyle bir sart Ongdriilmemistir. Ne var ki, Talimat uyarinca kira
s0zlesmesi akdedebilecek olan yerli isletmelerin tabi oldugu SHY-6A uyarinca, bu
isletmelerinin isletebilecegi hava araglarinin yasi bakimindan bir sinirlamaya
gidilmistir. Dolayisiyla bu sinirlamanin hava araci kira sézlesmeleri bakimindan da

dikkate alinmas1 gerekmektedir.

SHY-6A m. 19/1-1 bendi uyarinca, “Yangin sondiirme amacli isletilen hava
araglart hari¢ olmak iizere, isletmelerin filolarinda bulunacak yolcu tasima amagh
hava araglar: Tiirk Sivil Hava Aract Siciline ilk kayit tarihinde 15 yasindan, yiik
tasima amaglh hava araglart Tiirk Sivil Hava Aract Siciline ilk kayit tarihinde 25
vasindan daha biiyiik olamaz. Tiirk Sivil Hava Aract Siciline kayitli hava araglar
icin bu sart uygulanmaz.” denilerek sivil hava araglar1 bakimindan, 15 ve 25 yashk

siirlar ongorilmustiir.

Wet lease sozlesmelerinde, hava araci kiraya verenin isletme ruhsati altinda
isletildigi ve kiracinin kendisi adina isletebilmesi miimkiin olmadig1 i¢in, TSHK m.

55 uyarinca hava aracinin sicile tescili s6z konusu olmamaktadir. Dolayisiyla wet

214 Detayl bilgi igin bkz. 4.6.3. Denetim Sonucu Tesis Edilecek islemler
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lease konusu hava araglar sicile tescil edilmeyecegi icin, SHY-6A uyarinca

ongoriilen yas sinirlamasi da uygulama alan1 bulmayacaktir.

Dry lease konusu hava araglar1 bakimindan ise dikkat edilmesi gereken bazi
hususlar bulunmaktadir. Calismamizin ilerleyen boliimlerinde detayli bir sekilde
incelenecegi lizere?!>; MSHS 83 bis hiikmiiniin yiiriirliige girmesinden once, dry
lease konusu olan hava araglarinin sicile tescili ve sicilden terkini s6z konusu
olabilmekteydi. MSHS 83 bis uyarinca s6z konusu olan mevcut durumda ise, hava
aracina dair sorumluluklar kiracinin tabi oldugu devlete devredilmekte ve
bdylelikle tescil ve terkin sonucglart meydana gelmemektedir. Ancak bu durumda
dahi, kiracinin tabi oldugu devletin sorumluluklari, kendisine devredilen
sorumluluklar nispetinde devam etmektedir. Hal boyleyken, SHY-6A uyarinca
aranilan yas kriterlerinin dry lease ile yurtdisindan kiralanan hava araglar
bakimindan uygulanmasi gerektigi ifade edilebilir. Nitekim yurtdisindan yapilacak
dry lease sdzlesmelerinin yiiriirliige girmesi bakimindan, SHGM tarafindan 6n onay
verilmesi ve 83 bis yetki devri anlagsmasinin imzalanmasi gerekmekte olup bu
anlamda hava aracinin yasimin SHY-6A’da belirlenen sinirlardan daha yiiksek
olmas1 halinde, s6zlesmeye onay verilmeyerek veya yetki devri anlagmasi

imzalanmayarak, sdzlesmenin yiiriirliige girmesine engel olunabilir.

3.1.1.1.3. Ucusa Elverislilik Belgesi

MSHS m. 31 uyarinca, uluslararasi seyriisefer icra eden her hava aracina
tescilli oldugu iilke tarafindan ugusa elverislilik belgesi diizenlenmesi veya
saglanmasi gerekmektedir. Buna uygun olarak TSHK m. 89 uyarinca, Tiirk hava
sahasinda ugus yapacak biitiin hava araglarinin, ugus sirasinda bagli bulunduklari
devletin gecerli kurallari uyarinca ugusa elverislilik belgelerini tagimalar1 ve yetkili

makamlar tarafindan yapilacak kontrollerde gosterilmesi zorunlu tutulmustur.

Bir hava aracinin gegerli ugusa elverislilik belgesi olmaksizin Tiirk hava
sahasinda ucus gerceklestirilebilmesi, ancak TSHK m. 87’ nin 6ngordiigii hallerde

miimkiindiir. Buna gore, T.C. Ulastirma ve Altyap1 Bakanligi’nin (“Bakanlik”) izni

215 Detayli bilgi i¢in bkz. 3.2.4. ICAO 83 Bis Yetki Devri Anlasmasi, 3.4.2. Ulusal Tescil
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olmasi1 halinde; deneme, muayene ve ferry ugusu yapilabilmesi miimkiindiir. Bunlar
arasinda ferry ucuslar, calismamiz kapsaminda degerlendirilmelidir. Nitekim ferry
ucus terimi TSHK m. 3’te “Bir hava aracimin yolcu ve yiik tasimaksizin; satin
alinmast veya kiralanmasinda tescil islemleri yapilmadan yurda getirilmesi
maksadiyla yapilan ucuslar ile ucusa elverigliligine halel getirmeyen kismi arizali
olarak yapilan ug¢uglar...” denilerek tanimlanmistir. Dolayisiyla bir kira sdzlesmesi
kapsaminda yurda getirilecek hava araglar1 bakimindan, ucusa elveriglilik belgesi
olmaksizin Tiirk hava sahasinda ugus gergeklestirilmesine imkan taninmistir.
Ancak ¢aligmamiz konusu kapsaminda, dry lease veya wet lease sdzlesmelerinin
akdedilmesi, sicile tescil veya sicilden terkin sonuglar1 dogurmadigindan®!®; s6z
konusu hiikiim, tescilin miimkiin oldugu finansal kiralama s6zlesmesi kapsaminda
yurtdigindan getirilecek hava araglar1 bakimindan uygulama alani bulacaktir.
Belirtilen istisna haricinde, kira sozlesmesine konu olan hava araglari, diger
tim hava araglart gibi gecerli bir ucusa elverislilik belgesine sahip olmak
zorundadir. Bu noktada sdzlesmenin dry lease veya wet lease kapsaminda olmasi,
yalnizca sOzlesme taraflarindan hangisinin bu belgeyi edinmek bakimindan
sorumlu oldugunu belirleyecektir. Taraflarin sorumluluklarina iliskin bu konu

calismamizin ileriki kisimlarinda daha detayli olarak incelenecektir?!”.

3.1.1.1.4. Diger Nitelik ve Sartlar

Kira sozlesmelerine konu olan hava araglart bakimindan aranilan genel
nitelikler; hava aracinin giiriiltii diizeyi, yas1 ve ugusa elverislilik belgesidir. Ancak
SHT-KIRALAMA uyarinca, yerli isletmelerin yabanci isletmelerden kira
sO0zlesmesi uyarinca temin edecekleri hava araglar1 bakimindan farkli nitelik ve
sartlar da aranmaktadir. S6zlesmenin niteliginin dry lease veya wet lease olmasi,

yalnizca aranilan kriterlerin farklilagsmasina yol agmaktadir.

Wet lease sozlesmelerinin niteligi geregi teknik sorumluluk ve ugus

personelinin temini kiraya verene ait oldugundan, yurtdigindan kiralanacak hava

216 Detayli bilgi i¢in bkz. 3.2.4. ICAO 83 Bis Yetki Devri Anlagsmasi, 3.4.1. Ulusal Tescil
217 Detayli bilgi igin bkz. 3.6.1. Hava Aracimin Ugusa Elverisli Olmasi veya Bulundurulmast, 4.1.1.
Teknik Sorumluluk
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araglart bakimindan kiraya verenin isletme tecriibesine sahip olmasi aranmistir.
Nitekim yerli isletmelerin yabanci isletmelerden yapacaklar1 wet lease ve kisa siireli
wet lease operasyonlarinda, yabanci isletmenin kiralanacak tipteki hava aracini en
az bir yildir isletiyor olmasi gerekmektedir. Dolayisiyla taraflarin kiraya veren
tarafindan isletilen her hava aracin kira konusu yapmalar1 miimkiin degildir. Ne
var ki, ligte bir oranindan daha fazla hissesi yerli bir ticari hava tagima igletmesine

ait olan yabanci isletmeler bakimindan bu sart aranmamaktadir.

[laveten, yerli isletmelerin yabanci isletmelerden yapacaklar1 wet lease
kiralamalarinda, kiraya verenin halihazirda iiclincii bir kisiden wet lease ile
kiralamis oldugu bir hava aracini kira konusu yapamayacagi diizenlenmistir. Bu
anlamda Talimat uyarinca alt kiralama yasag1 6ngoriilmiistiir. Bir diger sinirlama
ise, yerli isletmelerin filosunda bulunan hava araci sayisinin, wet lease olarak
kiralanmis hava araci sayisindan az olamamasidir. Boylelikle, yerli isletmelerin

yapacaklar1 wet lease kiralamalarina sinirlama getirilmistir.

Yalnizca yerli isletmelerin yabanci igsletmelerden dry lease ile kiralayacaklari
hava araglar1 bakimindan aranilan bir nitelik ise, SHT OPS 1 K ve L Béliimleri ile

JAR 26 Genelgesi gerekliliklerinin kargilanmasi gerektigidir.

Hava araglarina iligskin aranilan bazi kriterler ise, hem dry lease hem de wet
lease bakimindan ortaktir. Nitekim yerli isletmelerin yabanci isletmelerden
yapacaklar1 dry lease ve wet lease kiralamalarinda, kiralanmasi planlanan hava
aracinin FAR 22, 23, 25, 27, 29 veya EASA CS-22, 23, 25, 27, 29 tasima
kategorisinde tasdik edilmis ve ugusa elverislilik sertifikasinin ICAO Ek 8’e uygun
olmas1 gereklidir. Bu kapsamda olmayan hava araglarinin belirtilen kira

sOzlesmelerine konu olmas1 miimkiin degildir.

Sonug olarak, SHT-KIRALAMA ile hava aracina iliskin aranilan nitelik ve
sartlar wet lease bakimindan daha detayli bir sekilde diizenlenmistir. Niteligi geregi
kiraya verenin sorumluluk alaninin daha genis oldugu bu kiralama tiirinde, hava

araglarma iligkin olarak aranilan kriterler daha fazla sayidadir. Buna karsilik dry
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lease halinde hava arac1 kiracinin isletme ruhsati altinda isletildiginden, Talimat’in

aradig1 kriterlerin daha dar kapsamda kaldig1 gortilmektedir.

3.1.1.2. Devlet Hava Araci Olarak Kullanilmasi

Sivil hava araglarinin devlet hava araci niteliginde kullanilmak iizere kiraya
verilmesi bakimindan iki ayr1 genelge uyarinca diizenlemeler Ongoriilmiistiir.
Ancak burada 6nemle belirtmek gerekir ki, s6z konusu kiralamalar bakimindan
yalnizca ilgili genelgelerde diizenlenen hususlar uygulanma imkani bulacaktir.
Nitekim SHT-KIRALAMA, ticari hava tasima isletmelerinin i¢c ve dis hatlarda
tarifeli veya tarifesiz seferlerle iicret karsiliginda yolcu ve/veya yiik tagimak
amaciyla akdedecekleri hava araci kiraya sozlesmelerini diizenlemekte olup s6z
konusu kiralamalar bakimindan Talimat’in uygulanmasi miimkiin degildir.
Dolayistyla, devlet hava aract olarak kullanilmak {izere yapilan hava araci kira
sozlesmeleri; nitelikleri dry lease, wet lease veya kisa siireli wet lease olsa dahi,

Talimat kapsaminda degerlendirilmeyecektir.

3.1.1.2.1. Genel Olarak

TSHK m. 2/1 uyarinca devlet hava araglari kanunun uygulama alani disinda
birakilmigtir. Dolayisiyla sivil havacilik mevzuatimiz uyarinca, kural olarak kira
sOzlesmelerine konu olmalar1 miimkiin degildir. Ancak sivil hava araglarinin devlet
hava aract olarak kiralanmalarmi engelleyen herhangi bir diizenlenme mevcut
degildir. Aksine, SHGM tarafindan yayimlanan Sivil Hava Araclarmin Devlet
Hava Araci Olarak Kullanilmasi Genelgesi (GENELGE UOD — 2016/2) uyarinca,
sivil hava araglarinin miinferiden devlet hava araci olarak kullanilabilmeleri igin

kiralanmalar1t miimkiin kilinmistir.

Genelge uyarinca hava aracinin devlet hava aract taniminda belirtilen
kapsamda kullanilacagi belirtilmistir. Dolayisiyla kira konusu hava aracinin
askerlik, giivenlik, glimrilkk ve orman yanginlari ile miicadele hizmetlerinde
kullanilmas1 gerekmektedir. Bu halde de hava aracinin kira siiresi boyunca devlet

hava araci niteliginde olacagi agiktir?!®. Nitekim Genelge, bu hava araglarinin yolcu

218 By konuda detayl: bilgi i¢in bkz. 1.2.1. Devlet Hava Araglar1
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ve yiik tasimacilig1 gibi sivil amag¢h kullanimini yasaklamaktadir. O kadar ki, bu
hava araglart ile yapilacak wuguslarda sivil ucus kodu kullanilmasi ve

219

transponderda="” sivil u¢us kodu baglanmasi da yasaklanmustir.

Genelge uyarinca akdedilecek kira sozlesmeleri bakimindan, kiracinin
usuliine uygun olarak hava aracinin isleticisine yazili olarak talepte bulunmus ve
bu talepte hava aracinin devlet hava araci statiisiinde kullanilacaginin belirtmis
olmasi gerekmektedir. Bununla birlikte, hava aracinin isleticisi olan kiraya veren

de istenildigi takdirde sunulmak {izere bu talebi muhafaza etmekle yilikiimliidiir.

Genelge kapsamindaki hava araci kira sozlesmelerinin, wet lease
niteliklerini haiz oldugu ifade edilebilir. Nitekim ugus ekibinin temini ile bakim ve
operasyonel sorumluluklarin kiraya verene ait olacagi belirlenmistir. Genelge
uyarinca kiract sifatint haiz olacak kisi veya kurumlarin, kira konusu hava aracini
isletmek bakimindan SHGM tarafindan verilmis ruhsatlar1 olmadigindan; hava
aracinin kiraya verenin isletme ruhsati altinda isletilecegi tabiidir. Hal bdyleyken,

bu sozlesmelerin wet lease s6zlesmesinin unsurlarini haiz oldugu ifade edilebilir?2°.

3.1.1.2.2. Orman Yangnlari ile Miicadele Amaciyla

Devlet hava araci niteliginin kazanilmasi bakimindan, miilkiyet yerine
tahsis amacmnin dikkate alindigi??! ve uygulamada yabanci isletmelerden kira
sozlesmesi yoluyla orman yanginlariyla miicadele etmek {izere, sivil hava aract
niteligindeki hava araglarinin temin edilerek, devlet hava araci niteliginde
kullanildigindan ¢alismamiz kapsaminda bahsedilmisti??2. Bu kapsamda SHGM bu
konuyu 06zel olarak diizenleyerek, Yabanci Tescilli Yangin Sondiirme Hava

223

Araglar1 Genelgesi’ni yliriirlige koymustur==. Genelgenin igerigine bakildiginda

21 DHMI, Havacilik Terimleri Sozliigli, s. 84: “Tranponder: Fonksiyonu otomatik sinyaller
goéndererek, soru-cevap mantigy ile sorgulamay: saglamak olan, alici- verici cihazlarimin ortak
calistigi bir cihaz.”

220 Detayls bilgi igin bkz. 2.4.2.3. Wet Lease’in Unsurlar1

221 Detayli bilgi igin bkz. 1.2.1. Devlet Hava Araglar

222 Detayl1 bilgi igin bkz. 1.4.1 Genel Olarak Tabiiyet

223 Orman yanginlari ile miicadele igin yurtdigindan hava araci kiralanmas, iilkemizde oldukga sik
karsilasilan bir durumdur. Bkz. https://www.airporthaber.com/turk-hava-kurumu-haberleri/o-ucak-
turkiyede-yanginla-mucadele-edecek.html
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ise, hava araglarinin yalnizca wet lease olarak kiralanabildigi goriilmektedir. Soyle
ki;

Genelge uyarinca kiraya veren yabanci isletmenin giincel ve gegerli isletme
ruhsatinin olmasi ve lisans ve saglik sertifikalar1 gilincel ve gecerli olan pilot ve
teknik personel gorevlendirilecegini taahhiit etmesi gerekmektedir. Dolayisiyla
Genelge’ye uygun olarak yapilacak kira s6zlesmelerinde, hava aracit hem kiraya
verenin igletme ruhsati kapsaminda isletilmekte, hem de ugus personeli ile kiraya
verilmekte oldugundan; wet lease’e niteligini veren iki unsurun da bu sézlesmeler
uyarinca mevcut oldugu goriilmektedir. ilaveten, hava araglarmin bakim
faaliyetlerinin de kiraya veren tarafindan gercgeklestirilecek olmasi bu sézlesmelerin
wet lease niteligini pekistirmektedir. Dolayisiyla orman yanginlariyla miicadele
amaciyla yabanci tescilli hava araglarmmin kiralanmasi, yalnizca wet lease
kapsamindaki sozlesmeler ile gerceklestirilebilmekte olup bu kiralamalarin dry

lease kapsaminda yapilmasi miimkiin degildir.

3.1.2. Sozlesmenin Taraflar:

Dry lease ve wet lease nitelikleri geregi kira sozlesmesi olarak
degerlendirilmekle, sézlesmenin taraflar1 da kiract ve kiraya veren olarak ifade
edilmektedir. Bu kapsamda SHT-KIRALAMA uyarinca sdzlesmenin taraflari m.
4/1-h bendinde tanimlanan kiract ve m. 4/1-j bendinde tanimlanan kiraya veren
olarak belirlenmistir. Her iki tanimda da dikkat ¢eken unsur, taraflarin ticari hava
tagima isletmesi olarak belirlenmesidir. Dolayisiyla bu nitelikte olmayan kisilerin,
Talimat uyarinca kiraci veya kiraya veren sifatini kazanabilmesi miimkiin olmadig1
gibi; dry lease, wet lease veya kisa siireli wet lease s6zlesmeleri akdedebilmeleri de

miimkiin degildir.

Talimat uyarinca ticari tasima hava isletmeleri, yerli isletme ve yabanci

isletme olarak ikiye ayrilarak tanimlanmistir. Buna gore yerli isletme, SHY-6A’ya

http://www.internethaber.com/yeni-yangin-ucagi-kiralanacak-168215h.htm

https://www .haberturk.com/ekonomi/airport/haber/718935-thkdan-ucak-kiralama
http://www.milliyet.com.tr/sondurme-filosu-en-erken-5-yil-sonra-gundem-976691/
http://www .kokpit.aero/orman-bakanligi-yangin-helikopter (Erisim tarihleri: 24.11.2019)
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gore ruhsatlandirilan ve isletme ruhsati gegerli olan ticari hava tagima isletmelerini
ifade ederken; yabanci isletme ise, ICAO’ya iiye devletlerin sivil havacilik
teskilatlar tarafindan ICAO Ek 6’ya gore ruhsatlandirilan ve isletme ruhsati gegerli
olan ticari hava tasima isletmelerini ifade etmektedir. Dolayistyla incelemenin yerli

isletme ve yabanci isletme 6zelinde ayr1 ayr gerceklestirilmesi gerekmektedir.

3.1.2.1. Yerli isletme

Hava araglariyla ticari amagla, licret karsiliginda yolcu ve/veya yiik tasimasi
yapacak olan gercek veya tiizel kisilerin, faaliyette bulunabilmeleri i¢in oncelikle
TSHK m. 18 uyarinca Bakanlik’tan izin almalar1 gerekmektedir. Bu izin sonrasinda
ise, TSHK m. 19 hiikkmii uyarinca isletme ruhsati almalar1 sarti ongoriilmustiir.
TSHK’nin diizenlemesi dogrultusunda, ticari amaglarla faaliyette bulunacak
isletmelerin  ruhsatlandirilmalari  bakimindan, SHY-6A uygulama alam
bulmaktadir. Ancak SHY-6A uyarinca yalnizca tiizel kisiler i¢in isletme ruhsati
verilmekte olup gercek kisiler bu kapsama alinmamistir. Her ne kadar SHY-6B
uyarinca gercek kisiler bakimindan igletme ruhsati 6ngériilmiis olsa dahi, s6z
konusu ruhsat yalnizca genel havacilik faaliyetlerinin icrast bakimindan
verilmektedir??*. Dolayisiyla, sivil havacilik mevzuatimiz uyarinca ticari hava
tasimaciligir yapacak gercek kisilere ruhsat verilmesi imkanini Ongoren bir
diizenleme bulunmamaktadir. Bu nedenle, gergek kisilerin Talimat kapsaminda dry
lease, kisa siireli wet lease veya wet lease sozlesmelerini akdedebilmeleri miimkiin

degildir??,

Nitekim ¢alisma konumuz bakimindan, Talimat’ta yapilan yerli isletme
taniminda agik¢a SHY-6A hiikiimlerine atifta bulunularak; yerli isletme kavrama,
Y onetmelige gore ruhsatlandirilan ve isletme ruhsati gegerli olan ticari hava tagima

isletmeleri olarak tanimlanmistir. Bu kapsamda, SYH-6A m. 1 uyarinca mevzuatin

224 Genel havacilik faaliyetleri, SHY-6B m. 4/1-c bendi uyarinca “Genel havacilik faaliyetleri:
Ticari hava tasimacihigt kapsaminda olmayan yolcu ve yiik tasimaciligi ile iicret karsiligi olup
olmadigina bakilmaksizin yapilacak hava isi ve egitim faaliyetleri...” denilerek tanimlanmistir.

25 Gergek kisilerin  Genel Havacilik Yonetmeligi (SHY-6B) uyarinca isletici  olarak
degerlendirilmeleri ve m. 31 uyarinca hava araci kira s6zlesmeleri akdedebilmeleri miimkiindiir. Bu
konuda detayli bilgi icin bkz. 2.4.6. Ozel Amach Kira Sézlesmeleri
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amacinin ticari hava tasima isletmelerinin ruhsatlandirilmasi ve sair iglemler oldugu
ifade edilmis olup isletmeciler de m. 4/1-p bendi uyarinca, ticari yolcu ve yiik
tagimacilig1 yapmak iizere SHGM’den isletme ruhsati almis limited veya anonim

sirketleri olarak tanimlanmistir.

Belirtilen nitelikleri haiz tiizel kisiler, SHY-6A kapsaminda farkli kapsamda
degerlendirilebilmektedir. Nitekim ticari hava tasima isletmeleri; hava yolu
isletmesi, hava taksi isletmesi ve havacilik isletmesi olarak tii¢ farkli tipte
ongoriilmiistiir. Buna gore hava yolu igletmesi, koltuk kapasitesi yirmi ve iizeri olan
ucaklarla yolcu tasimaciligi ile sadece yiik tasimaciligl yapan ticari hava tagima
isletmelerini; hava taksi isletmesi, en fazla on dokuz koltuk kapasitesine sahip hava
araglart ile ticari hava tasimaciligi yapan isletmelerini; havacilik isletmesi ise, Tiirk
tescilli hava araclari ile ticari hava tagimaciligi faaliyetlerinde bulunan isletmelerini
ifade etmektedir’?®. Ancak ¢alismamizin kapsamini genisletmemek adina,
incelemelerimizi tiim ticari hava tasima isletmeleri bakimindan ortak bir sekilde

gerceklestirecegiz.

3.1.2.2. Yabanci isletme

ICAO Ek 6 uyarinca; taraf devletlerin, diger bir taraf devlet tarafindan
diizenlenen isletme ruhsatini, isletme ruhsati i¢in aranilan sartlarin en azindan bu
diizenlemede Ongoriilen uygulanabilir standartlara esit olmasi halinde, gecerli
olarak taniyacagi diizenlenmistir. Bu bakimdan ICAO Ek 6’da O6ngoriilen
standartlara uygun olarak yabanci bir devlet tarafindan verilen isletme ruhsatina
sahip yabanci isletmeler bakimindan, SHGM tarafindan ruhsatlarinin gegerliligi
bakimindan bagkaca bir inceleme yapilamayacaktir. Nitekim buna uygun olarak
SHT-KIRALAMA hiikiimleri uyarinca, ICAO’ya iiye devletlerin sivil havacilik
teskilatlar tarafindan ICAO Ek 6’ya gore ruhsatlandirilan ve isletme ruhsati gegerli
olan ticari hava tagima isletmeleri dogrudan yabanci igletme olarak tanimlanmistir.

Dolayisiyla yalnizca belirtilen nitelikleri haiz yabanci isletmeler, Talimat

226 Yerli isletmelerin niteliklerine iliskin detayli bilgi icin bkz. 3.5. SOZLESMENIN
TARAFLARINA ILiSKIN NITELIKLER
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kapsaminda dry lease, wet lease ve kisa siireli wet lease sdzlesmelerinde kiraci ve

kiraya veren sifatin1 haiz olabileceklerdir.

3.1.3. Kullanimin Kiraciya Birakilmasi

Dry lease ve wet lease s6zlesmeleri bakimindan ortak olarak, kira konusu
hava aracinin kiraci tarafindan isletilebilmesi gerekmektedir. Dry lease halinde
hava aracinin teknik ve ticari sorumluluklari ile birlikte isletilmesi s6z konusu olur
iken; wet lease halinde yalnizca ticari sorumluluk iistlenilmektedir. Dolayisiyla
sOzlesmelerin nitelikleri geregi isletilmenin kapsami farklilik gosterse de temel

olarak hava aracinin kiracinin ticari faaliyetlerinde kullanilmasi esastir.

SHT-KIRALAMA, TBK uyarinca adi kira-iiriin kiras1 ayrimi bakimimdan s6z
konusu olan kullanim veya yararlanmanin kiraciya birakilmasi??’ ya da TTK’da
diizenlenen zaman carterinde soz konusu olan tahsis etme kavramlarini®?® tercih
etmemistir. Nitekim Talimat uyarinca yapilan kiraci ve kiraya veren tanimlarinda,
kira s6zlesmesine hava aracinin kullaniminin konu edildigi agik¢a belirlenmistir??°.
Dolayistyla kullanim, yararlanma veya tahsis etme kavramlarina iligkin ayrimlara
girilmeksizin; dry lease ve wet lease sozlesmelerinde, kiraya veren tarafindan hava

aracinin kullaniminin kiraciya devredildigi ifade edilebilecektir.

3.1.4. Kira Bedeli
SHT-KIRALAMA uyarinca kiracinin kira bedeli 6deme yiikiimliiliigiine

iliskin herhangi bir diizenleme 6ngdriilmemistir. Dolayisiyla kira bedeline iliskin
hiikiimler, taraflar arasindaki yazili kira sdzlesmesi uyarinca belirlenecektir. Ancak
taraflarca belirlenmeyen hususlar bakimimndan, TSHK m. 118 uyarinca atifta

bulunulan TBK ve TTK hiikiimlerinin tatbik edilmesi gerekmektedir.

27 INCEOGLU, (Kira Hukuku-I), s. 11; ACAR, s. 69; YAVUZ/ACAR/OZEN, s. 235-236.

228 ULGENER, (Zaman Carteri), s. 5 vd.

229 SHT-KIRALAMA m. 4/1-h: “Kiraci: Bir kiralama anlasmasi ile belirli bir donem icin, bedeli
karsihig1 bir hava aracimin kullanimin alan ticari hava tagima isletmesi...”; SHT-KIRALAMA m.
4/1-1: “Kiraya veren: Bir hava aracwni belirli bir donem igin, bedeli karsiligi bir diger ticari hava
tasima isletmesi kullanimina veren ticari hava tasima isletmesi...”

79



3.1.4.1. Kira Bedelinin Hesaplanmasi

Wet lease sozlesmelerinde kira bedelinin hesaplanmasina iliskin 6zellik arz
eden bir durum bulunmaktadir. Nitekim uygulamada wet lease sozlesmeleri
bakimindan kira bedelinin ugus saati lizerinden belirlendigi goriilmektedir?*’. Buna
gore, hava aracinin isletildigi saatler block hour esasiyla tespit edilerek, kira bedeli
bu siireye gore belirlenmektedir®®!. Ancak bu anlasma genellikle minimum ugus

saati belirlenmesi suretiyle yapilir?*2

. Boylelikle kirac1 hava aracini isletmese dahi,
belirlenmis olan minimum ugus saati lizerinden kiraya verene kira bedeli 6demekle

ylkiimlii tutulmaktadir.

Dry lease halinde ise, kiraci hava aracinin zilyedi ve isletmecisi oldugundan
kira bedeli ugus saati lizerinden belirlenmemektedir. Bunun yerine kira konusu
hava aracinin kiraciya tahsis edildigi siireye iliskin toplam bir kira bedeli

belirlenmekte ve belirlenen sekilde 6denmektedir.

3.1.4.2. Kira Bedelinin Odenmesi
Kira bedelinin édenmesine iliskin olarak SHT-KIRALAMA uyarinca bir

diizenleme getirilmemistir. Dolayisiyla bu konuda genel hiikiimler tatbik edilebilir.

Dry lease halinde TBK nin adi kira hiikiimleri uygulama alani bulacaktir. Bu
kapsamda m. 314 uyarinca; kiraci, aksine s6zlesme ve yerel adet olmadikga, kira
bedelini ve gerekiyorsa yan giderleri, her aymn sonunda ve en ge¢ kira siiresinin
bitiminde 6demekle yiikiimliidiir. Ancak hiikiimde de ifade edildigi iizere, taraflarin

kira bedelinin 6denmesi yoniinden farkli diizenlemeler ongdrmeleri miimkiindiir?*3.

Wet lease halinde ise TTK’nin zaman carteri hiikiimleri uygulanacaktir.

Ancak zaman carterinde kira bedeli yerine, tahsis iicreti ifadesi kullanilmakta olup

230 PARDO, s. 13; MUNISAMI, s. 72; PANCHAL, s. 11.

21 Block hour, uygulamada block time (ucus siiresi) olarak da ifade edilmektedir. Bkz. DHMI,
Havacilik Terimleri Sozligii, 1. Baski, Ankara 2011, s. 138: “Ucus Siiresi (Blok Siire) Flight
Duration (Block Time): Bir hava aracinin kalkis yapmak maksadiyla, kendi giicii ile veya harici bir
gii¢ uygulanmak suretiyle ilk hareketine baslama anindan, ugusun veya gorevin sonunda tam olarak
durarak yolcu, yiik veya diger muhteviyati indirme ve/veya bindirme amaciyla kendisine tahsis
edilen park yerine gelme anina kadar gecen toplam siiredir.”

232 MORRELL, s. 249; BUNKER, s. 70-71; PANCHAL,s. 11.

23 INCEOGLU, (Kira Hukuku-I), s. 256; ACAR, s. 288; YAVUZ/ACAR/OZEN, s. 288.
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m. 1136 uyarinca tahsis iicretinin, geminin ticari yonetiminin, sdzlesme sartlari
cercevesinde fiilen tahsis olunana birakildig: giinden baslamak {izere aylik olarak
ve pesinen Odenecegi belirlenmistir. S6z konusu hiikkiim emredici nitelikte
olmamakla birlikte, uygulamada farkli usullerin tatbik edildigi de goriilmektedir?3*.
Dolayisiyla taraflarca kira bedelinin 6denmesine iliskin herhangi bir diizenleme

ongoriilmemesi halinde, kira bedellerinin 6denmesi bakimindan TTK m. 1136

uygulanacaktir.

3.1.5. Kira Siiresi

Kira s6zlesmelerinin siiresi bakimindan, temel olarak belirli ve belirsiz siire
ayrimma gidilmektedir?®*. Ilaveten, bazi hallerde karma siireli sozlesmelerin de s6z
konusu olabildigi ifade edilmektedir?*®. Nitekim zaman c¢arteri bakimindan da
sOzlesmelerin belirli bir siire i¢in yapilacaginin belirlenmesine ragmen, taraflarin
farkli kapsamdaki sozlesmeler ile degisken siireli sozlesmeler yapabilmeleri

miimkiindiir?®’

. Ancak calisma konumuzu olusturan dry lease ve wet lease
sozlesmelerinin belirli siireli olarak akdedilmesi esastir. Nitekim SHT-
KIRALAMA uyarinca sdzlesmelerin niteliklerine uygun olarak siire sinirlamasina
dahi gidilmistir. Bu kapsamda, sozlesmeler kural olarak bir fesih bildiriminde

bulunulmaksizin, siirenin sona ermesiyle kendiliginden sona erecektir. Soyle ki;

Hava araci kira sozlesmelerinin farkli siireler i¢in yapilabilmesi miimkiindiir.
Ancak Talimat uyarinca wet lease ve kisa siireli wet lease bakimindan dogrudan
sO0zlesmenin siiresine iligskin olarak; dry lease bakimindan ise, imzalanacak 83 bis
yetki devri anlagsmalarina iliskin siire sarti1 Ongoriilerek, dolayli yoldan bazi
sinirlamalar  Ongoriilmiistiir.  Belirlenen stireler, s6zlesmenin kapsaminin

degismesine dahi yol acabilmektedir. Nitekim FKK uyarinca yapilan hava araci

24 ULGENER, (Zaman Carteri), s. 22.

235 TANDOGAN, s. 96; AYDEMIR, s. 73; GUMUS, s. 44-45; RUHI, s. 290;
ZEVKILILER/GOKYAYLA, s. 192.

26 JNCEOGLU, (Kira Hukuku-I), s. 36; Gergek olmayan belirli siireli kira sozlesmesi
nitelendirmesi i¢in bkz. YAVUZ/ACAR/OZEN, s. 245.

27 ULGENER, (Zaman Carteri), s. 122-123; SOZER, (Deniz Ticareti), s. 367.
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kira sdzlesmelerinin, sozlesmenin siiresi dolayisiyla alacagi niteligin de calismamiz

kapsaminda incelenmesi uygun diisecektir.

3.1.5.1. Kisa Siireli Wet Lease Bakimindan
Talimat m. 4/1-§ bendi uyarinca yapilan kisa siireli wet lease taniminda,
sOzlesmenin en fazla 3 giine kadar yapilmasi gerektigi diizenlenmigtir. Nitekim 3

giinliik siirenin asilmasi halinde, s6zlesme wet lease olarak degerlendirilecektir.

Saoyle ki,

Bir yerli isletmeden yabanci isletmeye ve yabanci isletmeden yerli isletmeye
yapilacak kisa siireli wet lease sdzlesmelerinin, ayni taraflar arasinda bir takvim ay1
icerisinde toplam 72 saatlik ugus siiresini gegmemesi gerekmektedir. Nitekim bu
stire kisa stireli wet lease’in sinir1 olan 3 giine tekabiil etmekte olup bir takvim ay1
icerisinde bu siirenin asilmasi halinde, s6z konusu kiralama wet lease olarak
degerlendirilecektir. Bunun sonucu olarak da s6z konusu sézlesme bakimindan
Talimat’in wet lease ile ilgili hiikiimleri uygulama alani bulacaktir. Nitekim
yurtdigina yapilacak wet lease kiralamalarinda, operasyon baslangi¢ tarihinden en
az 15 gilin; yurtdisindan yapilacak wet lease kiralamalarinda ise, operasyon
baslangi¢ tarihinden en az 30 giin 6nce SHGM’ye basvuruda bulunularak onay
alinmas1 gerekmektedir. Genellikle ani olarak meydana gelen ihtiyaglarin
giderilmesi i¢in bagvurulan kisa siireli wet lease sozlesmeleri bakimindan 15 ve 30
giin siirelik onay mekanizmasinin devreye girmesi, siiphesiz ki bu kiralamalar ile
amaclanan faydanin elde edilmesine engel olacaktir. Dolayistyla bir takvim ay1
icerisinde ayni1 kiraya verenden yapilan kiralamalarin siirelerinin dikkatli bir sekilde
takip edilmesi, eger bu siirelerin agilmasini gerektirecek bir kiralama yapilacak ise,

bu kiralamanin bagka bir kiraya verenden yapilmasi uygun olacaktir.

Onemle belirtmek gerekir ki, bir takvim ay1 i¢in dngdriilmiis olan toplam 72
saatlik ugus stiresi sinir1, Talimat EK-1 uyarinca yerli isletmelerin kendi aralarinda
yapacaklar1 kisa siireli wet lease operasyonlar1 bakimindan diizenlenmemistir.
Ancak bu durumda 6ngoriilenden daha uzun siireleri haiz olacak kisa siireli wet
lease kiralamalar1 yapilmasina imkan tanimamalidir. Nitekim Talimat m. 4/1-§

bendi uyarinca, en fazla 3 giine kadar yapilan wet lease kiralama operasyonlari, kisa
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stireli wet lease olarak tanimlanmis oldugundan; EK-1 uyarinca bdyle bir sinir
ongoriilmese dahi, genel hiikiimler uyarinca siirenin 3 giiniin karsilig1 olan 72
saatlik siireyi gegmemesi gerekmektedir. Aksi takdirde, szlesme wet lease olarak

degerlendirilecektir.

3.1.5.2. Wet Lease Bakimindan

SHT-KIRALAMA uyarinca, yerli isletmelerin yabanci isletmelerden
yapacaklar1 wet lease sozlesmelerine iliskin olarak da siire sinir1 s6z konusudur.
Nitekim bu s6zlesmelere SHGM tarafindan bir defada en fazla 8 ay siire ile onay
verilecegi diizenlenmistir. Ancak taraflarin yeni doneme dair operasyon baglama
tarthinden 30 giin 6nce SHGM’ye basvuruda bulunmalari ve sodzlesmelerin
onaylanmasi halinde, devamli olarak sdzlesme yapmalarina engel bir husus
bulunmamaktadir. Bu halde, siiresi sona eren sozlesme bittikten sonra onceden
onay1 alinmis yeni s6zlesme ilizerinden kira iligkisi siirdiiriilecektir. Boylelikle kisa
stireli wet lease’den farkli olarak, belirlenen siirelere uyuldugu ve gerekli onaylar
alindig1 takdirde, hava aracinin belirli bir takvim dilimiyle sinirli olmaksizin ugus
personeli ile birlikte kiralanabilmesi miimkiindiir. Burada dikkat edilmesi gereken
husus ise, SHGM nin sézlesmenin stiresinden bagimsiz olarak 8 aydan daha kisa
siireler i¢in de onay verebilecegidir. Bu konuda, hava araci ve personele iliskin
sorumluluklart iistlenen yabanci isletme nedeniyle, SHGM’ye sozlesmenin siiresi

konusunda bir takdir yetkisi tanindi1g1 ifade edilebilir.

Yerli isletmelerin birbirleriyle yapacaklari ve yerli igletmelerin yabanci
isletmelere yapacaklar1 wet lease operasyonlar1 bakimindan, EK-4 ve EK-5 m. 1/d
uyarinca sozlesme siiresinin belirlenmesi gerektigi diizenlemisse de herhangi bir
stire sinir1 ongoriilmemigstir. Ancak Talimat m. 6/1-d bendi uyarinca, yabanci
isletmelere yapilacak kiralama operasyonlarinin SHGM tarafindan uygun goriilen
siireyle onay alinarak gerceklestirilecegi diizenlenmistir. Dolayisiyla maddenin
lafzindan, taraflar arasindaki kira sozlesmesinde belirlenen siireden daha kisa bir

siire i¢in onay verilebilecegi de anlasilmaktadir.
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3.1.5.3. Dry Lease Bakimindan

SHT-KIRALAMA uyarinca dry lease sézlesmelerine iliskin olarak bir siire
sinir1 ongoriillmemistir. Taraflar dilekleri siire iizerinden dry lease sozlesmesi
akdedebilmek bakimindan serbesttirler. Ancak burada dikkat edilmesi gereken
husus, yabancilik unsuru iceren dry lease sozlesmeleri bakimindan, SHGM ile
yabanci sivil havacilik otoritesi arasinda imzalanacak ICAO 83 bis yetki devri
anlagmasidir. Nitekim anlagmalarin bitis tarihinden 6nce, iki tilke sivil havacilik
teskilat1 tarafindan anlagsmanin siiresinin uzatilmasi miimkiin olsa da; yerli
isletmenin basvurusu kapsaminda imzalanacak bu anlasmanin yiiriirliik siiresi en
fazla 12 ay olarak belirlenmistir. Dolayisiyla taraflar aralarinda 12 aydan daha uzun
stireli dry lease sozlesmeleri imzalayabilirler. Ancak s6zlesmelerin 12 ay1 gegen
siirelerine iliskin kismi1 askida hiikiimsiiz olacaktir?*®. Sivil havacilik otoritelerinin
83 bis yetki devri anlasmasini uzatmalar1 halinde gecerli olacak, uzatmamalari

halinde ise gegersiz hale gelecektir?®°.

Dry lease sozlesmeleri bakimindan SHGM tarafindan hazirlanan dry lease

formlar1 uyarinca®*’; kira s6zlesmesinin baslangi¢ ve bitis tarihleri ile SHGM’ye

238 Rona SEROZAN, Medeni Hukuk Genel Béliim / Kisiler Hukuku, (Medeni Hukuk), 8. Bast,
Istanbul 2018, s. 396: “Riza karsi yana varmasi gerekli tek yanl bir irade beyaninda somutlasan bir
hukuksal islemdir. Iiskin bulundugu asil islemin gecerlilik geregini olusturdugu olgiide de bir
yardimci, tamamlayict islem sayilir. Riza tamamlanincaya (sonradan icazet verilinceye) kadar, riza
alinmadan gerceklestirilen islem ‘askida hiikiimsiiz’ sayiir.” M. Kemal OGUZMAN/Nami
BARLAS, Medeni Hukuk, 25. Bas, Istanbul 2019, s. 239: “Resmi bir makamn fiili ile tamamlanan
hukuki islemlerde, bu fiil gerceklesinceye kadar islem hiikiim ifade etmez. Resmi makamn fiilinin
gerceklesmeyecegi anlasilinca islem kesin olarak hiikiimsiizlesir. Buna karsiulik, soz konusu fiille
noksanlik tamamlandiginda islem gecerli hale gelir.”” Gokhan ANTALYA/Murat TOPUZ,
Medeni Hukuk, 2. Baski, Istanbul 2018, s. 203: “Hukuki islemin tamamlayici unsurlari
gerceklesinceye kadar taraflar arasindaki hukuki islem askida (beklemede) olup, bu aski doneminde
taraflar bir bekleme dénemindedirler. Tamamlayici olgununun gerceklesmesiyle birlikte hukuki
islem de hukuki sonug ve hiikiimlerini dogurmaya baglar.”

239 Bu halde de 83 bis yetki devri anlagsmasinin imzalanmasi, dry lease sézlesmesinin gegerliligi
bakimindan geciktirici sart olarak kabul edilecektir. Nitekim SHGM ile ilgili sivil havacilik otoritesi
arasinda bu sdzlesmenin imzalanmasi objektif olarak siipheli bir olaydir. Geciktirici sart ile ilgili
genel kapsamda bilgi i¢in bkz. ANTALYA/TOPUZ, s. 203; SEROZAN, (Medeni Hukuk), s. 399
vd.; OGUZMAN/BARLAS, s. 239; M. Kemal OGUZMAN/M. Turgut OZ, Borglar Hukuku
Genel Hikiimler, Cilt-II, 14. Basi, Istanbul 2018, s. 520 vd.; Safa REISOGLU, Tiirk Borglar
Hukuku Genel Hiikiimler, 25. Basi, Istanbul 2014, s. 452 vd.

240 Yerli igletmelerin yabanci isletmelerden yapacaklari dry lease operasyonlart bakimindan soz
konusu olan Dry-Lease In Onay Basvuru Formu (Dokiiman No: SHGM.UOD.51859319.FR.100)
ve yerli isletmelerin yabanci igletmelere yapacaklar: dry lease operasyonlar: bakimidan s6z konusu
olan Dry-Lease Out Onay Basvuru Formu (Dokiiman No: SHGM.UOD.51859319.FR.101)
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yapilan kiralama basvurusunun baslangi¢ ve bitis tarihlerinin farkli basliklar altinda
gosterilmis olmasi, yukarida ifade ettigimiz hususlar1 desteklemektedir. Nitekim
taraflar arasinda daha uzun siireli bir dry lease s6zlesmesi konu olsa dahi, SHGM’ye
yapilan bagvuruda, 83 bis yetki devri anlagmasinin azami stiresi olan 12 aylik siire
bakimindan basvuruda bulunabilecegi yazilmistir. Hal boyleyken, taraflarin azami
stire olarak belirlenen 12 aydan daha uzun siireli sézlesmeler yapabilecekleri,

SHGM tarafindan da kabul edilmis olmaktadir.

3.1.5.4. Finansal Kiralama ve Faaliyet Kiralamas1 Bakimindan

FKK m. 2/5 hilkmii uyarinca, hava araci kiralamalarin finansal kiralama
kapsaminda gergeklestirilmesine iliskin 6zel bir diizenleme 6ngoriilmiistiir. Buna
gore, yolcu ve yiik tagima faaliyetinde bulunan hava yolu sirketlerinin, kurulu
bulunduklar1 iilke mevzuatina gore bunlar1 kiralama yetkisini haiz olan sirket,
kurulus ve finansal kiralama sirketlerinden, finansal kiralama s6zlesmesine dayali
olarak en az 2 yil siireyle yurt disindan yapacaklar1 hava araci kiralama islemleri,
finansal kiralama tanimindaki sinirlamalara tabi olmaksizin, FKK kapsaminda
finansal kiralama olarak degerlendirilmektedir. Ancak taraflarin FKK m. 2/5°te
tarif edilen nitelikteki bir sozlesmeyi 2 yildan kisa siireli olarak akdetmeleri halinde,
s6z konusu sozlesme faaliyet kiralamasi olarak degerlendirilecektir®!. Dolayisiyla
bu sézlesmeler bakimindan sdzlesmenin siiresi, sozlesmenin niteligini degistirecek
etkiye sahiptir. Hal bdyleyken, 2 yildan daha kisa siireli olarak imzalanan bu

sOzlesmelerin hangi kapsamda degerlendirileceginin belirlenmesi gerekmektedir.

Hava araglarin1 konu edinen finansal kiralama sézlesmelerinde, hava aract
ucus personeli olmaksizin ve kiracinin igletme ruhsati altinda isletilmek iizere
kiralanmaktadir. Belirtilen 6zellikler ise dry lease sdzlesmelerine niteligini veren
unsurlardir. Dolayisiyla hem finansal kiralama hem de faaliyet kiralamasi

sozlesmelerinin, dry lease kapsaminda degerlendirilebilmesi miimkiindiir?#2,

241 Detayli bilgi i¢in bkz. 2.3.3. Hava Araci Kira Sézlesmelerinin Faaliyet Kiralamasi Kapsaminda
Degerlendirilmesi
242 Detayl bilgi i¢in bkz. 2.4.1.2. Dry Lease Bakimindan Uygulanacak Hiikiimler
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Faaliyet kiralamalarinin dry lease kapsaminda degerlendirilmesi bakimindan
deniz ticareti hukukundan da istifa edilebilir. Nitekim gemilerin finansal kiralama
yerine faaliyet kiralamasina konu olmalar1 halinde, unsurlari dry lease ile benzerlik
gosteren bareboat garter hiikiimleri uygulanmaktadir?®®. Keza bareboat garterda,
malik geminin kiraci tarafindan isletilebilmesi icin zilyetligi kiractya devretmekte
ve kiraci gemiyi ya personelleriyle kiralamakta ya da bu kisileri sonradan temin
etmektedir. Ancak her haliikarda gemi adamlari kirac tarafindan istihdam edilir ve

244 Dolayisiyla hem kira

kiraya verenin personeli olarak degerlendirilmezler
konusunun kirac1 adma isletilmesi, hem de personellerin kiraya verenin degil
kiracinin ¢alisan1 olmalar1 bakimindan, bareboat carter ile dry lease birebir
benzerlik gostermektedir. Hal boyleyken, gemileri konu alan faaliyet
kiralamalarinda, bareboat carter hiikiimleri uygulanmakta oldugundan; hava

araglarin1 konu alan faaliyet kiralamalarinda da bareboat ¢arter ile ayni nitelikleri

haiz olan dry lease hiikiimleri uygulama alani bulmalidir.

Ancak belirtilen kapsamda kalan s6zlesmelerin niteliklerinin dry lease olarak
degerlendirilmesi miimkiin olsa da, bu sozlesmeler bakimindan SHT-
KIRALAMA’nin uygulama alan1 bulmasi miimkiin degildir. Nitekim Talimat
uyarinca kira sézlesmesi yapacak yabanci isletmeler; ICAO {iyesi devletlerin sivil
havacilik teskilatlar1 tarafindan ICAO Ek 6’ya gore ruhsatlandirilmis ve isletme
ruhsati gegerli olan ticari hava tagima isletmeleri olarak belirlenmistir. Ne var ki,
hava aracin kiraya veren sirket, kurulus ve finansal kiralama sirketleri, genellikle
ticari hava tasima isletmeleri olmadiklar1 gibi, ICAO EK 6’ya gore de

ruhsatlandirilmamaktadirlar. Dolayisiyla Talimat kapsaminda bir kiralama islemi

243 ATAMER, (Deniz Ticareti), s. 817: “Gergekten de leasing sozlesmeleri iki ana gruba
ayrilmaktadir: operational lease ve financial lease. Ilki, gemiler agisindan bareboat charter (gemi
kira sozlesmesi) ile aym anlama gelmektedir: “kiracit” gemiyi isletmek (operate) amaciyla
zilyetligini almakta, karsiliginda zilyetlik bedeli olarak édemede bulunmaktadir. Buna karsilik
financial lease (finansal kiralama) halinde “kiract” yalnizca geminin zilyetligi (isletilmesi) igin
degil, ayni zamanda geminin miilkiyetini edinmek icin semeni (geminin bedelini) taksitler hdalinde
ddemekte ve sozlesme siiresinin sonunda miilkiyetin kendisine naklini isteyebilmektedir.”

24 ULGENER, (Carter Sozlesmeleri 1), s. 5: “Bu tiir gemi kirasinda gemi isletme miiteahhidi gemiyi
ya personeli ile birlikte kiralamakta, ya da bunlari sonradan kendisi tayin etmektedir. Ilk halde var
olan hizmet sozlesmeleri gemi isletme miiteahhidinin iizerine ge¢mekte, ikinci halde ise hizmet
sozlesmeleri bizzat gemi isletme miiteahhidi tarafindan yapimaktadir.”
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gerceklestirmeleri miimkiin degildir. Hal boyleyken, TSHK m. 118 hiikmii
uyarinca, genel kural olarak, ugus personeli olmaksizin yapilan bu kira sézlesmeleri

bakimindan TBK’nin adi kira hiikiimleri uygulama alan1 bulacaktir.

Ancak bu noktada s6z konusu sirket, kurulus veya finansal kiralama
sirketinin, kira konusu hava aracin1 Talimat’in tanimladig: nitelikteki bir yabanci
isletmeye kiralayarak, o yabanci isletme iizerinden yerli isletmeye kiraya vermesi
miimkiindiir. Boylelikle aranilan diger sartlarin da yerine getirilmesi halinde,
Talimat’a uygun bir kiralama islemi gergeklestirilebilecektir. Kanaatimizce,
Talimat hiikiimlerinin dolasilarak bdylesi ¢oziimler iiretilmesi yerine, belirtilen
kapsamda kalan kira sozlesmelerine iligkin olarak Talimat’ta bir diizenleme

yapilmasi daha isabetli olacaktir.

3.2. SOZLESMENIN GECERLILIK SARTLARI

TSHK uyarinca hava araci kira sozlesmeleri bakimindan gecerlilik sart1
olarak yalnizca yazili sekil sarti dngoriilmiistiir. Calismamizin konusu olan dry
lease ve wet lease sozlesmeleri bakimindan ise, TSHK’ya ilaveten SHT-

KIRALAMA uyarinca da bazi1 gegerlilik sartlar1 dngdriilmiistiir.

Ancak onemle belirtmek gerekir ki, Talimat uyarinca 6ngoriilen gecerlilik
sartlari, dry lease ve wet lease s6zlesmelerinin Talimat kapsamindaki gecerliligine
iligkindir. Belirtilen sartlarin saglanamamis olmasi halinde, sozlesmelerin
hiikiimsiizliigli s6z konusu olmayacaktir. Nitekim Talimat uyarinca bu sartlarin haiz
olunmamasi halinde, kira konusu hava araci ile i¢ ve dis hatlarda tarifeli veya
tarifesiz seferlerle iicret karsiliginda yolcu ve/veya yiik tagimasi yapilamayacak ve
Talimat uyarinca ongoriilen diger hak ve imtiyazlardan yararlanilamayacaktir.
Ancak bu halde, s6z konusu sozlesmeler bakimindan TSHK m. 118/1 uyarinca,
sO6zlesmenin nitelikleri dogrultusunda TBK adi kira veya TTK zaman carteri
hiikiimleri uygulama alan1 bulacaktir. Dolayisiyla Talimat uyarinca ongoriilen

gegerlilik sartlarinin haiz olunmamasi, sdzlesmenin gegerliligi bakimindan bir etki
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yaratmayacak, yalnizca sdzlesmenin tabi oldugu mevzuat ve hiikiimlerde degisiklik

meydana gelecektir.

3.2.1. Yazih Sekil

Dry lease ve wet lease sozlesmelerinin tabi olduklari genel hiikiimler
uyarinca, bu sozlesmelere iligkin olarak bir gecerlilik sekli ongdriilmemistir.
Nitekim adi kira so6zlesmeleri kural olarak bir gecerlilik sekline tabi degildir. S6z1i
veya zimni olarak dahi kurulmalari miimkiindiir’*’. Zaman c¢arteri s6zlesmelerinde
de herhangi bir sekil sartt ongoriilmemis olup sozlii olarak dahi yapilabilmeleri
miimkiindiir?*®. Ancak sekil sartinin tespiti bakimidan dry lease ve wet lease’e

iligkin olarak 6ngoriilen 6zel nitelikli hiikiimlerin incelenmesi gerekmektedir.

TSHK m. 119/1 “Kira ve Carter sozlesmeleri yazili sekilde yapilmadikca
muteber degildir.” hilkkmii uyarinca, hava aracini konu alan kira sdzlesmelerinin
gegerlilik sarti olarak yazili sekilde akdedilmesi gerekmektedir’*’. Aksi takdirde,

sozlesme kesin hiikiimsiiz olarak hiikiim ve sonuglarimi dogurmayacaktir?#8,

Ne var ki, dry lease ve wet lease sozlesmelerini diizenleyen SHT-
KIRALAMA hiikiimleri uyarinca, sozlesmelerin yazili olarak yapilmasi sartini
iceren herhangi bir hiikiim Ongoriilmemistir. Ancak Talimat hiikiimlerine
bakildiginda; sozlesmede diizenlenmesi gereken hususlar acikga belirtilmekle

birlikte, bazi kiralama tiirlerinde SHGM’den onay alinmasi dahi gerekmektedir.

245 INCEOGLU, (Kira Hukuku-I), s. 33-34; Yal¢in KAVAK, Borglar Hukukunda Yazil Sekil, 1.
Bask, istanbul 2015, s. 184; RUHI, s. 275; TANDOGAN, s. 92-93; GUMUS, s. 41.

246 ULGENER, (Zaman Carteri), s. 75; KENDER/CETINGIL/YAZICIOGLLU, s. 150.

247 Sozlesmelerin sekil sartina bagh tutuldugu hallerde, bu sekle uymanin sdzlesmelerin gegerliligi
bakimindan sart oldugu yoniindeki degerlendirmeler i¢in bkz. Turhan ESENER/Fatih
GUNDOGDU, Borglar Hukuku I Sézlesmelerin Kurulusu ve Gegerliligi (TBK m. 1 - 40), Istanbul
2017,s. 184-185; Hiiseyin HATEMI/Emre GOKYAYLA, Borglar Hukuku Genel Boliim, 4. Bast,
fstanbul 2017, s. 44-45; Pierre TERCIER/Pascal PICHONNAZ/H. Murat DEVELIOGLU,
Borclar Hukuku Genel Hiikiimler, 1. Baski, Istanbul 2016, s. 208; REISOGLU, s. 81; Yazili sekil
ile ilgili detayl1 incelemeler i¢in bkz. KAVAK, s. 71 vd.

28 ESENER/GUNDOGDU, s. 186; OGUZMAN/BARLAS, s. 226; SEROZAN, (Medeni
Hukuk), s. 376; ANTALYA/TOPUZ, s. 200; Sekil eksikligi halinde kural olarak kesin
hiikiimstizliik yaptiriminin uygulanacagi kabul edilse de doktrinde bu halde uygulanan gegersizlik
yaptiriminin  tiirii konusunda ileri siiriilen farkli goriisler icin bkz. KAVAK, s. 134;
HATEMIi/GOKYAYLA, s. 53; TERCIER/PICHONNAZ/DEVELIOGLU, s. 215 vd;
REISOGLU, s. 146.
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Dolayistyla Talimat uyarinca agik bir sekilde yazililik sarti aranmamis olsa da
ongoriilen bu hususlarin yerine getirilmesi, siiphesiz ki yazili kira s6zlesmeleri ile
miimkiin olacaktir. Kaldi ki TSHK m. 119/1 hiikmii dolayisiyla, Talimat’ta
kiralama anlagmasinin yazililigina dair herhangi bir unsur bulunmasaydi dahi, yine
de sozlesmenin gecerliligi i¢in yazili olarak akdedilmesi gerekecekti. Nitekim TBK
m. 12/2 uyarinca sozlesmeler i¢in ongoriilen sekil, kural olarak gecerlilik sekli
olarak Ongériilmiis olup bu sekle uyulmaksizin kurulan sézlesmelerin hiikiim

dogurmayacagi diizenlenmistir.

3.2.2. Kiracinin veya Kiraya Verenin Isletme Ruhsati

Dry lease ve wet lease s6zlesmelerine niteligini veren hususlardan birinin de
kira konusu hava aracinin hangi sozlesme tarafinin isletme ruhsati {izerinden
isletilecegi oldugu ifade edilmisti. Keza, SHT-KIRALAMA nin dry lease ve wet
lease i¢in yaptig1 tanimlarda, bu kiralamalarin hava aracinin isletilecegi ruhsat
iizerinden tanimlandigi goriilmektedir. Yine sozlesmenin taraflari bakimindan
yapilan incelemede de ifade edildigi lizere, Talimat uyarinca yerli ve yabanci
isletmeler i¢in farkli tanimlar Ongériilmiis olup bunlar bakimindan isletme
ruhsatlarima iliskin olarak aranilan hususlarin  yerine getirilmis olmasi
gerekmektedir®®. Nitekim kira sozlesmesi uyarinca hava aracini isletme ruhsati
iizerinden isletmeyecek olan tarafin da gegerli bir isletme ruhsatina sahip olmasi
gerekmektedir. Keza, dry lease ve wet lease bakimindan s6zlesme taraflarinin
gecerli birer isletme ruhsatina sahip olmalar1 gerektigi; bu sozlesmelere iliskin
gereklilikleri ayrica diizenlemekte olan EK-4 m. 1/a, EK-5 m. 1/a, EK-6 m. 1/a,
EK-7 m. 4/a ve EK-8 m. 2/a uyarinca hiikiim altina alinmistir. Sonug¢ olarak,
s0zlesme taraflarinin Talimat’1in aradigi niteliklere uygun isletme ruhsatlarina sahip
olmalar1 ve kira s6zlesmesinin niteligine gore de hava aracini ilgili tarafin isletme

ruhsat1 iizerinden igletmeleri gerekmektedir.

249 Detayl1 bilgi igin bkz. 3.1.2. Sézlesmenin Taraflart
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3.2.3. SAFA Bulgu Ortalamasi ve Diger Belge veya Sartlar
SHT-KIRALAMA uyarmnca hava aracit kira sozlesmelerinde, yabanci

isletmelerin SAFA bulgu ortalamasi ve dngoriilen diger belgelerin temini veya
sartlar1 yerine getirmeleri gerekmektedir. Ancak aranilan bu unsurlar, yukaridaki
sartlardan farkli olarak, Talimat uyarinca diizenlenen her hava araci kira sdzlesmesi
bakimindan aranmamaktadir. Belirtilen sartlarin yalnizca yerli isletmelerin yabanci
isletmelerden wet lease ve kisa siireli wet lease olarak yapacaklar1 kiralamalar
bakimindan yerine getirilmesi gerekmekte olup kira konusu hava aracinin
kapasitesine gore istisnai olarak bu unsurlarin aranmamasi da s6z konusu
olabilmektedir.

Kiraya veren yabanci igletmenin, Talimat uyarinca belirlenen nitelikte bir
isletme ruhsatina sahip olmasinin yani sira; son 12 ayhk SAFA2 bulgu
ortalamasinin 1,20’den az olmast ve Uluslararas1 Hava Tasimaciligr Birligi
(“IATA”) IOSA belgesine®>! veya EASA iiyesi iilke tarafindan verilmis isletme
ruhsatina sahip olmasi veya isletmeyi ruhsatlandiran iilke otoritesinin efektif

uygulama puaninin %80 ve iizerinde olmasi gereklidir?>?

. Dolayisiyla yabanci
isletmenin SAFA bulgu ortalamasinin her haliikarda 1,20’den az olmasi gerekirken,
buna ilaveten belirtilen 3 sarttan birinin de yerine getirilmesi gerekmektedir.
Bunlar; IATA IOSA belgesi, EASA {iyesi lilke tarafindan verilmis isletme ruhsati

ve isletmeyi ruhsatlandiran iilke otoritesinin efektif uygulama puaninin %80 ve

250 SAFA denetimleri ile ilgili olarak SHGM tarafindan yiiriirliige konulan Yerli ve Yabanc1 Hava
Aracma Yapilan Emniyet Degerlendirmeleri Yonetmeligi (SHY-RAMP) uyarinca detayh
diizenlemeler ongoriilmiistiir. Nitekim Yonetmelik m. 4/1-1 hilkmii uyarinca; SAFA, yabanci hava
araglarina gergeklestirilen emniyet degerlendirmesi olarak tanimlanmaktadir. Bu kapsamda,
14.12.2006 tarihinde EASA ile SHGM arasinda imzalanan igbirligi anlagmas1 geregi SHGM 'nin de
bu incelemeleri gergeklestirebilmesi miimkiindiir.

251 SHT-KIRALAMA m. 4/1-g hiikmii uyarinca; IOSA, IATA operasyonel giivenlik denetimini
ifade etmektedir. Nitekim IOSA programi, hava yolu isletmelerinin operasyonel yonetim ve kontrol
sistemlerinin degerlendirilmesi amaciyla tasarlanan, uluslararas: olarak taninmis ve kabul edilmis
bir degerlendirme sistemidir. Detayli bilgi icin bkz.
https://www.iata.org/whatwedo/safety/audit/iosa/Pages/index.aspx (Erisim tarihi: 24.11.2019)

252 “[sletmeyi ruhsatlandiran iilke otoritesinin efektif uygulama puanimin % 80 ve iizerinde olmas1”
sart, 20.07.2017 tarihinde Talimat’ta yapilan degisiklik ile getirilmis olmakla; yerli isletmelerin
yabanci igletmelerden wet lease ve kisa siireli wet lease operasyonlarinda, yabanci iilke hava yolu
isletmesinin degerlendirilebilmesini saglayan gerekliliklerden olan EASA fiiyesi olan iilkeler
tarafindan verilmis isletme ruhsatina veya IATA IOSA belgesine sahip olma sartina alternatif olarak
diizenlenmistir.
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iizeri olmasidir. Ancak en fazla on dokuz koltuk kapasiteli hava araclart ile
yapilacak operasyonlar bakimindan, istisna Ongoriilmiistir. Bu kapsamda
gerceklestirilecek operasyonlara iliskin olarak, belirtilen hususlarin yerine
getirilmis olmas1 aranmamaktadir.

3.2.4. ICAO 83 Bis Yetki Devri Anlasmasi
SHT-KIRALAMA, dry lease sdzlesmelerinin akdedilmesi bakimimdan ICAO

83 bis yetki devri anlagmasinin imzalanmasi sartin1 ngoérmiistiir. Bu husus m. 6/1
(f) ve (g) bentleri uyarinca diizenlenmekle, taraf igletmelerin yerli veya yabanci
olmalarina gore detayli diizenleme igin EK-7 ve EK-8’¢ atifta bulunmustur. Ilgili
diizenlemelere bakildiginda ise, bu anlagsmalarin imzalanmasinin dry lease
sozlesmeleri bakimindan gegerlilik sarti olarak diizenlendigi anlagilmaktadir.
Nitekim EK-7 m. 2 ve EK-8 m. 6 uyarinca, taraflar arasinda imzalanan dry lease
sozlesmelerinin, ancak SHGM ile yabanci sivil havacilik teskilati arasinda
imzalanan ICAO 83 bis yetki devri anlagmasi ile yiiriirlige girecegi

253

diizenlenmistir Dolayistyla bu anlagmalarin nitelik ve kapsamlarinin

belirlenmesi gerekmektedir?>4.

ICAO 83 bis yetki devri anlagsmalari, 6 Ekim 1980 tarihinde yapilan
degisiklik ile MSHS’ye eklenen ve 20 Haziran 1997 tarihinde yiiriirlige giren 83
bis maddesi uyarinca diizenlenmistir?®>. Hiikmiin uygulanmasi bakimindan ise,
Milletleraras1 Sivil Havacilik S6zlesmesi 83 bis Maddesinin Uygulama El Kitab1
olarak, ICAO Sirkiiler 295 diizenlenmistir. Nitekim bu diizenlemenin amaci, tescil
devletinin MSHS uyarinca hava araci1 lizerindeki gorev ve islevlerini, hava aracinin
isletildigi yabanci devlete aktarmak amaciyla devletler arasinda yapilan anlagmalari

diizenlemektir. 83 bis anlagsmalar1 olarak da kabul edilen bu anlagsmalara gore; dry

233 Bakanliklara Bagl, lgili, iliskili Kurum ve Kuruluslar ile Diger Kurum ve Kuruluslarm Teskilati
Hakkinda Cumhurbagkanligi Kararnamesi, m. 441/1/b-6 uyarinca; 83 bis yetki devri anlasmalar1
yapmak bakimindan Ugus Operasyon Daire Baskanlig1 yetkili kilinmugtir.

254 83 bis yetki devri anlasmalarmin taraf devletler igin bir zorunluluk veya yiikiimliiliik degil, bir
imkan oldugu yoniindeki agiklamalar igin bkz. SIRMEN/ERSON ASAR, s. 296.

255 Ulkemiz bakimindan 08.05.1991 tarihli ve 3738 sayili kanunla (RG, 21.05.1991, S. 20877)
onaylanmast uygun bulunan 83 bis degisikliginin onaylanmasi, Bakanlar Kurulu tarafindan
06.08.1992 tarihinde kararlagtirilmistir. (RG, 22.10.1992, S. 21383)
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lease de dahil olmak {izere, kira (lease), carter (charter), degis-tokus (interchange)
ve benzeri hukuki iliskiler ile hava aracinin farkli bir iilke nezdinde isletilmesi
halinde, tescil devleti i¢in ongoriilen sorumluluklarin hava aracini isleten devlete

236, Devri yapilan gorev ve islevler ise smirli sayida

devri diizenlenmektedir
sayilmistir. Bunlar; m.12°de diizenlenen ugus kurallari, m. 30 uyarinca hava aract
radyo ekipmani, m. 31 hilkmii ile diizenlenen ugusa elveriglilik ve m. 32/a

bakimindan ise personel lisanslarina iligkin sorumluluklardir?®’.

Taraf devletler dilerlerse bu gorev ve iglevlerin tamamini1 devredebilecekleri
gibi, yalnizca bir veya birkagini devredebilmeleri de miimkiindiir. Nitekim Talimat
EK-7 m. 2 ve EK-8 m. 6 uyarinca getirilen diizenleme de bu yondedir. Dolayisiyla
taraflarin yalnizca tek bir gorev ve islevi devretmeleri dahi, gecerlilik sartim
saglamak bakimindan yeterlidir. Ancak burada dikkat edilmesi gereken husus,
devredilen gorev ve islevlerin yetki devri anlagsmasinda acikga belirtilmesidir. Aksi
takdirde, bunlara iligskin sorumluluk tescil devletinde kalmaya devam edecektir.
Bununla birlikte, yetki devri anlagsmasinda hava aracinin kimliginin de acikg¢a
belirlenmesi gerekmektedir. Bu kapsamda, hava aracinin tipi, tescil numarasi ve

seri numarasinin belirtilmesi aranmaktadir.

83 bis maddesine taraf devletlerin yetki devri anlagsmalarinin diger taraf
devletler i¢in de baglayici hale gelmesi i¢in, bu anlagmalarin ICAO nezdinde resmi
olarak tescil edilmesi ve m. 83 uyarinca kamuya agiklanmasi1 veya diger taraf
devletlerin genel olarak isletici devlet tarafindan dogrudan bildirim yoluyla resmi
olarak bilgilendirilmesi sartlarinin gerceklesmesi gerekmektedir>>®. Boylelikle
tescil devleti, isletici devlete devrettigi fonksiyon ve yiikiimliiliiklerine dair
sorumlulugundan kurtulmakta ve isletici devletin kendi yasa ve mevzuatlari
uyarinca bunlara uygunlugu saglamasi gerekmektedir?>®. Bu durum siiphesiz ki, dry

lease konusu olan hava araglar ile yabanci iilkelere yapilacak seferler bakimimdan

256 MUNISAML, s. 91.

257 SIRMEN/ERSON ASAR, s. 294-295.
258 SIRMEN/ERSON ASAR, s. 307.

259 ABEYRATNE, s. 849.
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onem tagimaktadir. Dolayisiyla dry lease kiracisinin, kendi tescil devletinin (isletici
devletin) bu hususlar1 yerine getirmesi bakimindan siireci takip etmesi, ileride
karsilasacagi sorunlarin 6nlenmesi bakimindan 6nem arz edecektir. Bu bakimdan,
ICAO Sirkiiler 295 uyarinca, 83 bis yetki devri anlagsmasi ve hava aracinin
isletildigi isletme ruhsatinin onayl kopyalariin hava aracinda bulundurulmasinin

faydali olacagi ifade edilmistir.

ICAO 83 bis yetki devri anlagmalar1 agirlikli olarak dry lease ve finansal
kiralama sozlesmeleri bakimindan uygulama alani bulmaktadir?®®. Nitekim
yalnizca bu s6zlesmelerin uygulandigi hallerde, hava araci kiracinin igletme ruhsati
kapsaminda isletildiginden; hava aracini kiraya veren tarafin tescil lilkesi, hava
aracinin isletilmesi bakimindan yerine getirilmesi gereken yiikiimliiliikleri kiracinin
tescil lilkesine devretmektedir. Wet lease bakimindan ise farkli bir durum s6z
konusudur. ICAO Sirkiiler 295 m. 3.4 ve 9760 numarali Ugusa Elverislilik Elkitabi
m. 3.2.1.2°de, 83 bis hiikmii ile genel olarak kiralama (lease) ifadesi kullandig1 ifade
edilerek, kural olarak wet lease’in hari¢ tutulmadigi belirtilmistir. Ne var ki, wet
lease halinde hava aracinin kiracinin isletme ruhsati altinda isletilmesinin pek
rastlanilmayan bir durum oldugu ifade edilerek, bu kira sozlesmesi ile 83 bis
anlagmasinin yapilmasinin zorlugu ifade edilmistir. Nitekim buna uygun olarak,
uygulamada da wet lease sozlesmelerinin akdedilmesi halinde 83 bis yetki devri
anlasmalar1 imzalanmamaktadir®®!. Sonug olarak, wet lease halinde hava araci kural
olarak kiraya verenin ruhsatinda isletilmekte oldugundan, tescil iilkesinin

sorumluluguna dair degisen bir husus bulunmamaktadir?®2.

260 ICAO, “Worldwide Air Transport Conference: Challenges and Opportunities of Liberalization”,
Montreal, 24 to 29 March 2003, S. 2.
(https://www.icao.int/Meetings/ATConf5/Documents/ATConf5 wp009 en.pdf)

261 Wet lease sdzlesmelerinin tescil edilmesinin pratik bir etkisi olmadig1 yoniindeki goriis ve
agiklamalar i¢in bkz. MUNISAMI, s. 91; 83 bis yetki devri anlagmasinin wet lease bakimimdan
pratik bir etkisi olmadig1 ve bu anlagmalarin wet lease’in hizli aksiyon gerektiren yapisina uymadigi
yoniindeki goriis ve agiklamalar i¢in bkz. BUNKER, s. 74.

262 JCAO Sirkiiler 295 m. 2.1.3 ve 3.4 uyarinca, kira konusu hava aracinin kiracinin isletme ruhsatt
altinda da isletilebilmesinin miimkiin oldugunun ifade edilmesine ragmen; ¢alismamiz kapsaminda,
wet lease uyarmca hava aracinin yalnizca kiraya verenin igletme ruhsati altinda isletilecegi kabul
edilerek, degerlendirmelerimizin buna gore yapilacagi yoniindeki agiklamalarimiz i¢in bkz. 2.4.2
Wet Lease
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Son olarak belirtmek gerekir ki, 83 bis anlagmalarinin imzalanmas1 halinde
TSHK m. 55 uyarinca diizenlenen gegcici tescilin ve m. 59 uyarinca diizenlenen
sicilden terkinin gerceklesmesi miimkiin olmamaktadir?®3. Nitekim 83 bis
anlagmasi ile hava araci kiraya verenin tabii oldugu devletin tescilinde kalmaya
devam ettiginden, terkin ve tescil sonuglari dogmayacaktir?®*, Zira buna uygun
olarak, EK-7 m. 3 ve EK-8 m. 7 uyarinca hava aracinin tescil isaretinin dahi
degismeyecegi diizenlenmistir. Ayrica, bu durum yine kabotaj tagimalari

bakimindan 6nemli sonuglara yol agmaktadir?®>,

3.2.5. Sivil Havacilik Genel Miidiirliigiiniin Onay1

Kira sdzlesmelerinin dogrudan yiirtirliige girdigi ve onaya tabi oldugu haller
SHT-KIRALAMA m. 6 uyarinca belirlenmistir. Buna gére, Talimat kapsaminda
gerceklestirilecek her kiralama operasyonu i¢in onay sarti aranmadigi gibi, onay
aranilan hallerde de farkli tiirde onay mekanizmalar1 ongdriilmiistiir. Dolayisiyla
burada gergeklestirilecek inceleme bakimindan sézlesmelerin niteliklerinin dikkate

alinmas1 gerekmektedir.

Ancak bu incelemeye gecilmeden &nce, SHT-KIRALAMA kapsaminda
diizenlenen tiim kira sézlesmeleri bakimindan dikkat edilmesi gereken bir husus
bulunmaktadir. Nitekim Ticari Hava Tasima Isletmelerinin Finansal ve Mali
Konularda Denetlenmesine Iliskin Talimat SHT-6AF (“SHT-6AF”) uyarinca
yapilacak denetim sonucunda, isletmelerin mali durumlarint olumsuz
etkileyebilecek yeni kira s6zlesmelerinin akdedilmesinin oniine gecilebilmektedir.
Bu durum m. 11/2/a/4 uyarinca, yerli veya yabanci isletmelerden yapilacak
kiralama taleplerinin, tiim yonleri ile degerlendirilerek tamamen veya kismen

reddedilebilecegi seklinde diizenlenmistir. Ancak bu durumun, SHGM nin onayina

263 SHT-KIRALAMA uyarinca buna imkan taniyan bir diizenleme s6z konusu olmasa da miilga
SHT-120.95 m. 21/2 uyarinca “83 Bis’e gore anlasma yapilamamasi durumunda ise, dry-lease
olarak kiraya verilecek hava aracuun Tiirk Sivil Hava araci tescilinden diisiiriilmesi gerekir.”
denilerek, yerli igletmelerin yabanci isletmelere 83 bis yetki devri anlagsmasi olmaksizin kiraya
verdikleri hava araglart bakimindan, TSHK m. 59 hiikmiiniin uygulanarak, sicilden terkin isleminin
gergeklestirilmesi miimkdin idi.

264 SIRMEN/ERSON ASAR; s. 313.

265 Detayli bilgi i¢in bkz. 3.7.2. Dry Lease Halinde Kabotaj
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tabi olan kira sozlesmeleri bakimindan gegerli olabilecegi kabul edilmeli, SHT-
KIRALAMA bakimindan onay sart1 aranmayan kira sdzlesmelerine iligkin olarak

bdyle bir yaptirimin uygulanamayacagi kabul edilmelidir.

3.2.5.1. Kisa Siireli Wet Lease Bakimindan

SHT-KIRALAMA m. 6/1 (a), (b) ve (c) bentlerinde, kisa siireli wet lease
sozlesmeleri bakimindan onay sarti aranmadig1 acgik¢a belirlenmistir. Ancak yine
de kiralama operasyonundan sonra SHGM’ye bilgi verme yiikiimliligii
ongoriilmiistiir. Keza yerli isletmeler, her takvim ayimin 10’una kadar bir 6nceki
takvim ay1 igerisinde gergeklestirilen kisa siireli wet lease operasyonlar1 hakkinda;
Talimat EK-9’da yer alan tabloyu doldurarak, belirlenen e-posta adresine
gondermek suretiyle, SHGM’yi bilgilendirmekle yiikiimli tutulmustur. EK-9
uyarinca doldurulmasi gereken tablo ise su bilgileri ihtiva etmektedir: kiraya veren,
kiralayan, iilke, tescil isareti, operasyon iissii, kiralama baslangi¢ tarihi, kiralama
bitis tarihi.
3.2.5.2. Dry Lease Bakimindan

SHT-KIRALAMA EK-7 ve EK-8 m. 1 uyarmnca, taraflarin dry lease
sOzlesmesi imzalayabilmeleri i¢in, belirlenen kosullar1 saglamalar1 ve SHGM’den
bu kiralama faaliyetine iliskin olarak 6n onay almalar1 gerekmektedir. S6z konusu
on onay bakimindan, operasyon baglama tarihinden en az 120 giin 6nce basvuruda

bulunulmalidir?®

. Talimat, kira sézlesmesinin bu kosullar saglandiktan sonra
imzalanmas1 gerektigini diizenlemistir. S6zlesmenin yiiriirliige girmesi ise, ancak
SHGM ve yabanci sivil havacilik otoritesi arasinda ICAO 83 bis kapsaminda

imzalanan yetki devri anlagmasi ile miimkiin olmaktadir.

266 Yerli isletmelerin yabanci isletmelere yapacagi kiralamalar bakimindan; asgari 120 giin nce 6n
onay bagvurusunda bulunulmasi yerine, bilgi verilmesi ibaresi kullanilmistir. Ancak yerli
isletmelerin yabanci isletmelerden yapacagi kiralamalara iliskin olarak, EK-8 m. 1°de yer alan ayn1
hiikiimde bagvuru ibaresinin yer almasi ve EK-7’de 6n basvuru tarihi i¢in ayrica bagka bir
diizenlemeye yer verilmediginden; farkli terminolojilerle ifade edilen iki benzer diizenlemenin ayni
kapsamda degerlendirilmesi gerekmektedir. Buna gére, SHGM’ye bilgi vermek ifadesinden, 6n
onay bagvurusunda bulunulmasi gerektigi anlagilmalidir.
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Dolayisiyla dry lease soOzlesmeleri bakimindan iki asamali bir onay
mekanizmasi 6ngoriilmiistiir. Buna gore; 6ncelikle taraflar sozlesme imzalanmadan
once SHGM’ye bagvuruda bulunacak, bagvurunun uygun gériilmesi halinde taraflar
arasinda sozlesme imzalanacak ve sonrasinda yapilacak ilave denetimlerde de
uygunlugun saglanmasi halinde, ICAO 83 bis yetki devri anlagsmas1 imzalanarak,

dry lease sozlesmesi yliriirliige konulacaktir.

3.2.5.3. Wet Lease Bakimindan

SHT-KIRALAMA uyarinca wet lease bakimindan farkli onay mekanizmalari
Oongoriilmiistiir. Nitekim hava aracinin yurtdisindan kiralanmasi ile yurtdisina
kiralanmas1 arasinda bazi farkliliklar s6z konusu olmakla birlikte, yerli isletmelerin
kendi aralarinda yapacaklar1 wet lease sozlesmeleri bakimindan SHGM onay1

aranmamaktadir.

Yerli isletmelerin wet lease ile hava araglarin1 yabanci isletmelere
kiralamalar1 halinde; operasyon baslangic tarihinden en az 15 giin 6nce, Talimat
EK-10’da yer alan Taahhiit Formu ile SHGM’ye basvuruda bulunarak, onay
almalar1 gerekmektedir. Ancak bu halde onay sart1, kira s6zlesmesi yerine taahhiit
formuna iliskin olarak 6ngoriilmiistiir. Taahhiit formunda ise, kira sozlesmesinde
Talimat uyarmmca Ongoriilen hususlara yer verildigi taahhiit edilmektedir.
SHGM’nin kira sdzlesmesi yerine sdz konusu taahhiit formunu onaylamasi, aslinda
hava aracinin yerli igletmenin isletme ruhsati kapsaminda isletilmeye devam
etmesinden kaynaklanmaktadir. Nitekim burada yerli isletme bakimindan meydana
gelecek tek degisiklik, hava aracinin ticari yonetiminin kiractya devredilmesi

olmakla, kiraya veren isletici olmaya devam edecektir.

Yerli isletmelerin yabanci isletmelerden yapacaklari wet lease kiralamalari
bakimindan o6zellik arz eden bir durum séz konusudur. Nitekim planlanan
operasyon baglama tarihinden en az 30 giin once, Talimat EK-6’da yer alan tiim
gerekliliklerin karsilandigin1  gosterir bilgi ve belgeler ile SHGM’ye onay
basvurusu yapilmasi gerektigi diizenlenmistir. Yurtdisina wet lease ile kiralanan
hava araclarindan farkli olarak, daha uzun bir bagvuru siiresi ngoriilmiis ve taahhiit

formundan farkli olarak da gerekliliklerin karsilandigint ispat eder bilgi ve
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belgelerin ibrazi sartt aranmistir. O kadar ki, kira sozlesmesinde sdzlesmenin
yirlirliigiinin SHGM ve yabanci isletme sivil havacilik teskilatinin onayina tabi
tutulduguna dair bir hiikkiim bulunmasi gerektigi dahi diizenlenmistir. Talimat
uyarinca Ongdriilen niteliklerin karsilanmasi sonucu SHGM tarafindan onay verilse
dahi, yabanci sivil havacilik teskilati tarafindan onay verilmemesi halinde;
sOzlesmenin gecersiz olmasina imkan taninmistir. Dolayistyla yerli ve yabanci
isletmelerin wet lease sozlesmesi akdederken, ulusal mevzuatlart uyarinca gerekli

nitelikleri kargilamalar1 bu anlamda biiyiik 6nem arz etmektedir.

Son olarak, yerli isletmelerin birbirleri arasinda yapacaklar1 wet lease
sozlesmeleri bakimindan SHGM’den onay alma sart1 6ngoriillmemistir. Bu husus
m. 6/1-¢ ve EK-4 m. 2/a hiikiimleri uyarinca agik bir sekilde diizenlenmistir. Ancak
bu kiralama operasyonlarinda, tipki kisa siireli wet lease bakimindan s6z konusu
oldugu iizere, SHGM’ye bilgi verme ylikiimliiliigii ngoriilmiistiir. Buna gore yerli
isletmeler; her takvim aymin 10’una kadar bir Onceki takvim ay1 igerisinde
gerceklestirilen wet lease operasyonlari hakkinda; Talimat EK-9°da yer alan
tabloyu doldurarak, belirlenen e-posta adresine gondermek suretiyle, SHGM’yi

bilgilendirmekle yiikiimlii tutulmustur.

3.2.6. Kiraya Verenin Hava Aracina Malik Olmasi veya Malikin Onay1
3.2.6.1. Kiraya Verenin Hava Aracina Malik Olmasi

Kira sozlesmelerinde bir ayni hakkin devri veya tesisi s6z konusu
olmamaktadir. Zira kiracinin sahip oldugu kira konusunu kullanma hakki, kisisel
nitelikteki bir haktir. Dolayistyla bu sézlesmelerin bor¢ dogurucu niteligi haiz
olmas1 sebebiyle, kiraya verenin kira konusunun maliki olmasi sarti
aranmamaktadir’®’. Zaman ¢arteri bakimindan da TTK hiikiimleri uyarinca, tahsis

edenin malik olmasi1 yoniinde bir diizenleme yer almamaktadir. Nitekim doktrinde

27 INCEOGLU, (Kira Hukuku-I), s. 51; YAVUZ/ACAR/OZEN, s. 238-239; TANDOGAN, s.
104-105; GUMUS, 5. 37; ZEVKLILER/GOKYAYLA, s. 187.
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tahsis edenin genellikle malik oldugunun ifade edilmesine karsin?®®, bu durumun

bir zorunluluk teskil etmedigi de ifade edilmektedir?®.

Hava araci kira s6zlesmeleri bakimindan da kural olarak kiraya verenin hava
aracinin maliki olmast gerekmemektedir. Ne var ki, yerli isletmelerin yabanci
isletmelere yapacaklar1 dry lease kiralamalar1 bakimindan, Talimat EK-7 m. 1
uyarinca kiraya verenin hava aracinin maliki olmas1 gerektigi diizenlenmistir.
Ancak bu durumun tespiti bakimindan sicile tescil dikkate alinmamalidir?’.
Nitekim TSHK m. 55 hava arag¢larinin gecici tescillerine imkan tanimakla birlikte,
bu durum tescil edilmis olan hava araclarinin yerli isletmelerin miilkiyetinde oldugu
anlamina gelmemektedir?’!. Dolayisiyla yerli isletmelerin kendi miilkiyetlerinde

olmayan hava araglarin1 dry lease olarak yabanci bir igletmeye kiralayabilmeleri

miimkiin degildir. Burada sicile tescil durumu dikkate alinmayacaktir.

3.2.6.2. Malikin Onay1

Yasal mevzuatimiz uyarinca, kiraya verenin hava aracina malik olmas sarti,
yalnizca yerli isletmelerin yabanci isletmelere yapacaklar1 dry lease kiralamalari
bakimmdan 6ngériilmiistiir. SHT-KIRALAMA uyarinca ongériilen bu istisna
disinda, kural olarak kiraya verenin hava aracinin maliki olmasi sarti
aranmamaktadir. Ancak yine de Talimat bazi hava araci kira sdzlesmelerinin
gecerliligi bakimindan, hava araci1 malikinin onayr bulunmasi gerektigini
diizenlemistir. Bu onay sart1 finansal kiralama s6zlesmesi ile yurda ithal edilen hava
araglar1 bakimindan 6ngoriilmiistiir. Buna gore, bu hava araglarinin kira sézlesmesi
konusu yapilabilmeleri i¢in finansal kiralama anlagsmalarinda buna imkan veren bir
hilkim bulunmalidir. Eger taraflar arasindaki sozlesmede bu yo6nde bir

diizenlemeye yer verilmemisse, o halde hava araci malikinden yazili onay alinmast

268 Tahsis eden bakimindan geminin maliki sifatinin kullamma iligkin olarak bkz. ATAMER,
(Deniz Ticareti), s. 818-820; CAGA/KENDER, s. 8; Zaman carterinde donatan olarak ifade edilen
tahsis edenin, geminin maliki oldugu yoniindeki ifade icin bkz. ULGENER, s. 16.

269 SOZER, (Deniz Ticareti), s. 366; Tahsis eden bakimindan donatan sifatinin kullanima iliskin
olarak bkz. KENDER/CETINGIL/YAZICIOGLU, s. 149.

270 SIRMEN/ERSON ASAR,; s. 314.

27! Detayl1 bilgi igin bkz. 1.4.2. Kira Sézlesmelerine Konu Olmalar1 Halinde
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gerekmektedir. Kiraya veren ancak bu sartlardan uygun olani yerine getirildikten
sonra, finansal kira konusu hava aracini bir bagka kisiye kiralayabilir?’2.
Soézlesmede yer alan miisaade hiikmii ya da malik tarafindan sonradan
verilecek yazili onay sarti, tiim hava araci kira sdzlesmeleri bakimindan s6z konusu
degildir. Bu sart yalnizca; yerli isletmelerin kendi aralarinda ve yabanci isletmelere
yapacaklar1 kisa siireli wet lease ve wet lease operasyonlart bakimindan s6z
konusudur. Buna karsin, yerli igletmelerin yabanci isletmelerden yapacaklar1 kisa
stireli wet lease ve wet lease ile dry lease sozlesmesinin herhangi bir tiirii
bakimindan bu sart aranmamaktadir. Nitekim halihazirda yurtdisindan finansal
kiralama ile ithal edilen hava araglarinin, yabanci isletmelerden yerli isletmelere
wet lease, kisa siireli wet lease veya dry olarak kiralanmast miimkiin olmadigindan;

bu sart yalnizca yerli isletmelerin kendi aralarinda yaptiklar1 ve yabanci isletmelere

yapacaklari kiralamalar i¢in dngoriilmiistiir.
3.2.7. Kiraya Verenin Hava Aracim Isletmesi

SHT-KIRALAMA uyarinca dngériilen bu sart, yalnizca yerli isletmelerin
yabanci isletmelerden yapacaklar1 kisa siireli wet lease ve wet lease kiralamalari
bakimindan s6z konusudur. Nitekim EK-3 m. 1/b ve EK-6 m. 1/d uyarinca
ongoriildiigii tizere; kira konusu tipteki hava aracinin, kiraya veren tarafindan en az
bir yildir isletiliyor olmasi gerekmektedir. Bu diizenlemenin sebebi siiphesiz ki;
yurtdisindan yapilacak kiralamalarda, yabanc1 isletmenin kira konusu hava aracinin
isletilmesi bakimindan yeterli tecriibeye ve bu kapsamda da tecriibeli ugus
personellerine sahip olmasmin amaglanmasindan kaynaklanmaktadir. Ancak
Talimat istisnai olarak, {igte bir oranindan daha fazla hissesi yerli bir ticari hava
tasima isletmesine ait olan yabanci isletmeler bakimindan bu sartin aranmayacagi
diizenlenmistir. Boylelikle, yerli isletmelerin ortak oldugu yabanci isletmeler

bakimindan pozitif bir ayrim yapilmistir.

272 Yazili izin sartinin FKK bakimindan gegerlilik sarti oldugu, ancak alt kira sozlesmesi yapildiktan
sonra da yazili izin verilebilecegi goriisii igcin bkz. TOPUZ, s. 451; GUNDOGAN KIRMIZITAS,
s. 142-143.
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3.3. SIVIL HAVACILIK MEVZUATI UYARINCA SOZLESMEDE
DUZENLENMESI GEREKEN HUSUSLAR

SHT-KIRALAMA kisa siireli wet lease, wet lease ve dry lease
sozlesmelerinde bulunmasi gereken birgok unsuru diizenlemektedir. Taraflarin da
TSHK m. 119 uyarinca yazili olarak yapacaklari kira sdzlesmelerinde bu unsurlara
yer vermeleri gerekmektedir. Bunlar; taraflarin sorumluluk rejimi, hava araci, hava
aracinin  kullanilacagi parkurlar ve tarihler ile bakimlari, operasyon {issii,
miirettebatin egitimi ve yeterliligi, alt kiralama yasaklari, s6zlesmenin gegerliligi
ve gecersizligine iliskin haller, sivil havacilik otoritelerine dair yetkilendirme ve
sorumluluklar ile taraflarin otoritelere bildirimde bulunma yiikiimliiliklerinden

meydana gelmektedir.

3.3.1. Wet Lease ve Kisa Siireli Wet Lease Bakimindan

Uygulamada kira s6zlesmesinin taraflari bakimindan 6nem arz eden hususlar,
hava aracina ve hava aracinin isletilmesine dair sorumluluklarin paylasiima
seklidir. Buna gore, wet lease ve kisa siireli wet lease kiralamalarinda, ugus
faaliyetleri bakimindan yalnizca ticari sorumluluk kiractya birakilmaktayken;
teknik, operasyonel ve diger idari sorumluluklar kiraya veren biinyesinde
kalmaktadir. SHT-KIRALAMA da bu dogrultuda, m. 5/2 uyarinca wet lease ve kisa
siireli wet lease kiralamalarinda, bu sorumluluk diizeninin kira sézlesmesinde

acikca yazilmasi gerektigini hiikiim altina almistir.

Kisa siireli wet lease kiralamalarinin gecerliligi bakimindan, SHGM nin onay
sart1 ongoriilmemis olsa da; Talimat uyarinca bu kira sdzlesmelerinde bulunmasi
gereken hususlar EK-1, EK-2 ve EK-3 uyarinca diizenlenmistir. Nitekim soz
konusu hiikiimlere gore, kira sozlesmelerinde; ugulacak parkurlar, operasyon
tarihleri, kira konusu hava araci ile teknik, operasyonel ve sigorta sorumluluklarinin

taraflar arasinda hangi sekilde dagitilmis oldugu yer almalidir.

Wet lease kiralamalar1 bakimindan s6zlesmede bulunmasi gereken unsurlar,
taraflarin yerli veya yabanci isletme olmasina gore degisiklik gdstermektedir. Buna
gore, yerli isletmelerin kendi aralarinda yapilacak kiralamalar ile yerli isletmelerin

yabanci isletmelere yapacag kiralamalar bakimindan ayni unsurlar aranmaktadir.
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Bu unsurlar; operasyon iissii, operasyon tarihleri, kira konusu hava araci ile teknik,
operasyonel ve sigorta sorumluluklarinin taraflar arasinda hangi sekilde dagitilmig
oldugudur. Dolayisiyla kisa siireli wet lease kiralamalarindan tek farki, wet lease
sozlesmelerinde ugulacak parkurlar yerine operasyon {issiine yer verilecek

olmasidir.

Ancak yerli isletmelerin yabanci isletmelerden yapacaklart wet lease
kiralamalar1 bakimindan ¢ok daha farkli unsurlar aranmaktadir. Nitekim m. 5/2
uyarinca sorumluluklarin ne sekilde dagitilacaginin belirtilecek olmasina ragmen,
EK-6 m. 1/g uyarinca sdzlesmede ilaveten; hava aracinin operasyonu, miirettebatin
egitimi ve yeterliligi ile hava aracinin bakimi ve benzeri tiim konularda
sorumlulugun kiraya veren yabanci isletmeye ait olacagi ve yerli isletmenin
yalnizca ticari sorumlulugu alacaginin agik¢a belirtilmesi  gerektigini
diizenlenmistir. Sorumluluklarin yerine getirilmesi bakimindan ise, yerli isletme ve
SHGM tarafindan denetimin miimkiin olacagina dair bir hiikkme de yer verilmesi
gerekmektedir.  Nitekim  yabanct isletmenin teknik ve  operasyonel
yiikiimliiliiklerini yerine getirmesi bakimindan, yerli isletme tarafindan gerekli
kontrollerin siirekli olarak yapilacagi ve SHGM tarafindan istenilen standartlarin
kargilanmadigimin veya sonrasinda kaybedildiginin tespiti halinde, sézlesmenin

gecersiz hale getirilecegi belirtilecektir.

Bununla birlikte, sorumlulugun taraflar arasindaki taksimi disinda
sO0zlesmede baskaca unsurlara da yer verilmesi gerekmektedir. Nitekim yabanci
isletmenin kira konusu hava aracini alt kiralama yoluyla iigiincii sahislara
kiralamasinin yasak oldugunun da s6zlesme metninde yer almasi1 gerekmektedir.
Son olarak ise, s6zlesmenin yiiriirliige girmesi bakimmdan SHGM ve yabanci
isletme sivil havacilik teskilat1 tarafindan onaylanmasi gerektigine dair geciktirici

sart1 havi hiikiim bulunmasi gerekmektedir?’?. Nitekim yerli isletmelerin yabanci

23 OGUZMAN/BARLAS, s. 239: “Geciktirici sarta bagh hukuki islemler, sartin
gerceklesmesinden itibaren hiikiim ifade eder. Buna karsilik, sart gerceklesmezse, sartin
gerceklesmediginin/gerceklesmeyeceginin kesinlik kazandigr anda artik iglem kesin olarak
hiikiimsiizlesir.””; OGUZMAN/OZ, s. 513: “Taraflarin, yaptiklar: islemin timiiniin veya bir
kisminmin hiikiim dogurmasini gelecekteki bir olgunun gerceklesmesine veya gerceklesmemesine
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isletmelerden yapacaklar1 bu nitelikteki kiralamalarin gecerli olabilmesi ve SHGM
tarafindan onaylanabilmesi i¢in, belirtilen bu hiikiimlerin kira s6zlesmesinde agik¢a

yer almasi1 gerekmektedir.

3.3.2. Dry Lease Bakimindan

Dry lease bakimindan ise, yalnizca yerli isletmelerin yabanci isletmelere
yapacaklar1 kiralamalar bakimindan sézlesmede kararlastirilmas: gereken hususlar
belirlenmistir. Wet lease bakimindan oldugu gibi, dry lease sozlesmelerinde de
oncelikli olarak sorumlulugun tanzimine iligkin hiikiimlere yer verilmesi gerektigi
diizenlenmistir. Nitekim kira konusu hava aracinin operasyon ve bakim
sorumlulugunun, sézlesme siiresi boyunca yabanci isletmeye ait olacaginin agik bir
sekilde kararlastirilmasi gerekmektedir. Bu kapsamda, kira konusu hava aracinin
bakimmin SHY 145, EASA Partl45 veya esdeger onayli bir organizasyon
tarafindan yapilacaginin sézlesmede belirtilmesi gerekmektedir. Son olarak ise;
sOzlesme stiresi boyunca yapilan ugus faaliyetleri sirasinda meydana gelebilecek
olan kaza ve olaylar ile ugusa elverisliligi etkileyen olaylar hakkinda, yerli ve
yabanci igletme tarafindan 48 saat iginde SHGM’ye bilgi verileceginin ve daha

sonra ayritili teknik raporun da sunulacaginin belirtilmesi gereklidir.

3.4. SICILE TESCIL VE KiRA SOZLESMESININ SERHI
3.4.1. Uluslararasi Tescil

3.4.1.1. Sicilin Kurulusu

Ulkemizin de tarafi oldugu Cape Town Sozlesmesi m. 16 uyarinca,
uluslararasi bir sicil kurulacagi belirlenmis ve ilgili maddenin birinci fikrasinin (a)
bendi uyarinca, uluslararasi teminatlarin da bu sicile tescil edilebilecegi hiikiim

274

altina almmustir Hava araclarinin kira konusu edilmesi de bu anlamda

bagladiklar: durumlarda, geciktirici (erteleyici = taliki) kosuldan séz edilir.”; REISOGLU, s. 452:
“Geciktirici kosula bagl sozlesme, kosulun gerceklesmesinden once taraflart baglar. Taraflar,
kosulun gerceklesmesinden once de, tek tarafli iradeleriyle sozlesmeden vazgegcemezler. Ancak
sozlesme kosulun gerceklesmesi halinde kendine baglanan sonuglart dogurur. Kosul
gerceklesinceye kadar, alacaklimin ifayr isteme hakki, bor¢lunun da ifa yiikiimliliigii yoktur.”
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uluslararasi teminat kapsaminda degerlendirilmektedir?’>. Ne var ki, uluslararasi
teminatlar bakimindan m. 7 uyarinca bazi sartlar aranmaktadir. Bunlar; teminat
hakkini ihdas eden veya saglayan anlasmanin yazili olmasi, kiraya verenin tasarruf
etmeye yetkili oldugu bir nesneye iligkin olmasi ve teminat konusu nesnenin Cape
Town Protokolii’ne uygun olarak tanimlanabilmesidir?’. Belirtilen sartlarin
saglanmasi halinde, hava aracinin Cape Town Sozlesmesi uyarinca uluslararasi
teminat olarak tescili s6z konusu olacaktir?’’, Keza, yukarida belirtilen sartlar1 haiz
bir uluslararasi1 teminat, m. 2 diizenlemesine uygun olarak, bir kira sdzlesmesi
uyarinca kiraya veren sifatini haiz kisi tarafindan elde edilmis teminat olarak kabul
edilmektedir. Iste bu kapsamda degerlendirilen kira konusu hava araglarinin, Cape
Town Sozlesmesi uyarinca kurulacak uluslararasi sicile tescil edilmesi miimkiin

hale getirilmistir.

Nitekim ICAO bu konuda 9864 numarali Uluslararast Tescil Hakkinda
Regiilasyonlar ve Prosediirler’i yayinlamis ve Uluslararast Sicil kurulmustur.
Regiilasyonlar ve Prosediirler uyarinca sicil ile ilgili olarak iiye devletler, isletmeler
ve ilgili kisilerin bilmesi gereken hususlar ayrintili bir bi¢imde diizenlenmistir.
Ayrica Prosediirler m. 7.1 uyarinca, Uluslararasi Sicil’e

http://www.internationalregistry.aero adresinden erisebilecegi belirlenmistir.

274 KILINC KONUK, s. 81: “Cape Town Konvansiyonun genel amaci, u¢ak finansmaninda tiim
diinyada gecerli bir hukuk sisteminin olusturulmasi, temerviit, iflas, hava aracimin zarara ugramasi
gibi durumlarda hava aracimin alacakly tarafindan kontroliiniin alinmasina, kiraya verilmesine,
satilmasina, sicilden terkin edilerek bagska iilkelere ihra¢ edilebilmesine imkan tanimaktir.”

275 Bu husus, TBMM Tasimir Donanim Uzerindeki Uluslararas1 Teminatlar Hakkinda Sézlesme ve
Bu Sézlesmeye iliskin Hava Araci Donanimima Ozgii Konulara Dair Protokoliin Onaylanmasinin
Uygun Bulunduguna Dair Kanun Tasarisi ile Disisleri Komisyonu Raporu (1/904) uyarinca,
Soézlesme ve Protokoliin amaglari arasinda agikga ifade edilmistir: “... hava araglart icin finansman
saglayan teminat sahibi finansorlerin, sartl saticilarmn, kiralayanlarin veya kiracilarin haklarini
uluslararas bir sicile kaydetmek ve bor¢lu kigi ve kurumlarin tasfiye haline girmeleri durumunda
bu alacaklilara mezkur nesneler iizerinde oncelik tanimak suretiyle alacaklilar koruyacak istikrarl
bir  uluslararast  hukuki  rejim  tesis  etmek  amacim  giitmektedir.”  Bkz.
https://www.tbmm.gov.tr/sirasayi/donem23/yil01/ss622.pdf (Erisim tarihi: 24.11.2019)

276 Hava arac1, Cape Town Protokolii m. 1/2-a bendi uyarinca; MSHS’deki amagla hava araci olarak
tanimlanan, lizerinde hava araci motorlar1 takili olan hava arac1 govdeleri veya helikopterler olarak
tanimlanmigtir. Detayl bilgi i¢in bkz. 1.1.1. Genel Olarak Hava Aract

27 KILINGC KONUK, s. 84: “Konvansiyon’un temelinde tim akit devletlerin kendi ulusal
mevzuatlarina gore tesis edilen teminatlarin diger akit devletler tarafindan taminmas: degil,
konvansiyonla protokol diizenlemeleri kapsaminda uluslararas: sicile tescil edilebilen ve
uluslararast bir teminat niteligine sahip teminatin tiim akit devletler tarafindan taninmasidir.”
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Dolayisiyla kira soézlesmesi konusu hava araglarina iligkin tescil ve terkin
islemlerinin bu adres {lizerinden gerceklestirilebilmesi ve ilgililerin yine bu adres

iizerinden bilgi edinebilmesi miimkiin hale gelmistir.

3.4.1.2. Dry Lease ve Wet Lease Bakimindan Uygulanmasi

Uluslararas1 Sicil bakimindan yapilan diizenlemelerde, kira sézlesmeleri
uyarinca tescile imkan tanindigi kabul edilmistir. Ancak bu kira soézlesmeleri
bakimindan dry lease-wet lease Ozelinde bir diizenlemeye yer verilmemistir.
Dolayisiyla tescil konusu olacak hava araci sozlesmelerinin niteliklerinin Cape

Town So6zlesmesi kapsaminda degerlendirilmesi uygun olacaktir.

Cape Town Sozlesmesi m. 1/q uyarinca, kira s6zlesmesi; kiraya verenin kira
veya sair 0deme karsiliginda (satin alma opsiyonlu veya opsiyonsuz olarak), bir
nesnenin zilyetlik veya kontrol hakkimi kiraciya verdigi anlasma olarak
tamimlanmistir. Burada ilk goze carpan husus, satin alma opsiyonlu kira
sOzlesmelerinin bu kapsamda degerlendirilmesidir. Nitekim ulusal mevzuatimiz
uyarinca hava araci kira sozlesmelerinde satin alma opsiyonunun séz konusu
oldugu tek hal, FKK’da diizenlenmis olan finansal kiralama so6zlesmeleri

278

bakimindan  karsimiza  ¢ikmaktadir Dolayistyla  finansal  kiralama

sozlesmelerinin Cape Town Sozlesmesi kapsamina alindig1 ifade edilebilir.

Satin alma opsiyonsuz kira sdzlesmeleri bakimindan ise, ¢alismamizin
konusunu olusturan dry lease ve wet lease sdzlesmeleri s6z konusu olmaktadir. Dry
lease sozlesmeleri, Cape Town S6zlesmesi uyarinca yapilan kira s6zlesmesi tanimi
kapsaminda degerlendirilmektedir. Nitekim kiract kira bedeli karsiliginda, hava
araciin zilyetligini elde ederek, hava aracim1 kendi adina isletmektedir. Bu

kapsamda teknik, operasyonel ve idari sorumluluklar da kiraciya ait olmaktadir.

278 FKK m. 3/1-¢ bendi uyarinca, finansal kiralamalar bakimindan sz konusu olan satin alma
opsiyonu, “Finansal kiralama: Bir finansal kiralama sozlesmesine dayali olmak kosuluyla, bu
Kanun veya ilgili mevzuati uyarinca yetkilendirilen kiralayan tarafindan finansman saglamaya
yonelik olarak bir malin miilkiyetinin kira siiresi sonunda kiraciya devredilmesi, kiraciya kira siiresi
sonunda malin rayi¢ bedelinden diisiik bir bedelle satin alma hakki taminmasi... hdllerinden
herhangi birini saglayan kiralama iglemi...” denilerek hiikiim altina alinmistir. Detayli bilgi i¢in
bkz. 2.3.2. Hava Araci Kira S6zlesmelerinin Finansal Kiralama Kapsaminda Degerlendirilmesi
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Ancak wet lease soOzlesmelerinde, hava aracinin zilyetligi kiraciya
birakilmamaktadir?”®. Nitekim hava aracinin yalnizca ticari isletmesi kiraciya
birakilirken; teknik, operasyon ve idari sorumluluk kiraya verende kaldigindan,
burada zilyetligin devri sz konusu olmamaktadir. Hal bdyleyken, wet lease
sO0zlesmesine konu olan hava araglarinin Cape Town So6zlesmesi uyarinca

Uluslararasi Sicil’e tescil edilebilmeleri miimkiin degildir?®°.

3.4.1.3. Sicilin Niteligi

Cape Town Sozlesmesi uyarinca kurulan sicil alenidir. Nitekim m. 26
uyarinca, sozlesmede belirtilen usullere uyulmasi halinde kimsenin sicile tescil ve
erisim imkanlarinin engellenmeyecegi hiikkme baglanirken; m. 22 uyarinca ise,
sicilde arastirmalarin ne surette yapilacagi diizenlenmistir. Bu kapsamda yapilan
arastirmalara iliskin olarak, sicil merciinin elektronik ortamda tescil arastirma
sertifikasi diizenleyecegi belirlenmistir. Nitekim bu sertifikanin, tescilin tarih ve
zamani da dahil olmak iizere, belirtilen vakialara karine teskil edecegi
diizenlenmistir. Tescilin gegerliligi ise, terkin edilene kadar veya tescilde belirtilen

sure sona erene kadar suirmektedir.

3.4.1.4. Tescilin Sonuc¢lar

Tescilin ozellikle {cilincti kisilere karsi dogurdugu Onemli sonuglar
bulunmaktadir. Bu bakimdan, tescilin en 6énemli fonksiyonlari; tescil edilmis olan
bir teminatin, kendisinden sonra tescil edilen herhangi bir teminattan ve tescil
edilmemis bir teminattan Once gelmesidir. Bununla birlikte, kiraci hava araci
tizerindeki hakkini, kiraya verene ait uluslararasi teminatin tescilinden 6nce tescil
edilmis bir teminata tabi olarak kazanir. Bu durum 6zellikle, kiraya verenin de hava

aracini finansal kiralama ile baska bir kisiden kiralayarak, alt kiralama niteliginde

279 Detayh bilgi igin bkz. 3.9.2.1.1. Kural Olarak lade Yiikiimliiliigii

280 Wet lease sozlesmelerinin Cape Town Sozlesmesi kapsaminda olmadigi yoniindeki goriis igin
bkz. Scott D. MCCREARY, “The Cape Town Treaty and International Registry Outline and
Suggested Best Practices Checklist”, S. 21 (https://aerolawgroup.com/wp-
content/uploads/2015/04/nbaa-2011-cape-town-treaty-and-international-registry-outline-and-best-
practices-checklist.pdf)
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yapilan bir dry lease sdzlesmesi ile kiraciya tahsis ettigi hava araclar1 bakimindan

s6z konusu olacaktir?®!,

Uluslararas1 Sicil’e tescil ile hak sahipligi iiclincii kisilere karsi da ileri
stiriilebilmektedir. Ancak bununla birlikte, kiraya veren lehine 6ngdriilen baskaca
koruma usulleri de s6z konusudur. Keza, Cape Town Sozlesmesi m. 11°de
ongoriilen temerriit halinin meydana gelmesi halinde; kiraya verenin sézlesmeyi
feshederek, sozlesme konusu hava aracinin zilyetligini veya kontroliinii alabilmesi
ya da bu iglemlerden herhangi birinin icrasi i¢in yetki veya emir vermesi talebiyle

282 Yasal mevzuatimizda da buna

mahkemeye miiracaat edebilmesi miimkiindiir
uygun olarak diizenlemelerde bulunulmustur. Nitekim [IK Ek Madde 2 hiikmii
kapsaminda, Cape Town Sozlesmesi uyarinca kiraya verenin herhangi bir yargi
karar1 aranmaksizin, hak sahibi oldugunu gosteren ve SHGM tarafindan
diizenlenecek tescil belgesiyle Ankara Icra Dairesine bagvurarak, tercih ettigi

hakkin yerine getirilmesini talep edebilecegi diizenlenmistir.

Uygulamada tescilin kiraya veren lehine dogurdugu sonuglar dogrultusunda,
kira sozlesmelerine kiracinin hava aracini Uluslararas1 Sicil’e tescil etmekle
yuikiimlii tutuldugu yoniinde bir hiikiim ekleme yoluna gidilmektedir?®. Boylelikle
kiraya verenin teminatinin giivence altina alinmas1 miimkiin olmaktadir. Nitekim
2006 yilindan beri faaliyette olan Uluslararas1 Sicil’de, 2019 yili itibariyle bir

milyon adet kayit sayisina ulagilmigtir?84,

281 Benzer yondeki goriis i¢in bkz. ERDOGMUS, s. 190.

282 KILINC KONUK, s. 88: “Baska bir ifade ile, kendisi lehine iizerinde giivence tesis edilen
herhangi bir nesnenin zilyetligini veya kontrolii elde edebilmesini, boyle bir nesneyi satabilmesini
veya kiraya verebilmesini, boyle bir nesnenin kullanilmasindan veya idaresinden dogan her tiirlii
geliri veya kari tahsil veya kabul edebilmesini, ucagin sicilden terkin edilmesini, hava araci
nesnesinin bulundugu iilkeden ihrag edilmesini ve bilfiil naklini saglayabilir.”’; Temerriit hali ile
ilgili detayli bilgi i¢in bkz. ERDOGMUS s. 192 vd.

23 JATA, (Aircraft Leases), s. 17.

284 https://www.unidroit.org/89-news-and-events/2554-the-aircraft-protocol-international-registry-
celebrates-one-millionth-registration (Erigim tarihi: 24.11.2019); Konvansiyonun imzalanmasindan
itibaren 2014 yilina kadar gecen on yildan daha fazla siiredeki uygulamanin istenilen etkiye
ulasamadig1 yoniindeki goriis icin ise bkz. ERDOGMUS, s. 174 ve 203.
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3.4.1.5. IDERA Uygulamasi

Uluslararas1 Sicil’e tescilin hava araci kira sozlesmeleri bakimindan en
onemli etkisi, kiraya verenin IDERA olarak bilinen imkanlara sahip olmasidir.
Kiraya verene gayrikabil-i riicu sicilden terkin ve ihrag talebi yetkisini veren ve
Cape Town Protokolii IX hiikkmii uyarinca diizenlenen IDERA, bu yetkinin
kisaltilmasindan meydana gelmekte (irrevocable de-registration and export request
authorisation) ve uygulamada da bu kisaltma ile bilinmektedir. IDERA uyarinca
kiraya veren, kira konusu hava aracinin sicilden terkin edilmesi saglama ve hava
aract nesnesinin bulundugu iilkeden ihra¢ edilmesi ile bilfiil naklini saglama

yetkisine sahipti.

IDERA hiikiimlerinin uygulamada siklikla uygulanmasina paralel olarak,
SHGM de bu konuda diizenlemeye gitmistir. Buna gore, IDERA nin uygulamasina
iliskin olarak; Gayrikabil-i Riicii Sicilden Terkin ve Thra¢ Talebi Yetki Formu’nun
(IDERA) Kayda Alinmasma, Iptal Edilmesine ve Icrasma Iliskin Talimat (SHT-
IDERA Rev.02) yiiriirliige alinmistir. Konuyla ilgili igslemler bu Talimat’a uygun

olarak yerine getirilecektir.

3.4.2. Ulusal Tescil

TSHK m. 50 vd. uyarinca hava araglarinin tescil edilecegi sicile iliskin
diizenlemeler 6ngoriilmiistiir?®>. Buna gore, Tiirk sivil hava araglarinin tescili i¢in
Bakanlik tarafindan “Ugak Sicili” adinda bir sicil tutulacag: diizenlenmistir?%®,
Ayrica m. 55 ve m. 59 uyarinca, hava aracglarinin kira sézlesmelerine konu
edilmeleri halinde, sicile tescil ve sicilden terkin sonug¢larinin meydana

gelebilecegine dair diizenlemeler ongoriilmiistlir. Finansal kiralama sozlesmesi

konusu olan hava araglart bakimindan sicile tescilin s6z konusu oldugundan

285 Soz konusu hiikiimlerin Cape Town Sozlesmesi ve Cape Town Protokolii disinda kalan hallerde
uygulanacag goriisii icin bkz. ATAMER, (Ugak Ipotegi), s. 126.

286 TSHK tarafindan tercih edilmis olan “Ugak Sicili” ismine karsilik, tescili miimkiin olan tiim sivil
hava araglar1 s6z konusu sicile tescil edilebilecektir. Nitekim SHD-T.34 hiikiimleri uyarinca da sivil
hava araglarinin bu sicile tescil edilebilecegi agik¢a diizenlenmistir. Belirtilen yondeki goriisler igin
bkz. OZTURK, s. 357; KURT, s. 84-85; ATAMER, (Ugak Ipotegi), s. 126; AKCURA
KARAMAN, s. 289-290; GOLCUKLU, s. 294; KANER, s. 20-22; ERDOGMUS, s. 123.
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calismamiz kapsaminda bahsedilmisti®®’. Ne var ki, TSHK’dan sonra yiiriirliige
giren MSHS 83 bis hiikmii ve buna uygun diizenlemeler 6ngdéren miilga SHT-
120.95 ile halen vyiiriirliikte bulunan SHT-KIRALAMA uyarinca, dry lease ve wet
lease soOzlesmeleri uyarinca sicile tescil ve sicilden terkin sonuglari

dogmayacaktir?®8, Soyle ki;

Wet lease halinde, hava aracinin kiraya verenin igletme ruhsati altinda
isletilmesi nedeniyle; TSHK m. 55 ve m. 59 uyarinca aranilan kiraci adina isletilme
sart1 gergeklesmediginden, hava aracinin sicilden terkini veya sicile tescili miimkiin
olmamaktadir. Ancak dry lease halinde, hava araci kiract adina isletildiginden,
TSHK hiikiimleri uyarinca sicile tescil ve sicilden terkin sonuglarinin dogacag:
ifade edilebilir. Ne var ki, SHT-KIRALAMA EK-7 m. 2 ve EK-8 m. 6 uyarinca
acikea diizenlendigi tizere, dry lease sozlesmelerinin yiiriirliige girmesi icin SHGM
ile yabanci sivil havacilik otoriteleri arasinda 83 bis yetki devri anlagmasi
imzalanmas1 gerekmekte olup bu anlagma uyarinca hava aracinin tescil devleti
biinyesindeki tescili korunmaktadir. Dolayisiyla, hava aracinin tescil veya terkin
edilmesini gerektiren bir hal meydana gelmemektedir?®. Kald ki, Talimat EK-7 m.
3 ve EK-8 m. 7 uyarinca dry lease halinde hava aracina ait tescil isaretinin
degistirilmeyecegi de belirlenmistir. Hal bdyleyken, Talimat kapsamindaki hava
araci kira so6zlesmelerinin akdedilmesiyle, hava araglarinin tescili ve terkinine dair
bir sonu¢ meydana gelmedigi ifade edilebilir. Nitekim Talimat uyarinca tescil ve
terkine iliskin olarak herhangi bir diizenleme Ongdriilmemis olmasi, kira
sOzlesmelerinin imzalanmasiyla bu yonde sonuglar meydana gelmemesi

kapsaminda degerlendirilebilir.

Talimat m. 12/1-a bendi ile yiiriirliikte kaldirilan miilga SHT-120.95 uyarinca
ongoriilen hiikiimler de 83 bis yetki devri anlagmasinin hava aracinin tescil veya
terkin edilmesine imkan tanimadig1 hususunu teyit etmektedir. Zira m. 20 uyarinca

dry lease sozlesmelerinin akdedilebilmesi i¢in kural olarak 83 bis anlagsmasinin

**7 Detayli bilgi igin bkz. 1.4.2.2. Finansal Kiralama S¢zlesmeleri Bakimindan
*%5 Aksi yonde goriis igin bkz. GOLCUKLU, s. 295.
289 SIRMEN/ERSON ASAR; s. 313.
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imzalanmas1 gerekmekte olup bu halde, “... soz konusu hava aract SHGM
tarafindan ucagi kiraya vermek isteyen Tiirk isletmenin Isletme Ruhsati
kapsamindan gecici olarak ¢ikarilir...” denilerek, hava aracinin sicilden terkini
yerine, yerli isletmenin isletme ruhsatindan gecici olarak ¢ikarilacagi
diizenlenmistir. Ancak istisnai olarak 83 bis anlagmasinin imzalanamamas1 hali
bakimindan, m. 21/2 uyarinca “83 Bis’e gore anlasma yapilamamasi durumunda
ise, dry-lease olarak kiraya verilecek hava aracimin Tiirk Sivil Hava araci
tescilinden  diisiiriilmesi ~ gerekir.” denilerek, sicilden terkin isleminin

gerceklestirilecegi diizenlenmistir. Dolayisiyla tescil ve terkin islemlerinin, 83 bis

yetki devri anlagsmasinin imzalanmasina gore belirlenecegi agiktir.

3.4.3. Kira Sozlesmesinin Serhi

TSHK m. 119 uyarinca, hava aracini konu edinen kira sozlesmelerinin
iiclincli kisilere karsi ileri siiriilebilmesi icin sicile serh verilmesi gerektigi
diizenlenmistir. Nitelik olarak hem dry lease hem de wet lease sdzlesmelerinin serh
edilebilmesi miimkiin olup kiracinin kendisine nispi hak veren bu sdzlesmeyi
iiclincli  kigilere ileri siirebilmesi igin sdzlesmenin sicile serh edilmesi
gerekmektedir®®®. Ancak bu serhin nasil verilecegi TSHK, SHD-T.34 ve SHT-
KIRALAMA uyarmca diizenlenmedigi gibi, genellikle kisa siireli ihtiyaglarin
giderilmesi icin yapilan dry lease ve wet lease sozlesmelerinin sicile serh edilmesi
uygulamada pek rastlanilan bir durum da degildir. Ne var ki, taraflarin bu yonde bir
uygulamay1 tatbik etmek istemeleri halinde, genel hiikiimler uyarinca gerekli
sartlar1 yerine getirmeleri gerekecektedir. Ancak her haliikarda, kira s6zlesmesinin
serh verilmesi yalnizca sicile tescil edilmis olan Tiirk sivil hava araglar1 bakimindan
s0z konusu olacaktir. Yabanci ticari hava tasima isletmelerinden kiralanan hava
araglart sicile tescil edilmediginden, bu hava araglar1 bakimindan sicile serh

verilmesi de miimkiin degildir.

Kira sozlesmelerinin serh edilmesi bakimindan genel hiikiimler uyarinca

yapilacak incelemede ise, wet lease sdzlesmelerine uygulanacak genel hiikiim olan

290 ERDOGMUS, s. 124; GOLCUKLU, s. 296.
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zaman ¢arteri hiiklimleri uyarinca, sézlesmelerin sicile serh edilebilmesine iliskin
herhangi bir diizenlemeye gidilmedigi goriilmektedir. Ancak dry lease s6zlesmeleri
bakimindan, TBK m. 312 uyarinca adi kira sdzlesmelerinin sicile serh edilmesi
imkan1 6ngdriilmiistiir. S6z konusu hiikiim taginmaz kiralarinda tapu siciline serhi
diizenlese de, hava araci siciline tescil edilen hava araglar1 bakimindan kiyasen
uygulanmasinin 6niinde bir engel bulunmamaktadir. Bu kapsamda, ilk olarak kiraci
ile kiraya veren arasinda bir serh anlagmasi yapilmasi gerekmektedir. Serh
anlasmasi, taraflar arasindaki kira s6zlesmesinin igerisinde yer alabilecegi gibi, ayr1
bir sdzlesme olarak da yapilabilir. Kiraya veren ile malikin farkli kisiler oldugu
hallerde ise, serh anlagmasinin tarafi malik olacaktir. Serh talebi kural olarak malik
tarafindan yapilacak olsa dahi, serh anlagmasi uyarinca kiract da serh talebinde

bulunmak konusunda yetkilendirilebilir?!,

3.5. SOZLESMENIN TARAFLARINA ILiSKiN NITELIiKLER
3.5.1. Genel Degerlendirme
Hava araci kira sozlesmesi akdedebilecek kisiler, SHT-KIRALAMA

uyarinca ticari hava tasima isletmeleri olarak belirlenmistir. Yerli ve yabanci
isletmeler olarak iki farkli kapsamda degerlendirilen bu isletmelere iliskin olarak;
yerli isletmelerin, SGHM tarafindan SHY-6A kapsaminda ve yabanci isletmelerin
ICAQ’ya iiye devletlerin sivil havacilik teskilatlari tarafindan ICAO Ek 6 uyarinca

ruhsatlandirilmalari gerektigi belirtilmistir?®2,

ICAO Ek 6 uyarinca; bu diizenleme ile ek ve eklentilerinde belirtilen kriterler
karsilandig1 miiddetce, isletme ruhsatinin verilmesi ve sonrasinda yenilenmesine
iligkin olarak, isletmenin tabi oldugu devlete serbesti taninmistir. Diger taraf
devletlerin de en azindan asgari olarak bu standartlar karsilayacak sekilde verilmis
olan yabanci isletme ruhsatlarini gegerli olarak kabul edecekleri diizenlenmistir.

Dolayisiyla her iilkenin belirlenen sinirlar dahilinde, ticari hava tagima

21 INCEOGLU, (Kira Hukuku-I), s. 610-612; AYDEMIR, s. 126-127; GUMUS, s. 153.
292 Detayl1 bilgi igin bkz. 3.1.2. Sdzlesmenin Taraflari
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isletmelerine verecekleri igletme ruhsatlar1 bakimindan getirecekleri diizenlemelere
dair takdir yetkileri bulunmaktadir. Iste bu kapsamda, SHGM de isletme ruhsatinin
verilmesi bakimindan isletmelere iliskin farkli kriterler aramakla birlikte; bir kira
s0zlesmesinin kirac1 ve kiraya veren tarafi olabilen bu isletmelerin yapilarina iliskin

olarak, SHY-6A uyarinca kapsamli diizenlemeler yapilmstir.

3.5.2. Tiizel Kisilik Tiirii, Faaliyet Konusu ve Yapisi

SHY-6A m. 4/1-p bendi uyarinca yapilan isletmeci tanimina gore, isletme
ruhsat1 kapsaminda ticari yolcu ve yiik tasimacilig1 yapacak isletmecilerin limited
veya anonim sirket yapisinda olmasi gerekmektedir. Koltuk kapasitesi yirmiden az
hava araglari ile ticari hava tagimacilig1 faaliyetinde bulunacak isletmeler anonim
veya limited sirket olarak kurulabilirler. Ancak yalnizca yiik tasimacilig: faaliyeti
yiiriitecek veya koltuk kapasitesi yirmi ve daha fazla olan hava araglari ile faaliyette
bulunacak igletmelerin anonim sirket olarak kurulmasi gerekmektedir. Her iki halde

de igletmelerin bu hukuki yapilarini igletme siiresince korumalar1 gerekmektedir.

Anonim sirket olarak kurulma ve faaliyet gdsterme zorunlulugu getirilen
isletmeler bakimindan, bu igletmelerin sirket s6zlesmelerinin amag ve konu basligi
altinda havacilik ve havacilikla baglantili isler disinda bir ¢alisma alanma yer

verilemez.

Yonetmelik uyarinca, isletmecilerin sirket yapilarina iligskin diizenlemeler de
ongoriilmiistiir. Bu kapsamda sirket paylart ve pay devrine iliskin 6ngdriilen
hiikiimler ile birlikte; birlesme, boliinme ve devralmalarin nasil gerceklestirilecegi
diizenlenmistir. Ayrica igsletmenin gercek ve tiizel kisi kurucular1 ve paydaslar ile
tiizel kisilerde dolayli paya sahip gergek kisi paydaslar ve isletmenin tiizel kisiligini
temsil ve idare etmeye yetkili yoneticiler bakimindan aranilan sartlar da

Y 6netmelik uyarinca diizenlenen hususlardandir.

3.5.3. Isletme Tiirleri

SHY-6A uyarinca, farkli kapsamda isletmeler 6ngoriilmiistiir. Bu isletmeler
genel kapsamda ticari hava tasima isletmeleri olarak ifade edilmekle; hava yolu

isletmesi, hava taksi isletmesi ve havacilik isletmesi olarak tii¢ farkli tipte
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diizenlenmistir. Buna gore hava yolu isletmesi, koltuk kapasitesi yirmi ve iizeri olan
ucaklarla yolcu tasimaciligi ile sadece yiik tasimaciligl yapan ticari hava tagima
isletmelerini; hava taksi isletmesi, en fazla on dokuz koltuk kapasitesine sahip hava
araglar ile ticari hava tasimaciligi yapan isletmeleri; havacilik igletmesi ise, Tiirk
tescilli hava araclari ile ticari hava tasimacilig1 faaliyetlerinde bulunan igletmeleri
ifade etmektedir. Ancak calisgmamizin konusu bakimindan, dry lease ve wet
sozlesmeleri ile faaliyette bulunacak isletmeler; tarifeli ve/veya tarifesiz seferlerle,
ylik ve/veya yolcu tasiyan hava yolu igletmeleri ile hava taksi igletmecilikleri olup

Yonetmelik m. 15 ila m. 18 arasinda kapsamli bir sekilde diizenlenmislerdir.

Zira bu isletmeler Yonetmelik uyarinca; tarifeli ve tarifesiz seferlerle yolcu
ve yik tagimacilig1 yapacak hava yolu igletmeleri, sadece tarifesiz seferlerle yolcu
ve yiik tagimaciligi yapacak hava yolu isletmeleri, tarifeli ve tarifesiz seferlerle
sadece yiik tagimaciligi yapacak hava yolu igletmeleri ile hava taksi igletmeleri

293 Yolcu ve yik tagimaciligi yapmak iizere SHGM

olarak ifade edilmistir
tarafindan ruhsatlandirilmis isletmeler; Tiirk Hava Yollari, Anadolujet, Pegasus
Hava Yollar,, IHY Izmir Havayollari***, Atlasjet Havacilik (Atlasglobal), Giines
Ekspres (Sunexpress), Onur Air, Turistik Hava Tagimacilik (Corendon Airlines),
Hiirkus Hava Yollar1 (Freebird), Tailwind Airlines isletmeleridir. Her ne kadar su
anda yalnizca tarifesiz seferler ile yolcu ve yiik tagimacilifi yapmak {iizere

ruhsatlandirilan bir hava yolu isletmesi bulunmasa da; birinci grup igerisinde yer

alan bazi hava yolu isletmeleri aslinda faaliyetlerini bu kapsamda siirdiirmekle

293 Calismamiz kapsaminda bu isletmeler daha kisa isimler ile ifade edilecektir. Nitekim SHY-6A
m. 15 uyarinca diizenlenenler, “yolcu ve yiik tagimaciligi yapan igletmeler”; m. 16 uyarinca
diizenlenenler, “yalnizca tarifesiz seferler ile yolcu ve yiik tagimaciligr yapan isletmeler”, m. 17
uyarinca diizenlenenler, “yalnizca yilik tasimaciligi yapan isletmeler” ve m. 18 uyarinca
diizenlenenler, “hava taksi isletmeleri” olarak anilacaktir. Ayrica m. 15 uyarinca diizenlenen
isletmeler, “birinci grup”; m. 16 uyarinca diizenlenen isletmeler, “ikinci grup”; m. 17 uyarmca
diizenlenen isletmeler, “liglincii grup”; m. 18 uyarinca diizenlenen isletmeler, “dordiincii grup”
olarak da anilabilecektir.

29421.12.2018 tarih ve 9729 sayih Tiirkiye Ticaret Sicili Gazetesi’nde ilan edildigi {izere; IHY Izmir
Havayollari, Pegasus Hava Yollar1 tarafindan birlesme yoluyla devralinmistir. Konuyla ilgili
Pegasus Hava Yollan tarafindan yapilan bildirim ve Kamuyu Aydinlatma Platformu (KAP)
tarafindan yayinlanan birlesme islemlerine iligkin bildirim icin bkz.
http://www.pegasusyatirimciiliskileri.com/tr/kurumsal-yonetim/izair-sirket-birlesmesi

https://www kap.org.tr/tr/Bildirim/724638 (Erisim tarihleri: 24.11.2019)
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birlikte, faaliyet kapsamlarin1 daha genis tutabilmek i¢in birinci grup kapsaminda
ruhsat almiglardir. Yalnizca yiik tagimaciligi yapmak iizere ruhsat alan isletmeler
ise; MNG Havayollari, ULS Havayollar1 ve ACT Airlines isletmeleridir®.
Dordiincli ve son grup olan hava taksi isletmeleri bakimindan, diger isletme
tirlerine gore daha fazla sayida isletme bulunmaktadir. Nitekim toplamda 42

isletme bu kapsamda faaliyetlerini siirdiirmektedir?®®.

Belirtmek gerekir ki, yukarida sayilan tiim bu isletmeler hava araci kira
sOzlesmeleri akdederek, kira konusu hava araclarimi kendilerinin veya diger bir
yerli ya da yabanci isletmenin isletme ruhsatlar altinda isletebilirler. Ancak bunun
icin dikkat edilmesi gerekenler, hava aracinin igletmenin tiiriine uygun olmasi ve
bu kapsamda isletilmesidir. Ornegin; hava taksi isletmelerinin, belirlenen koltuk
kapasiteden daha fazlasina sahip bir kira konusu ugak ile faaliyetlerini
yiirlitebilmesi veya yalnizca yiik tasimaciligi yapan bir isletmenin, kira konusu

ucagi yolcu ve ylik tagimaciligi yapmakta kullanmasi miimkiin degildir.

Son olarak belirtmek gerekir ki; SHY-6A m. 15 ila m. 18 uyarinca dort ayri
maddede diizenlenen isletmelerin, ongoriilen nitelikleri karsilamalar1 halinde, kural
olarak diger bir madde kapsaminda yetkilendirilebilmeleri miimkiindiir. Ancak
bunun i¢in degisiklik talebinde bulunan isletmelerin m. 19/1-e bendinde belirtilen
nitelikte bir fizibilite raporu diizenlemeleri gerekmektedir. Ikinci gruptaki bir
isletmenin birinci grup kapsaminda; iiclincli gruptaki bir isletmenin birinci, ikinci
ve dordiincii grup kapsaminda; dordiincii gruptaki bir igletmenin ise birinci, ikinci
ve lclincii grup kapsaminda yetkilendirilmesi miimkiindiir. Ancak birinci grupta

diizenlenen yolcu ve yiik tagimacilig1 yapan isletmeler, en genis kapsamli hava yolu

295 SHGM tarafindan diizenlenen 03.05.2019 son giincelleme tarihli hava yolu isletmeleri listesi i¢in
bkz.http://web.shgm.gov.tr/documents/sivilhavacilik/files/havacilik isletmeleri/Havayolu_isletmel
eri.pdf (Erisim tarihi: 24.11.2019)

296 SHGM tarafindan diizenlenen 21.10.2019 son giincelleme tarihli hava taksi isletmeleri listesi igin
bkz.http://web.shgm.gov.tr/documents/sivilhavacilik/files/havacilik isletmeleri/Hava Taksi_islet
meleri.pdf (Erisim tarihi: 24.11.2019)
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isletmesi oldugundan, bu gruptaki bir isletmenin diger bir grup kapsaminda

yetkilendirilmesi miimkiin olmayacaktir?®’.

3.5.4. Isletmeler Bakimindan Aranilan Nitelikler

SHY-6A uyarinca belirlenen dort ayri grup isletmenin SHGM tarafindan
yetkilendirilebilmesi i¢in belirlenmis olan bazi nitelikleri haiz olmalar
gerekmektedir. Aranilan niteliklerin ise, genel olarak, hava araclarina iliskin ve

mali kapsamdaki nitelikler olarak degerlendirilmesi miimkiindiir.

3.5.4.1. Hava Araclarina liskin Nitelikler

Hava araglar1 bakimindan aranilan nitelikler, isletme ruhsatinin hangi
kapsamda alinacagina etki etmektedir. Nitekim igletmelerin talep edilen kapsamda
yetkilendirilebilmesi i¢in, belirlenen koltuk kapasitesine bagli olarak, sicilde
adlarina kayith yeterli sayida hava aract bulunmasi gerekmektedir. Sayinin
belirlenmesi bakimindan ise, kural olarak hava araglarinin isletmenin miilkiyetinde
bulunmasinin ya da kira s6zlesmesi sonucu edinilmis olmasinin bir 6nemi yoktur.

Onemli olan filolarinda bulunan hava araci sayidir.

Yiik ve yolcu tagimacilig1 yapacak isletmelerin, koltuk kapasitesi yiiz ve daha
fazla olan ucaklar ile operasyon yapilacak ise, en az bes adet ucag sicilde adlarina
kaydettirmeleri gerekmektedir. Eger koltuk kapasitesi en az yirmi en fazla doksan
dokuz olan ugaklar ile operasyon yapilacak ise, yalnizca iki u¢agin kaydettirilmesi
yeterlidir. Yalnizca tarifesiz seferler ile yolcu ve yiik tasimaciligi yapacak
isletmelerin, koltuk kapasitesi yiiz ve daha fazla olan ugaklardan en az {i¢ adetini
sicilde adlarina kaydettirmeleri gerekmektedir. Yalnizca yiik tasimacilifi yapan
isletmeler bakimindan, tamami sadece kargo ugagi olmak tizere?*8, en az iki adet
ucagin sicilde adlarma kaydedilmis olmasi gerekir. Hava taksi isletmeleri

bakimindan ise, en fazla on dokuz koltuk kapasiteli ugaklardan veya herhangi bir

297 SHY-6A m. 15/1/b/4 hiikkmiiniin de cevaz vermesiyle; birinci grup uyarinca diizenlenen isletme
ruhsati kapsaminda faaliyetlerini yiiriiten Tiirk Hava Yollar1, kargo operasyonlart i¢in {iglincii grupta
ayr1 bir igletme ruhsat1 almaksizin, Turkish Cargo markasi altinda tilkemizdeki en genis kargo ugagi
filosu ile faaliyetlerini yiiriitmektedir.

298 SHY-6A m. 4/1-s: “Kargo ugagi: Tamam yiik tasimak icin diizenlenmis ucagi...”
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koltuk kapasitesine sahip helikopterlerden en az bir hava aracinin sicilde adlarina

kaydedilmis olmasi1 gereklidir.

Bununla birlikte, tiim isletmeler bakimindan ortak olarak; filolarinda
bulunacak hava araglarmin m. 19/1-1 bendinde belirlenen yas kriterlerini
saglamas1*?, isletmeci adina tescil edilecek hava araglarinin en az MSHS Ek-16, 1.
Cilt, 3. veya 4. Boliim ile 6ngoriilen giirtiltii limitlerine uygun olmasi ve MSHS Ek-
8’e uygun olarak diizenlenmis ve SHGM tarafindan uygun goriilecek bir tip
sertifikasina sahip olmasi gerekmektedir. Son olarak ise, filosunda 50 ve iizeri hava
aract bulunan isletmelerin filosundaki her 50 ucak icin 1 adet ucagi isletme
miilkiyetinde bulundurmasi zorunludur. Bu durum kiralama yoluyla kurulacak hava

yolu igletmeleri bakimindan 6nem arz etmektedir>,

3.5.4.2. Mali Kapsamdaki Nitelikler
3.5.4.2.1. Odenmis Sermaye Miktar1 Bakimindan

Isletmelerin 6denmis sermaye miktarlari, filolarinda kayitli hava araci sayisi
iizerinden belirlenmektedir. Ancak filoda kayitli bulunan hava araglarimin,
miilkiyetin iktisab1 veya kira s6zlesmesi kapsaminda edinilmis olmasinin bir 6nemi

bulunmamaktadir. Bu kapsamda;

Filosunda koltuk kapasitesi yiiz ve daha fazla olan ugaklar ile operasyon
yapacak yolcu ve yiik tagimacilig1 isletmelerinin, asgari on bes milyon ABD Dolar1
O0denmis sermayeye sahip olmasi zorunludur. Bu sermaye en fazla on bes ugak i¢in
yeterli olup isletmenin filosunda adina kayitli bulunan on bes iizeri her bir ugak
basina, en az bir milyon ABD Dolar1 karsiligi tamami nakit 6denmis sermayeye
sahip olmasi gereklidir. Koltuk kapasitesi en az yirmi en fazla doksan dokuz olan
ucaklar ile operasyon yapacaklarin ise, asgari bes milyon ABD Dolar1 6denmis
sermayeye sahip olmasi zorunludur. Bu sermaye en fazla on ucak i¢in yeterli olup

isletmenin filosunda adina kayitli bulunan on iizeri her bir ucak bagina en az bes

299 S6z konusu yas kriterlerinin dry lease ve wet lease konusu hava araglari bakimindan
uygulanmasina yonelik detayli bilgi i¢in bkz. 3.1.1.1.2. Yas1
300 K onuyla ilgili yapilmis yiiksek lisans tezi ¢aligmasi i¢in bkz. PARDO.
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yiiz bin ABD Dolar1 karsiligi tamami nakit 6denmis sermayeye sahip olmasi

gereklidir.

Yalnizca tarifesiz seferlerle yolcu ve yiik tasimaciligi yapacak isletmelerin,
on milyon ABD Dolar1 6denmis sermayeye sahip olmasit zorunludur. Bu sermaye
en fazla on ugak i¢in yeterli olup isletmenin filosunda adina kayitli bulunan on tizeri
her bir ucak basina, en az bir milyon ABD Dolar1 karsilig1 tamami nakit 6denmis

sermayeye sahip olmasi gereklidir.

Yalnizca yiik tasimacilifi yapacak isletmelerin; bes milyon ABD Dolar1
O0denmis sermayeye sahip olmalar1 zorunludur. Bu sermaye en fazla on ugak i¢in
yeterli olup isletmenin filosunda adina kayitli bulunan on {izeri her bir ugak basina,
en az bes yliz bin ABD Dolar1 kargiligi tamami nakit 6denmis sermayeye sahip

olmasi gereklidir.

Hava taksi isletmelerinin, faaliyet gosteren her bir hava araci basina en az iki
yiiz bin ABD Dolar1 karsiligi tamami nakit 6denmis sermayeye sahip olmasi
gereklidir. Iki milyon ABD Dolar1 karsiigi sermaye kosulunu saglayan
isletmelerde ise, ilave sermaye sartt aranmamaktadir. Bu bakimindan diger

isletmelerden 6nemli 6l¢iide farklilasma s6z konusudur.

3.5.4.2.2. Mali Giiciin Tespiti Bakimindan

Yeni ruhsatlandirilacak isletmeler bakimindan, mali giiclin tespitine iliskin
olarak bazi sartlarin karsilanmasi gerekmektedir. Bu kapsamda isletmelerin;
operasyonlara baslama tarihlerinden itibaren 24 aylik donem igerisinde olusacak
mevcut ve muhtemel ylikiimliiliikleri karsilayabilecek mali giice sahip olduklarim
gosteren belgeleri SHGM’ye sunmalar1 gerekmektedir. Ilaveten; en az ii¢ aylik
ucak kirasi, yakit, personel, bakim, sigorta, yer hizmetleri, havaalanlar1 ve
Eurocontrol gibi sabit ve operasyonel isletme giderlerini karsilayabilecek mali giice
sahip olduklarin1 ve gerektiginde sermaye artiriminda bulunabileceklerine iliskin
belgeleri de SHGM’ye sunmalar1 gerekmektedir. Bunun disinda, isletme ruhsati
talebinde bulunan isletmenin veya biiylik paydasinin Tiirkiye'de veya Tiirkiye'de

muhabir bankasi bulunan yurtdisindaki en az iki bankadan alinmis kredibilitesini
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osteren referans mektubunu ye On izin asamasinda sunmasi
t e ktub SHGM’ d

gerekmektedir.

Birinci ve ikinci gruptaki igletmelerin, asil ruhsat asamasindan 6nce, bes yiiz
bin ABD Dolar1 degerinde kesin ve siiresiz limit i¢i banka teminat mektubunu
SHGM’ye sunmasi ve isletme faaliyetleri siiresince tam ve gegerli tutmasi gerekir.
Teminat ylikiimliiliigiiniin yalnizca bu iki grup i¢in diizenlenmesinin sebebi, hava
yolu isletmelerinin yolcu tagima taahhiitlerini yerine getirememesi iligkin olarak
ongoriilmiis olmasindadir. Bu sebeple, yalnizca yiik tasimacilig1 yapan isletmelere

ve hava taksi isletmelerine iligkin olarak bu sart aranmamaktadir.

Ne var ki, teminat yalnizca birinci ve ikinci grup isletmeler i¢in s6z konusu
olsa da, m. 19/1-c bendi uyarinca tim isletmeler bakimindan sigorta
yiikiimliiliiglinlin yerine getirilmesi gerekmektedir. Ancak maddede belirtilen
yonetmelikler yiiriirliikten kaldirilmig olmakla, bu diizenlemeleri ilga eden
yonetmelikler; Sivil Hava Araglar1 Ugiincii Sahis Mali Sorumluluk Sigortasi
Hakkinda Yonetmelik®*! ve Tiirkiye’de Faaliyet Gosteren Hava Araglari Igin
Yolcu, Bagaj, Yiik ve Posta Mali Sorumluluk Sigortas1 Hakkinda Y onetmelik’tir?%2,
Dolayistyla isletmelerin yiiriirliikte olan s6z konusu yonetmelikler uyarinca

ongoriilen sartlar1 yerine getirmeleri gerekmektedir??,

3.6. HAVA ARACININ SOZLESMEYE UYGUN VE OZENLE
KULLANILMASI
3.6.1. Hava Aracinin Ucusa Elverisli Olmasi veya Bulundurulmasi

Genel hiikiimler uyarinca, kiraya verenin kiraciya karsi olan borglari arasinda,
kira konusunu kira siiresi boyunca kullanim amacina elverigli olarak bulundurmak

yer almaktadir. Nitekim bu husus TSHK m. 118 uyarinca, dry lease halinde

1 RG, 27.07.2017, S. 30136.

32 RG, 27.07.2017, S. 30136.

393 {1gili yonetmelikler uyarinca diizenlenen sigortalara iliskin detayli bilgi igin bkz. 4.5.2. Sigortanin
Kapsami Uyarinca
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uygulanacak adi kira sozlesmesi hiikiimleri ve wet lease halinde uygulanacak

zaman carteri hiikiimleri ile agik¢a belirlenmigtir?%4

. Ancak dry lease ve wet lease
s0zlesmesi konusu olan hava araclari bakimindan, kullanima elverigli olarak
bulundurma yiikiimliiliigii; hava aracin1 ugusa elverisgli bulundurma yiikiimliligi
olarak degerlendirilmektedir. Nitekim s6z konusu yiikiimliiliik, teknik sorumluluk

kapsaminda degerlendirilmektedir’®,

Ne var ki, kiraya veren bakimindan 6ngdriilen hava aracini ugusa elverisli
halde bulundurma yiikiimliligl, wet lease ve dry lease sozlesmelerinde farkli
sekillerde Ongoriilmiistiir. Zira wet lease sozlesmelerinde, hava aracinin ugusa
elverisli halde bulundurulmasi, genel kurala uygun olarak kiraya verenin
bor¢larindandir. Ancak dry lease halinde, hava aracinin ugusa elverisli halde
bulundurulmasi kiracinin sorumlulugundadir. Nitekim wet lease halinde teknik

sorumluluk kiraya verene ait iken, dry lease halinde bu sorumluluk kiraciya aittir.

3.6.2. Ucus Ekibinin Gegerli Lisans ve Sertifikalara Sahip Olmasi

Wet lease sozlesmelerinde, kiraya veren, hava aracini personelle birlikte
kiraya verme borcu altina girmektedir. Personeller ise, kokpit ekibi ve kabin ekibi
olarak iki farkli ekipten meydana gelmekte olup bu ekipler birlikte ugus ekibi olarak
anilmaktadir®®, Nitekim kokpit ekibi, pilotlar ve baz1 hallerde ugus

304 Adi kira sozlesmeleri bakimindan TBK m. 301 c. 1 uyarinca “Kiraya veren, kiralanan
kararlastirilan tarihte, sozlesmede amaclanan kullamima elverisli bir durumda teslim etmek ve
sozlesme stiresince bu durumda bulundurmakla yiikiimliidiir.” denilerek; zaman ¢arteri bakimindan
ise TTK m. 1133 uyarinca “Tahsis eden, geminin teknik yonetimini iistlenir. Bu amagla tahsis eden,
belirlenen gemiyi; a) Kararlastirilan tarihte ve yerde hazir bulundurmak, b) Sozlesme siiresince
gemiyi denize ve yola elverisli ve sozlesmede belirtilen amaca uygun bir halde bulundurmak, ile
yiikiimliidiir.” denilerek diizenlenmistir.

305 Detayli bilgi i¢in bkz. 4.1.1. Teknik Sorumluluk

306 SHY-6A m. 4/1-ff: “Ucus ekibi: Hava aracinin sevk ve idaresinden sorumlu kaptan pilot, pilotlar
ve ucus miihendisleri ile kabin memurlarini...” Kabin Yol Boyu Denetimlerine Iliskin Esas ve
Usuller Talimati (SHT — KABIN YOL BOYU) m. 4/1-m: “Ucus ekibi: Bir hava aracimn
operasyonu icin goreviendirilen pilotlar ile kabin gérevlilerinden olusan ekibi...” Kokpit Yol Boyu
Denetleme ve Degerlendirmelerine Dair Talimat (SHT- KOKPIT YOL BOYU) m. 4/1-k: “Ugus
ekibi: Havacilik isletmeleri tarafindan belirlenen, hava aracinin sevk ve idaresiyle gorevli pilotlar,
ugus mithendisleri ile sertifikall kabin i¢ci emniyet ve diger hizmetlerin yiiriitiilmesiyle gérevli kabin
ekibini ve yiikleme gérevlilerini, ucak tipine gére ucus miihendisi kapsaminda gerektiginde
seyriisefer ve radyo operatorlerini...”; ERDOGMUS, s. 130: “Ucus personeli; kaptan pilot,
yardimci pilot ve kabin memurlarindan olusur.”
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miihendislerinden meydana gelmekle birlikte’?’; kabin ekibi ise, kokpit ekibi ve
teknik personel haricinde, operasyonlar siiresince ugusun ve yolcularin emniyeti ile
ilgili gorevlerini yapmak Tlizere ticari hava tasima isletmeleri tarafindan hava
aracinda gorevlendirilmis kigilerden meydana gelmektedir*®®. Ancak her iki ekibin
de kira konusu hava aracinda ¢alisabilmeleri i¢in gegerli lisans ve sertifikalara sahip

olmalar1 gerekmektedir®®’.

Nitekim MSHS m. 32 uyarinca, uluslararasi tagimacilik yapan her hava
aracinin pilot ve diger personellerinin, hava araclarinin tescil edilmis oldugu devlet
tarafindan verilmis veya tasdik edilmis uygun yeterlik belgeleri ve lisanslarinin
bulunmasi zorunlu tutulmustur. TSHK da m. 95 uyarinca, pilot ve diger
personellerin Bakanlik’tan yeterlik belgesi almalar1 ve bu belgeleri belirli siireler
icinde yenilemeleri zorunlulugunu 6ngdérmiistiir. Ancak kokpit ve kabin ekibinin,
hava araglarinda farkli edimleri ifa etmeleri nedeniyle, lisans ve sertifikalari ile tabi

olduklar1 yasal diizenlemeler de farklilik gostermektedir.

Ulkemizde kokpit ve kabin ekiplerinin lisans ve sertifikalarini diizenleme ve

310

bu konuda yasal diizenlemelerde bulunma yetkisi SHGM’ye aittir’'?. Dolayisiyla

397 Kokpit Yol Boyu Denetleme ve Degerlendirmelerine Dair Talimat (SHT- KOKPIT YOL BOYU)
m. 4/1-8: “Kokpit ekibi: Hava aracinin sevk ve idaresi ile kullanimindan sorumlu ve Genel Miidiirliik
tarafindan lisanslandirilmis  gerekli olan asgari sayidaki pilot/pilotlar ile varsa ucus
mithendislerini...” Ugucu Ekip Ugus Gorev ve Dinlenme Siireleri ile Uygulama Esaslart Talimati
(SHT-6A.50 Rev. 06) m. 4/1: “Kokpit Ekibi; Hava aracimin sevk ve idaresi ile kullanimindan
sorumlu ve SHGM tarafindan lisanslandirilmis gerekli olan asgari sayidaki pilot/pilotlar ile eger
varsa ugus miihendislerini...”

398 Kabin Ekibi Talimati (SHT-CC) m. 4/1-8: “Kabin Ekibi Uyesi: Ugus ekibi ve teknik personel
haricinde operasyonlar siiresince ugusun ve yolcularin emniyeti ile ilgili gérevleri yapmak iizere
havayolu isletmeleri tarafindan gerekli egitimleri verilmis ve goreviendirilmis sertifikali kisiyi...”
Ugus ve Gorev Siiresi Sinirlamalart ile Dinlenme Gereklilikleri Talimati (SHT — FTL) m. 4/1-v:
“Kabin ekibi iiyesi: Isletici tarafindan operasyonlar sirasinda yolcular ile u¢usun emniyetine iliskin
gorevler verilen, ucus ekibi ya da teknik ekip iiyesi disindaki uygun niteliklere sahip bir ekip
iiyesini...” Kabin Yol Boyu Denetimlerine iliskin Esas ve Usuller Talimati (SHT — KABIN YOL
BOYU) m. 4/1-h: “Kabin Ekibi: Bir u¢ug gorevinin yapilmasinda kokpit ekibinin disinda, esas gorev
yeri hava aracimin kabini olan ve isletme tarafindan gerekli temel ve yenileme egitimleri verilmig
sertifikali personeli...”

309 BILSEL, s. 284 vd.

310 Bakanliklara Bagl, lgili, iliskili Kurum ve Kuruluslar ile Diger Kurum ve Kuruluslarm Teskilati
Hakkinda Cumhurbaskanligi Kararnamesi, m. 444/1/b-2 uyarinca; sivil havacilik alaninda yeterlik
belgesi gerektiren bakim, onarim, tasarim ve {iretim ile hava trafik hizmetleri disindaki personelin
lisans ve sertifika islemlerine esas olan diizenlemeleri yapmak, belgeleri vermek, onaylamak,
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yerli isletmelerde calisacak ve lisans ile sertifikalarint SHGM’den almis olan kokpit
ve kabin ekiplerine iligkin olarak herhangi bir 6zel durum s6z konusu olmayacaktir.
Ancak lisans ve sertifikalarin1t EASA {iyesi devletlerden ve bunlarin disindaki diger
yabanci devletlerden almis ekipler bakimindan 6zellik arz eden durumlar meydana

gelebilmektedir.

3.6.2.1. Kiraya Verenin Yerli Isletme Olmasi

Wet lease sozlesmesinde kiraya verenin yerli isletme olmasi halinde, Tiirk
vatandasligini haiz personellerin lisans ve ruhsatlarinin SHGM tarafindan verilmesi
veya yabanci bir sivil havacilik otoritesi tarafindan verilmisse, yasal mevzuat
uyarinca ongdriilmiis niteliklerin karsilanmasi ve bu dogrultuda gerekli hallerde
SHGM tarafindan uygun bulunmasi gerekmektedir. Bu halde, s6z konusu hava
arac1 yabanc1 bir isletmeye kiralanacak olsa dahi, yerli isletme SHT-KIRALAMA

ve diger yasal mevzuat uyarinca sorumlulugunu yerine getirmis olacaktir.

Ancak wet lease kapsaminda istihdam edilecek yabanci ugus personellerine
iliskin olarak dikkat edilmesi gereken bazi hususlar bulunmaktadir. SHY-6A m.
22/2 uyarinca, yabanci ugus ekibi kural olarak, 4817 sayili Yabancilarin Calisma
Izinleri Hakkinda Kanunu’na’!! ve ilgili mevzuata uygun olarak; Aile, Calisma ve
Sosyal Hizmetler Bakanligi’ndan izin alinmak kosulu ile gegici olarak
calistirilabilecektir. Ancak bunun da bir sinir1 s6z konusudur. Zira, yirmi ve daha
fazla koltuklu hava araclartyla ticari hava tasimaciligi yapacak isletmelerde, isletme
ruhsati tarihinden itibaren en geg¢ bir yil i¢inde isletmede gorev yapan pilot ve kabin
memurlarinin ¢ogunlugunun Tiirk vatandasi olmasi ve isletmecinin faaliyetlerinin
devamu siiresince bu durumu muhafaza etmesi gereklidir. Gerektigi takdirde, ilgili
yabanci personelin SHGM tarafindan yapilacak sinavlarda basarili olmalar1 da
gerekmektedir. Ne var ki, sadece yurt disgindaki operasyonlar sirasinda Tiirkiye
Cumhuriyeti tescilli ucaklarda gorev alacak yabanci personel ile ilgili izinlerin

SHGM tarafindan ayrica degerlendirilecegi diizenlenmistir.

yenilemek, askiya almak veya gerektiginde iptal etmek ve kayitlarini tutmak bakimindan Ugus
Operasyon Daire Bagkanlig1 yetkili kilinmistir.
3TRG, 06.03.2003, S. 25040.

120



Kabin ekibinin tamaminin Tiirk vatandasi olmasi esastir. Ancak dis hat
seferlerinde istihdam edilecek yabanci kabin ekibine iliskin gereklilikler, SHGM
tarafindan Yabancit Uyruklu Kabin Memuru Goérevlendirme Usul ve Esaslari
Genelgesi (GENELGE — UOD 2017/02 Rev. 01) uyarinca diizenlenmistir. Buna
gore, yerli isletmeler tarafindan istihdam edilen yabanci kabin personellerinin,
yalnizca ilgili dig hat seferlerinde gorevlendirilebilmeleri miimkiindiir. Bu
personellerin wet lease sozlesmesi geregi ucuslarin gergeklestirilecegi tilkeye
iliskin yabanci dili bilmeleri gerekmekle birlikte; hangi iilke ve sehirde, ne kadar
stire ile istthdam edilecegine dair bir bilgilendirme metninin de hazirlanmasi
gerekmektedir. Ayrica Genelge’de yabanci personeller bakimindan 6ngoriilmiis

diger sartlarin da yerine getirilmesi gerekmektedir.

3.6.2.1.1. Yeterlik Belgelerinin SHGM Tarafindan Verilmis Olmasi

Kokpit ekibi kapsaminda pilotlara verilecek yeterlik belgeleri Pilot Lisans
Yo6netmeligi (SHY-1) 312 (“SHY-1") uyarinca diizenlenmektedir’'®. Yonetmelik
uyarinca, Tiirk sivil hava arac1 tescilinde kayitli bir hava aracinda pilot olarak gérev
yapilabilmesi i¢in, bu Yonetmelik hiikiimlerine gére diizenlenmis bir lisansa sahip
olunmas1 gerekmektedir. Nitekim Yonetmelik kapsaminda farkli lisans tipleri
uyarinca farkli sartlar ongoriilmiis olmakla birlikte, ilgili lisans tiiriinde 6ngoriilen
sartlart  yerine getiren pilotlara lisans verilmesi SHGM tarafindan

gerceklestirilecektir® !4,

Kabin ekibinin sertifikalandirilmasi ise, Kabin Ekibi Talimati (SHT-CC)

uyarinca ger¢eklestirilecek olup Ek-1’de belirtilen niteliklerin tasinmasi ve Talimat

312 RG, 02.06.2017, S. 30084.

313 SHT-KIRALAMA kapsaminda yapilan dry lease ve wet lease sdzlesmelerine konu olan hava
araglarinda, kokpit ekibi tanimi igerisinde yer alan ugus miihendislerinin bulunmamasi sebebiyle,
calismamizin kapsamini genisletmemek adina, ugus mithendislerinin yeterlik belgeleri bakimimdan
bir inceleme yapilmayacaktir.

314 SHT-KIRALAMA, ticari hava tagima isletmelerinin yapacaklari dry lease ve wet lease
sozlesmelerini diizenlemis oldugundan; kira konusu hava aracinda pilot olarak ¢alisacak kigilerin de
buna uygun olarak, SHY-1 m. 4/2-a bendi uyarinca ATPL olarak kisaltilan havayolu nakliye pilotu
lisans1 veya m. 4/2-b bendi uyarinca CPL olarak kisaltilan ticari pilot lisansina sahip olmasi
gerekmektedir. Nitekim m. 23 ve 25 uyarinca, bu lisanslar1 haiz pilotlarin ticari hava tagimaciligi
kapsaminda pilot olarak gorev yapabilecekleri diizenlenmis olup diger lisanslara sahip pilotlarin bu
kapsamda gorev yapabilmeleri miimkiin degildir.
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geregince ilgili belgelere sahip olunmasi gerekmektedir. Bu kosullarin saglanmast

halinde, sertifikalandirma SHGM tarafindan gerceklestirilecektir.

3.6.2.1.2. Yeterlik Belgelerinin EASA Uyesi Devletler Tarafindan Verilmis
Olmasi

Ulkemiz, EASA ile teknik is birligi yapmaktadir®'®. Bu kapsamda EASA
iiyesi iilkeler tarafindan verilen pilot lisanslarina iligkin olarak, SHY-1 kapsaminda
bir istisna getirilerek; bu iilkeler tarafindan tanzim edilmis Part-FCL lisansina sahip
olan pilotlarin, Tiirk sivil hava araci tescilinde kayitli bir hava aracinin kokpit
ekibinde gorev yapabilmeleri miimkiin hale getirilmistir. Dolayisiyla, SHGM
tarafindan EASA {iyesi iilkeler tarafindan verilen bu lisanslara iliskin olarak

herhangi bir validasyon islemi yapilmasina gerek olmayacaktir.

SHT-CC uyarinca da EASA iiyesi iilkeler tarafindan verilen sertifikalara
iligkin istisna s6z konusudur. Keza, kabin ekibi temel egitim sertifikasi, biitlin
EASA iiyesi devletler tarafindan tanimmmakta olup bir baska iiye devlette
calisildiginda sertifikanin degistirilmesi gerekmemektedir. Buna gore, EASA tiyesi
bir tilkeden sertifikalandirilan kabin ekibi {iyelerinin de Tiirk sivil hava araglarinda

caligsabilmeleri miimkiin olacaktir.

3.6.2.1.3. Yeterlik Belgelerinin Yabanci Devletler Tarafindan Verilmis Olmasi

Yabanci devletler tarafindan verilen belge ve lisanslara iliskin olarak, TSHK
uyarinca miitekabiliyet esasiyla bir diizenlemeye gidilmistir. Nitekim m. 96
hiilkmiine gore, yabanci bir devletin yetkili makamlar tarafindan usuliine uygun
surette diizenlenmis veya gegerliligi onanmis yeterlik belgelerinin, tilkemizin taraf
oldugu uluslararast anlagsmalar ¢ercevesinde gegerli olarak kabul edilecegi
diizenlenmistir. Ancak yeterlik belgesini diizenlemis veya onamis bulunan devletin

veya belge sahibinin vatandasi oldugu devletin, Tiirk sivil hava araclarina veya

315 Teknik is birliklerine iliskin detayli bilgi i¢in bkz. https://www.easa.europa.eu/easa-and-
you/international-cooperation/easa-by-country/countries/turkey#main-content ~ (Erisim tarihi:
24.11.2019); SORGUCU, s. 127: “Sadece AB iiyesi iilkelerin katilimina acik olan EASA’ya,
aralarinda iilkemizin de bulundugu Isvigre, Izlanda ve Norveg gibi AB iiyesi olmayan iilkelerin
katilabilmeleri ancak, AB Komisyonu ile ikili veya ¢ok tarafli veya 6zel bir anlasma yapilmasi ve bu
kapsamda belirlenmis bazi on sartlarin yerine getirilmesi ile miimkiin olabilmektedir.”
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TSHK hiikiimleri uyarinca verilmis yeterlik belgelerine veya sahiplerine karsi
kasitl iglem yapmalar1 durumunda, bu belge ve lisanslara gegerlik taninmayacagi

hiikiim altina alinmistir.

SHGM de buna uygun olarak, yabanci devletler tarafindan verilen belgelere
iliskin gerekli diizenlemeleri yapmustir. Nitekim SHY-1 uyarinca, yabanci bir iilke
tarafindan MSHS Personel Lisanslandirma konulu EK-1’e gore diizenlenmis
lisanslarin, SHGM tarafindan validasyonunun yapilarak gecerli kilinmis olmasi
gerekmektedir. Validasyonun yapilmasi ve sartlarina iliskin diizenlemeler ise, Ugus
Ekibi Lisanslandirma Talimati (SHT-FCL) uyarinca diizenlenmis olmakla,
uygulamasi da yine SHGM tarafindan gerceklestirilecektir. Keza, SHGM nin
yabanci bir lisans1 gegerli kilmak gibi, gecersiz kilma yetkisi de bulunmaktadir. O
kadar ki; SHY-1 m. 37 uyarinca, hakkinda idari yaptirim uygulanmasina karar
verilen ugus ekibi iiyesi pilotun, validasyon belgesi veya calisma yetki belgesi

yenilenmemek {izere iptal edilebilecektir.

SHT-CC uyarinca, yabanci devletlerden alinan sertifikalarin validasyonuna
iligkin olarak herhangi bir hiikiim 6ngoriilmemistir. Dolayisiyla, yerli isletmelerde
calisacak kabin ekibi iiyelerinin yalnizca SHGM veya EASA {iyesi iilkeler
tarafindan sertifikalandirilmast miimkiin olup bu anlamda diger yabanci devletler

tarafindan verilen sertifikalara iliskin olarak bir gecerlilik taninmamustir.

3.6.2.2. Kiraya Verenin Yabanci isletme Olmasi

SHT-KIRALAMA uyarinca wet lease sdzlesmelerinde personellerin egitim
ve yeterliliklerine dair sorumlulugun kiraya veren yabanci isletmeye ait oldugu
diizenlenmistir. Dolayisiyla bu sozlesmelerde personellerin  lisans  ve
sertifikalariin kapsami ve gecerliligi bakimindan; kural olarak, yukarida belirtilen
TSHK ile SHGM mevzuati uygulama alan1 bulmayacak ve bu kapsamda bir
inceleme gerceklestirilmeyecektir. Nitekim SHY -1, Tiirk sivil hava araci tescilinde
kayitli hava araclarinda pilot olarak gorev yapacak personellere iliskin
diizenlemede bulunurken; SHT-CC ise, ticari hava tasimacilig1 faaliyetlerinde
bulunan yerli igletmelerde gorev alan kabin ekibi {iyelerine iliskin diizenlemelerde

bulunmaktadir. Dolayisiyla kira konusu hava aracinda, yabanci isletmenin tabi
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oldugu sivil havacilik otoritesi tarafindan MSHS’ye uygun olarak tanzim edilen
veya gecerli bulunan lisans ve sertifikalar1 haiz ucus ekipleri ¢alistirdigi miiddetge;
kiraya veren, wet lease sdzlesmesi uyarinca hava aracini ugus ekibi ile birlikte temin
etme edimini ifa etmis olacaktir. Ancak SHT-KIRALAMA EK-6 m.1/j uyarinca
SHGM’nin wet lease sdzlesmesini sona erdirme yetkisi s6z konusu olmakla,
ucuslarin yeterli egitim ve yeterlilige sahip olmayan personeller ile icra edilmesi

halinde, s6zlesme sona erdirebilecektir.

Yukarida ongoriilen kuralin istisnasi ise, Yabancit Uyruklu Kabin Memuru
Gorevlendirme Usul ve Esaslar1 Genelgesi (GENELGE — UOD 2017/02 Rev. 01)
uyarinca diizenlenmistir. Nitekim Genelge uyarinca wet lease operasyonlari
cergevesinde kiraci isletmede gorevlendirilen yabanci kabin personellerine iliskin
asgari gereklilikler diizenlenmistir. Bu kapsamda, yerli isletmenin mevcut onayl
egitim programi1 (CCTM) kapsaminda, ilgili personele iligkin yer ve ugus
egitimlerinin gergeklestirildigi ve anilan personelin bu egitimler sonrasinda yapilan
kontrolleri basariyla tamamladigini gosteren; isletmeler tarafindan kabin memuru
adina, Ugus Operasyonlarina Yonelik Usul ve Esaslar Talimati (SHT — OPS)
uyarinca “ORO.CC.215(b)(2)” ve “GMI1- ORO.CC.215(b)(2)” maddelerine gore
diizenlenmis olan, Kabin Ekibi Hava Araci Tipi/Serisi Sertifikasinin bulunmasi

gerekmektedir.

Genelge’de diizenlenen sartlar arasinda, s6z konusu kabin personellerinin
sadece kiraya veren igletmenin operasyonlarinda gorev alacaklarina dair
taahhiitname verilmesi de aranmaktadir. Ancak belirtmek gerekir ki, aksi bir
uygulama wet lease sozlesmelerinin niteligine aykirilik teskil edecek olup bu yonde
bir taahhiitname sart1 aranmasa dahi, taraflarin kabin personellerini bagka hava

araglarinda calistirabilmeleri miimkiin degildir.
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3.6.3. Hava Aracimin Ogzgiilendigi Kullanm Amacina Uygun Olarak

Kullanilmasi

Kullanim amacina uygun olarak kullanma, kira konusunun sézlesmeye uygun
olarak kullanilmasi kapsaminda kiracinin borglari arasindadir®'. Nitekim dry lease
veya wet lease sozlesmesi kapsaminda isletilecek olan hava araglarinin da bu
kapsamda Ozgiilendikleri kullanim amaglarma uygun olarak kullanilmalari
gerekmektedir. Wet lease halinde, hava aracinin zilyetligi kiraya verene ait

oldugundan?!’

, hava aracinin 6zgiilendigi kullanim amac1 diginda kullanilmasi pek
miimkiin olmayacaktir. Ancak dry lease halinde, hava araci dogrudan kiracinin
zilyetliginde bulundugundan, 06zgiilendigi amaglarin disinda kullanimlarin
gerceklestirilebilmesi miimkiin olabilir. Zira, kiracinin kira konusu hava aracini
farkli amaglarla kullanmak istemesi halinde, ortaya farkli kapsamda sonuglar

cikabilecektir. Hava aracinin niteliginin, tabi oldugu mevzuatin ve isletilmesi igin

gerekli olan igletme ruhsatinin degismesi bu kapsamda 6rnek gosterilebilir.

Ilk olarak; yalmzca yiik tastmacilig1 yapilan bir hava aracinim, yolcu ve yiik
tastyacak sekilde degisiklige tabi tutulmasi veya yolcu ve yiik tasimacilig1 yapilan
bir hava aracinin, yalnizca yiik tagimacilig1 yapilacak bir hava aracina gevrilmesi
halinde, hava aracinin niteligi degismis olacaktir. Bu dogrultuda da hava aracinin

ozglilendigi kullanim amac1 dogrultusunda kullanilmamig olacagi agiktir.

Sivil hava araci niteligindeki bir hava aracinin devlet hava araci olarak
kullanilmasi da bu kapsamda degerlendirilebilir. Nitekim kira konusu hava aracinin
askerlik, giivenlik, glimriikk veya orman yanginlari ile miicadele hizmetlerinden
birinde kullanimi s6z konusu olur ise; bu kullanim bakimindan, kural olarak ne
MSHS ne de TSHK uygulama alan1 bulacaktir. Hava aracinin tabi oldugu yasal
mevzuatin degisikligine yol acacak sekilde gerceklestirilen bir kullanimin,

ozgiilenen kullanim amaci disinda degerlendirilecegi tabiidir.

316 INCEOGLU, (Kira Hukuku-I), s. 363; RUHI, s. 459; YAVUZ/ACAR/OZEN, s. 274;
TANDOGAN,; s. 144.
317 Detayh bilgi igin bkz. 3.9.2.1.1. Kural Olarak Iade Yiikiimliiliigii
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Ote yandan, kira konusu hava aracinmn yapilacak dar kapsaml degisiklikler
sebebiyle, hukuka aykir1 bir sekilde isletilmesi dahi s6z konusu olabilecektir.
Nitekim en az yirmi koltuk kapasiteli ucaklarla yolcu ve yiik tagimaciligi yapan
hava yolu isletmeleri, business yolculara hitap edebilmek amaciyla, kira konusu
ucaklart yirmi koltuk kapasitesinin altina diisiiriirlerse; SHY-6A m. 15/1/a/3 veya
m. 15/1/b/4 uyarinca 6ngoriilen istisnai sartlardan uygun olani saglayamamalari
halinde, ilgili ugaklar1 isletme ruhsatlar1 kapsami disinda isletmis olacaklardir.
Nitekim bu ugaklar, belirtilen maddelerdeki istisnalar saglanamiyor ise, yalnizca
hava taksi isletmeciligi ruhsati ile isletilebilmektedir. Dolayisiyla yaptiklar
degisiklikler sonucu, hava aracini bu ruhsata sahip olmaksizin isleten kiracilarin,
hukuka aykir1 kullanimlar1 nedeniyle, hava aracini 6zgiilendikleri kullanim amac1

disinda kullandiklari ifade edilebilir.

3.6.4. Hava Aracinin Ozenle Kullanilmas: Borcu
Ozenle kullanma borcu, temelini diriistliik kuralindan almaktadir. Kiracinin
6zen borcu kapsaminda, kira konusunun varligini ve ekonomik degerini korumasi

gerekmektedir’'®. Ozen borcu degisik sekillerde ortaya ¢ikabilmektedir.

Ik olarak, kiracinin kira konusunda yaptig1 kalici nitelikteki degisiklikler
bu kapsamda degerlendirilmektedir®!®. Zira, kiracinin bu kapsamdaki degisiklikler
icin kiraya verenin yazili rizasini almasi gerekmektedir. Calisgma konumuz
bakimindan, kira konusu hava aracinin koltuk diizeni ile birlikte koltuklarinin
degistirilmesi bu kapsamda degerlendirilebilir. Ancak gecici nitelikteki
degisiklikler bu kapsamda degerlendirilmemektedir. Bu hale 6rnek olarak ise,
kiracinin yolcu koltuklarinda yer alan multimedya ekranlarini, kendisi tarafindan

temin edilen ekranlar ile degistirmesi 6rnek gosterilebilir.

Ozen yikiimliligiiniin diger bir goriiniisii ise, kira konusunu koruma

yiikiimliiliigline uygun hareket edilmesidir. Nitekim koruma yiikiimliligi, kira

318 INCEOGLU, (Kira Hukuku-I), 5. 371; YAVUZ/ACAR/OZEN, s. 274; TANDOGAN, s. 141;
GUMUS, s. 160.
319 INCEOGLU, (Kira Hukuku-I), s. 372.
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konusunun zarar gormesinin veya bir zarar meydana geldiginde durumun

320 Bu durum

kotiilesmesinin engellenmesi seklinde kendini gostermektedir
genellikle kiraciya ait teknik sorumlulugun yerine getirilmesi ve hava aracinin
ucusa elverigliliginin saglanmasi kapsaminda giindeme gelecektir. Ancak, kira
konusu hava aracinin inis ve kalkis yapmasina uygun olmayan havaalanlarindan
tarifeli veya tarifesiz seferler ile ucus icra edilmesinin de bu yiikiimliiliigiin ihlali

bakimindan 6rnek gosterilmesi miimkiindiir.

Son olarak ise, kiracinin yan borglarina uygun davranmasi da kimi hallerde
O0zen borcu altinda degerlendirilebilmektedir. Nitekim kiracinin  olagan
kullanimimin gerektirdigi bakim ve temizligi yapmasi, ayiplar1 kiraya verene
bildirmesi, ayiplarin giderilmesine katlanma ytlkiimliligii ile kira konusunda
degisiklik yapilmasina katlanma borcunun bu kapsamda oldugu ifade edilebilir®?!.
Ancak belirtilen yiikiimliiliik ve bor¢larin 6zen yiikiimliiliigliniin kapsamina girip
girmediginin tespiti bakimindan, somut hadise ve kira sdzlesmesinin niteligine gore
karar verilmesi daha isabetli olacaktir. Keza, s6z konusu yan bor¢larin dogrudan
0zen sorumlulugu kapsaminda degerlendirilmesi, 6zellikle bu sorumluluga aykiri
davraniglarin sozlesmenin feshine yol agmasi nedeniyle, her zaman isabetli

sonuglar dogurmayacaktir3?2.

Kiracinin 6zen yiikiimliiliigiine aykir1 davranmasi halinde, kiraya verenin
kiractya 6nceden bir ihtarda bulunmaksizin, yazil bir bildirimle s6zlesmeyi hemen
feshedebilmesi miimkiindiir. Dolayisiyla bu kapsamda kiracinin hangi derece 6zen
gostermesi gerektiginin belirlenmesi 6nem arz etmektedir. Doktrinde, kiracinin

kendi malina gosterdigi 6zeni gostermesi gerektigi yoniinde goriisler yer alsa da’?3;

320 iNCEOGLU, (Kira Hukuku-I), s. 373; ZEVKLILER/GOKYAYLA, s. 295; GUMUS, s. 160;
AYDEMIR, s. 118.

321 ZEVKLILER/GOKYAYLA, s. 298-300; INCEOGLU, (Kira Hukuku-I), s. 375-377;
YAVUZ/ACAR/OZEN, s. 276-281.

322 INCEOGLU, (Kira Hukuku-I), s. 376-377.

323 AYDEMIR, s. 118; ZEVKLILER/GOKYAYLA, s. 295.
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kanaatimizce, kiracidan objektif olarak, makul ve diiriist bir kiracinin gdsterecegi

ozeni gostermesini aramak daha isabetli olacaktir3?4,

Stiphesiz ki yukarida 6zen yiikiimliiliigi kapsaminda sayilan kiraciya ait
yiikiimliiliikler, adi kira hiikiimlerinin kiyasen uygulandig dry lease sozlesmeleri
bakimindan s6z konusu olacaktir. Nitekim kiraci kira konusu hava aracini kendi
zilyetliginde isletmekte oldugundan, belirlenen yiikiimliiliiklere uygun davranmasi
gerekmektedir. Wet lease halinde ise, hava aracinin zilyetligi kiraya verene ait
oldugundan®, hava aracimin kullanimi bakimindan kiraci hakkinda Ozen
yiikiimliiliigi hiikiimlerinin tatbik edilmesi, bu hiikiimler ile amaglanan sonuglarin

elde edilmesi bakimindan isabetli olmayacaktir.

3. 7.  HAVA ARACININ KABOTAJ HAKKI KAPSAMINDA
KULLANILMASI

3.7.1. Genel Olarak Kabotaj Hakki

Kabotaj, yolcularin ve esyanin iicret karsiliginda ayn1 devletin iilkesel alani
igerisinde, bir noktadan diger bir noktaya tagimmmasi anlamina gelmektedir®?®.
Devletlerin kabotaj hakki MSHS ile giivence altina alinmistir. Nitekim m. 7
uyarinca, taraf devletlerin iilkeleri dahilindeki bir noktadan yine kendi iilkeleri
dahilindeki diger bir noktaya iicret veya kira bedeli karsiliginda yolcu, yiik veya
posta tagima iznini, diger taraf devletlere ait hava araglarina vermeme hakkina sahip
oldugu diizenlenmistir®?’. Ulkemiz de MSHS uyarinca teminat altina alman kabotaj
hakki kapsaminda, TSHK m. 31 hiikmii ile kabotaj tagimaciligini miinhasiran kendi

hava araclarina ait olacak sekilde diizenleme yoluna gitmistir. Buna gore; Tiirkiye

Cumbhuriyeti iilkesi i¢inde, iki nokta arasinda havayolu ile ticari amagcla yolcu, posta

324 INCEOGLU, (Kira Hukuku-I), s. 381.

325 Detayh bilgi igin bkz. 3.9.2.1.1. Kural Olarak lade Yiikiimliiliigii

326 W.M. SHEEHAN, "Air Cabotage and the Chicago Convention." Harvard Law Review, vol. 63,
no. 7, 1950, s. 1157 (Heinonline); SIRMEN, (Tabiiyet), s. 104; OZTURK, s. 425.

327 Doktrinde, taraf devletlerin iilkeleri igerindeki bir noktadan otekine yapilacak parali uguslart
yalnizca kendi uyrugundaki sivil hava araglarina ayirabilme hakki olarak ifade edilmektedir. Bkz.
M. Yasin ASLAN, Uluslararas1t Hava Hukuku, 1. Baski, Ankara 2017, s. 22.
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ve yiik tagimalarmin Tiirk hava araglan ile yapilacagi hiikiim altina alinmistir.
Dolayisiyla yabanci hava araglart ile {ilkemiz sinirlart igerisinde kabotaj
tasimaciligi yapilmasimnin 6niine gegilmistir’?%. Diger bir ifade ile de kabotaj hakki
Turk gercek veya tiizel kisilerine degil, Tiirk hava araglarina taninmigtir®?°,

Ilaveten, AIP GEN 1.2 Hava Araglarinin Giris, Transit Gegis ve Kalkig1**°
(“AIP GEN 1.2”) m. 1.7. uyarinca da hava araglariin bir kira s6zlesmesine konu
olmasina iliskin olarak kabotaj diizenlenmesinde bulunulmustur. Buna gore, 6zel
kullanima tahsisli yabanci tescilli hava araclarmin iilkemiz dahilindeki
havalimanlar1 arasinda yapacaklar1 uguslarda, hava aracinin herhangi bir {igiincii
kisiye kiralanamayacag1 diizenlenmistir. Boylelikle kabotaj hakkinin ihlaline yol
acacak kullanimlarin 6niine gecilmesi amag¢lanmustir.

Kabotaj hakki, dry lease, kisa siireli wet lease ve wet lease sozlesmeleriyle
yabanci igletmelerden kiralanacak hava araglart bakimindan da biiyiik 6nem arz
etmektedir. Nitekim kira konusu hava araglarinin i¢ hat wuguslarinda
kullanilamamasi halinde, bu hava araglartyla daha dar kapsamda bir operasyon
yiiriitiilmesi s6z konusu olacaktir. Bu durum da siiphesiz ki, hava arac1 ihtiyacini

gidermek isteyen isletmeleri kisa vadede olmasa dahi, orta ve uzun vadede finansal

kiralama veya miilkiyetin iktisab1 se¢eneklerine yoneltecektir.
3.7.2. Dry Lease Halinde Kabotaj Hakki

Dry lease ile yabanci isletmelerden kiralanan hava araglar1 bakimindan,
SHGM ile yabanci igletmenin tabi oldugu sivil havacilik otoritesi arasinda 83 bis
yetki devri anlagsmasi imzalanmaktadir. Bu anlagma uyarinca, hava aracina dair

tescil devleti bakimindan belirlenen sorumluluklarin tamami veya bir kismi kira

328 jslam Safa KAYA, “Chicago Sozlesmelerinin Uluslararasi Hukuk —Agisindan

Degerlendirilmesi”, Inénii Universitesi Hukuk Fakiiltesi Dergisi, 2016, Cilt 7, Say1 2, s. 191.
(Dergipark)

32 OZTURK, s. 426; KANER, s. 20; Yabanci sermayeli Tiirk sirketlerinin TSHK m. 49 uyarinca
ongoriilen sartlar1 karsilamalart halinde hava kabotajindan yararlanabilecegi yoniindeki inceleme
icin bkz. SUZEL, s. 57 ve dn. 94.

30 SORGUCU, s. 106: “Tiirkiye'de icra edilecek ugus faaliyetlerine temel teskil eden kalict
nitelikteki havacilik bilgileri ile uzun stireli degisikliklerin uluslararasi alanda karsilikli degisiminin
amaglandigr ana havacilik dokiimani AIP TURKEY (Aeronautical Information Publications) dir.
Iki cilt halinde Ingilizce ve Tiirkge olarak hazirlanan bu dokiiman Devlet Hava Meydanlar: Isletmesi
(DHMI) Genel Miidiirliigiince yayinlanmakta ve devamh giincel olarak tutulmaktadir.”
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konusu hava aracini isleten devlete devredildigi i¢in, hava araci sicilden terkin
edilmemekte ve yabanci sivil havacilik otoritesi nezdindeki tescili korunmaktadir.
Dolayisiyla, yabanci isletmelerden yapilacak dry lease kiralamalarinda; hava
aracina ait teknik, operasyonel, idari ve ticari sorumluluklar yerli isletmeye ait olsa
dahi, hava aract bagka bir yabanci sivil havacilik otoritesi nezdindeki tescilini
korudugundan, hava aracinin Tiirk sivil hava araci olarak degerlendirilmesi

miimkiin olmayacaktir®3!

. Hal boyleyken, neredeyse tiim sorumlulugu yerli
isletmeye ait olan bir hava araci ile i¢ hatlarda kabotaj tasimacilig
yapilamayacaktir.

Yukaridaki agiklamalarimiza uygun olarak, SHT-KIRALAMA EK-8 m. 10
uyarinca, yabanci bir igletmeden dry lease olarak kiralanan hava araci ile Tiirkiye
Cumhuriyeti iilkesi ig¢inde iki nokta arasinda ticari amagla yolcu, posta ve yiik

tasimaciligi yapilamayacagi agikga diizenlenmistir®32,

3.7.3. Wet Lease Halinde Kabotaj Hakk:

Wet lease konusu hava araglart ile yapilacak yolcu, yiikk veya posta
tasimalarinda; hava aracinin kiraya verenin isletme ruhsati kapsaminda isletiliyor
olmasi, kabotaj bakimindan 6nem arz etmektedir. Nitekim kiraya verenin yerli
isletme oldugu sozlesmelerde, kiracinin Tiirk tescilinde olan hava aracglar ile
kabotaj tagimaciligi yapabilmesi miimkiindiir. Ancak yabanci isletmelerden
yapilacak kiralamalar bakimindan ayni1 durum s6z konusu degildir. Keza, bu halde
hava arac1 yabanci kiraya verenin igletme ruhsati kapsaminda isletildiginden; bu
hava araglarmnin Tiirk sivil hava araci olarak degerlendirilmesi miimkiin degildir®33.
Buna uygun olarak, yerli isletmelerin yabanci isletmelerden yapacaklar: wet lease
operasyonlarini diizenleyen SHT-KIRALAMA EK-6 m. 3 uyarinca, kira konusu

hava arac1 ile Tiirkiye Cumhuriyeti iilkesi iginde iki nokta arasinda ticari amacla

yolcu, posta ve yiik tagimaciligi yapilamayacagi diizenlenmigtir®34,

331 Detayli bilgi i¢in bkz. 1.2.2.1. Tiirk Sivil Hava Araglari

332 Yabanci isletmelerden dry lease yolu ile kiralanan hava araglariyla kabotaj tasimaciligi
yapilamayacagina iliskin olarak, SHT-KIRALAMA uyarinca diizenleme yapilmasina dahi gerek
olmadig: yoniindeki goriis icin bkz. SIRMEN/ERSON ASAR, s. 313.

333 Detayli bilgi i¢in bkz. 1.2.2.1. Tiirk Sivil Hava Araglart
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Ne var ki, Talimat uyarinca yabanci isletmelerden yapilacak kisa siireli wet
lease kiralamalar1 bakimindan, kabotaj tagimaciligina dair diizenlemede
bulunulmamistir. Ancak bu durum kisa siireli wet lease sozlesmesi konusu olan
yabanct hava araglariyla kabotaj tasimaciligi  yapilabilecegi  seklinde
degerlendirilmemelidir. Nitekim kabotaja iliskin temel diizenleme TSHK uyarinca
ongoriilmiis olmakla, Talimat kapsaminda bu durumun kisa siireli wet lease
bakimindan diizenlenmemis olmasi, kanuni diizenlemenin ihlaline sebebiyet
verecek sekilde yorumlanmamalidir. Kaldi ki, kisa siireli wet lease sozlesmeleri de
nitelik olarak wet lease olarak degerlendirildiginden’*, yukarida wet lease’in
niteligi bakimindan da aciklandig: iizere, yabanci isletmelerden bu yontem ile

kiralanan hava araglari ile kabotaj tasimacilig1 yapilabilmesi miimkiin degildir.

3.8. ALT KiRA VE SOZLESMENIN DEVRI
3.8.1. Alt Kira

Kira sozlesmeleri genellikle kira konusunun kiraci tarafindan kullanilmasi
amaciyla akdedilse de bazi hallerde kira konusuna olan ihtiyacin gecici ya da
siirekli olarak ortadan kalkmasi s6z konusu olabilir. Boyle durumlarda kira
konusunun kirac1 tarafindan bir alt kira soézlesmesine konu edilebilmesi
miimkiindiir**¢. Ancak bu halde kira konusu asil kiraya verenin ongérdiigi kiraci
disinda bir kimse kullanmis olacagindan, kiracinin bdyle bir yetkiye sahip olup

olmadigmin belirlenmesi gerekmektedir®*’

. Kural olarak taginir niteligindeki hava
araglarmnin alt kira konusu edilebilmesi miimkiindiir. Ancak asil kiraya veren ile asil
kiract arasindaki sozlesme uyarinca alt kiranin yasaklanmamis olmasi

erekmektedir’?®. Nitekim alt kira sdzlesmesi, asil kiraci ile alt kiraci arasinda
g $

334 Yabanci isletmelerden wet lease yolu ile kiralanan hava araglarimin kabotaj tasimaciliginda
kullanilamamasinin genel bir uygulama oldugu yoniindeki agiklamalar i¢in bkz. FITZGERALD, s.
89.

335 Detayh bilgi igin bkz. 2.4.3.1. Kisa Siireli Wet Lease’in Genel Nitelik ve Ozellikleri

33¢ RUHI, s. 569.

37 INCEOGLU, (Kira Hukuku-I), s. 492; ZEVKLILER/GOKYAYLA, s. 311.

338 Alt kira sozlesmesi yapilmasinin miimkiin hallerde dahi, taraflarin bunu sézlesme ile
yasaklamalarina engel bir durum olmadig1 yoniindeki goriis i¢in bkz. INCEOGLU, (Kira Hukuku-
I), s. 505, AYDEMIR, s. 53; YAVUZ/ACAR/OZEN, s. 282; GUMUS, s. 214;
ZEVKLILER/GOKYAYLA, s. 311.
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yapilsa da asil kiraya veren ve asil kiraci arasindaki kira sozlesmesi sona
ermemektedir. Zaman ¢arteri bakimindan ise durum farklidir. Zira, s6zlesmede aksi
ongoriilmedigi miiddetce, carter konusunun tahsis olunan tarafindan bagkasina
tahsisine dair zaman carteri sozlesmesi yapilabilmesi kural olarak miimkiin
degildir**°. Bu dogrultuda ¢alisma konumuz bakimindan dry lease ve wet lease
sOzlesmelerinin alt kira sozlesmesi kapsaminda yapilmasinin miimkiin olup

olmadig1 inceleme alani bulacaktir.

I1k olarak, finansal kiralama ile temin edilen hava araglarinin dry lease ve wet
lease sozlesmesi uyarinca bir alt kiralama islemine konu edilmesi bakimindan,
s0zlesmede buna imkan tantyan bir hilkmiin yer almasi veya malikin yazili onayinin
bulunmasi gerektigi belirtilmisti**°. Ancak SHT-KIRALAMA uyarinca 6ngoriilen
tek alt kira hali bu olmadig1 gibi, uygulamada meydana gelebilecek farkli nitelikteki

alt kira s6zlesmelerinin Talimat hiikiimleri kapsaminda incelenmesi gerekmektedir.

Talimat uyarinca, dry lease veya wet lease olarak kiralanan hava araglarinin,
alt kira niteligindeki baska bir dry lease veya wet lease sozlesmesi uyarinca
kiralanmasinin dogrudan ve dolayli olarak yasaklandigi bazi haller s6z konusudur.
Bununla birlikte, bir diizenlemede bulunulmamasina ragmen, dry lease ve wet
lease’in niteligi geregi alt kira s6zlesmesi yapilmasinin miimkiin olmadig ve asil
kiraya veren ya da asil kiraya veren ile birlikte sivil havacilik otoriteleri tarafindan
onay verilmesi gereken haller de s6z konusudur. Bunun disinda kalan hallerde ise,
alt kira sozlesmesinin yapilabilmesi miimkiindiir. Ancak burada 6nemle dikkat
edilmesi gereken husus, alt kiralamanin miimkiin oldugu hallerde de Talimat
uyarinca kiralamanin niteligine uygun olarak Ongoriilen sartlarin muhafaza

edilmesi gerektigidir.

339 KENDER/CETINGIL/YAZICOGLLU, s. 152.
340 Detaylr bilgi igin bkz. 3.2.6.2. Malikin Onay1
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3.8.1.1. Alt Kiranin Yapilamayacag Haller
3.8.1.1.1. Talimat Uyarinca Yasaklanan Alt Kiralamalar

Talimat uyarinca alt kiralamanin yasak oldugu bazi haller dogrudan ve
dolayl olarak belirlenmistir. Soyle ki;

Yasaklamanin agikca yapildig: haller, wet lease kiralamalarina iliskindir. i1k
olarak EK-6 m. 1-e bendi uyarinca, yabanci isletmelerin iigiincii bir taraftan wet
lease ile kiraladigi bir hava aracini, yerli igletmelere wet lease olarak
kiralayamayacag1 diizenlenmistir. Yine ayn1 maddenin h bendi uyarinca, taraflarca
imzalanacak kira sozlesmesinde, kiraya veren yabanci isletmenin s6z konusu hava
aracin1 Ugiincii sahislara alt kiralama yoluyla tahsis etmesine miisaade
edilmeyecegine yer verilmesi gerekmektedir.

Ote yandan, EK-7 uyarinca dry lease sdzlesmelerinde dolayli olarak bir alt
kiralama yasag1 ongoriilmiistiir. Nitekim m. 1 uyarinca; yerli isletmelerin, yabanci
isletmelere yalnizca miilkiyetlerinde olan hava araclarmi kiralayabilecekleri
Ongoriilmiistiir. Bu kapsamda, kiraya veren yerli isletmelerin baska bir kira
sozlesmesi dolayisiyla kendi biinyelerinde olan hava araglarini, Talimat uyarinca
bagka yabanci isletmelere dry lease kapsaminda kiralayabilmeleri miimkiin
degildir.
3.8.1.1.2. Nitelikleri Geregi Alt Kiralama Yapilamayacak Haller

Yasal mevzuat uyarinca yasaklanmamis olsa dahi, asil kira sdzlesmesi
uyarinca kiraci olan isletmenin, yapacagi alt kira sozlesmesi ile kiraya veren olarak
iistlenecegi edimleri yerine getirebilmesi miimkiin olamayabilmektedir. Bu halde
alt kira sozlesmesinin yapilamamasinin nedeni, yasal mevzuattan degil,
sOzlesmelerin niteliklerinden kaynaklanmaktadir.

Keza, wet lease konusu bir hava aracinin, bir alt kira s6zlesmesi uyarinca dry
lease’e konu edilebilmesi, s6zlesmelerin nitelikleri geregi miimkiin degildir. Asil
kira sdzlesmesinin kiracisi, hava aracim1 ancak kiraya veren tarafindan saglanan
personel ile ticari kontroliinde bulundurabildigi ve hava aracinin zilyetligine sahip

olmadigi i¢in**!, hava aracin alt kira sozlesmesi uyarinca baska bir kiraciya teslim

341 Detayh bilgi igin bkz. 3.9.2.1.1. Kural Olarak lade Yiikiimliiliigii
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edemeyecektir. Kaldi ki boyle bir durumun s6z konusu olmasi ihtimalinde dahi, alt
kiract hava aracini personelsiz bir sekilde kiralamis olacagindan; asil kira
sOzlesmesi dolayisiyla, hava aracinin personelsiz olarak kiraciya tahsis edilmesi

miimkiin olmayacaktir.

3.8.1.2. Alt Kiranin Onaya Tabi Oldugu Haller

Talimat uyarinca yasaklanmamais olan bazi alt kira sozlesmelerinde, alt kiraya
verenin istlendigi edimleri ifa edebilmesi igin, asil kiraya veren tarafindan alt
kiraya onay verilmesi gerekmektedir. Ancak bazi alt kiralama operasyonlarinda ise,
asil kiraya verenin verecegi onay tek basina yeterli olmamakta ve ilaveten ilgili sivil
havacilik otoritelerinin de onay1 gerekmektedir.

Wet lease konusu olan bir hava aracinin, yine wet lease kapsaminda bagka bir
isletmeye kiralanabilmesi igin, asil kira sdzlesmesinin kiraya vereninin bu alt
kiralamaya onay vermesi gerekmektedir. Nitekim asil kira s6zlesmesinin kiracisi
konumunda olan isletme, hava arac1 ve personeli kendisi temin etmemesi sebebiyle,
sorumluluk alaninda olmayan unsurlart bagka bir isletmeye de temin
edemeyecektir. Ancak asil kira sozlesmesinin kiraya vereninin onay vermesi
halinde, yine kendisi tarafindan temin edilmis olan hava arac1 ve personeller, alt
kira sozlesmesinin kiracisina tahsis edilecektir. Talimat EK-6 m. 1 (e) ve (h)
bentleri uyarinca, yabanci isletmelerden yapilacak wet lease operasyonlari
bakimindan bu durumun yasaklanmasinin sebebi de yasak dngoriilmemesi halinde
alt kiranin miimkiin olmasindan kaynaklanmasidir. Ancak ©Onemle belirtmek
gerekir ki, yabancilik unsuru igeren wet lease sozlesmeleri bakimindan, EK-5 m.
2/a ve EK-6 m. 1/n uyarinca, her halikarda SHGM’den onay alinmasi
gerekmektedir.

Yerli igletmelerin yabanci isletmelere dry lease olarak kiraladiklar1 hava
araglariin, kiraci yabanci isletmeler tarafindan bagka bir isletmeye yine dry lease
olarak alt kira konusu yapilabilmesi, 83 bis yetki devri anlagmalar1 bakimimdan
onaya tabiidir. Nitekim 83 bis yetki devri anlagsmalari, dry lease sozlesmeleri
bakimindan gegerlilik kosulu olarak 6ngoriilmekle, imzalanabilmeleri i¢in EK-7 m.
5 uyarinca alt kiract isletme biinyesinde denetim yapilmasi gerekmektedir. Denetim

sonucu isletmenin gerekli nitelikleri haiz oldugunun tespiti halinde, isletmenin tabi
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oldugu sivil havacilik otoritesi ile SHGM arasinda yeni bir 83 bis yetki devri
anlagmasi imzalanacaktir. Denetim yapilabilmesi ve anlasma imzalanabilmesi igin
SHGM’den talepte bulunmasi gerekeceginden, asil kiraya verenin onay1 olmaksizin
bu alt kiralama operasyonun yapilabilmesi miimkiin olmayacaktir. Yine bu
kapsamda, SHGM ve alt kirac1 igletmenin tabi oldugu sivil havacilik otoritesinin de
bu anlagmay1 onaylayarak, 83 bis yetki devri anlagmasini imzalamalar
gerekmektedir.

Yabanct isletmelerin bagka isletmelerden dry lease olarak kiralamig olduklar1
hava araglarini, yerli isletmelere yine dry lease olarak kiralamalar1 miimkiindiir.
Keza, EK-7 m. 1°den farkli olarak, EK-8 m. 1 uyarinca; hava aracinin kiraya
verenin filosunda olmasi yeterli bulunmus, miilkiyetinde olmasi sarti aranmamustir.
Ancak yine de bu sozlesmeler bakimindan hem asil kiraya verenin hem de sivil
havacilik otoritelerinin onay1 gerekmektedir. Nitekim s6z konusu alt kiralama i¢in,
83 bis yetki devri anlagmasinin imzalanmasi gerekmekle birlikte, bunun i¢in de
SHGM tarafindan asil kiraya verenin ana iisstinde kira konusu hava aracina yonelik
denetim yapilmalidir. Denetimler sonucunda hava araci yeterli bulunursa, asil
kiraya verenin tabi oldugu sivil havacilik otoritesi ile SHGM arasinda 83 bis yetki
devri anlagsmasi imzalanacaktir. Dolayisiyla yerli isletme ile yapilacak kira
sOzlesmesinin tarafi olmayan asil kiraya veren isletmenin ve bu igletmenin tabi
oldugu sivil havacilik otoritesinin 83 bis yetki devri anlagmasinin imzalanmasi igin
verecekleri onay olmaksizin, s6z konusu dry lease operasyonunun yapilabilmesi
miimkiin degildir.
3.8.1.3. Alt Kiranin Miimkiin Oldugu Haller

Dry lease ile kiralanmis olan bir hava araci, wet lease kapsaminda baska bir
isletmeye alt kiraya verilebilir. Burada asil kiraya verenin temin ettigi hava aracina
ilaveten, asil kiraci da ugus ekibini temin edecek ve hava aracini alt kiraya veren
sifatiyla, alt kiractya wet lease olarak kiraya verecektir. Ancak burada da dikkat
edilmesi gereken husus, asil kira sozlesmesinde alt kiralamanin yasaklanmamis

olmasidir.
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3.8.2. Sozlesmenin Devri

SHT-KIRALAMA uyarinca kira sdzlesmelerinin devrine iliskin olarak
herhangi bir diizenleme Ongoriillmemistir. Dolayisiyla dry lease ve wet lease’e
iligkin olarak diizenlenen farkli nitelikteki hiikiimler elverdigi takdirde,
s0zlesmenin devri miimkiin kabul edilebilecektir. Ancak genel hiikiimler uyarinca
kira sozlesmesinin devri bakimindan, asil sézlesmenin yazili olarak yapilmasi
sebebiyle devralan taraflar arasinda da yazili bir devir anlasmasi yapilmasi ve

342

kiraya verenin devir islemine yazili onaymin alinmasi gerekmektedir’**. Kiraya

343

verenin onayl devir sdzlesmesinden Once veya sonra verebilecektir’®. Devir

sozlesmesine katilma yoluyla da onay verilebilmesi miimkiindiir***. Ancak kiraya

veren tarafindan verilen onayin niteligi doktrinde tartismalidir3#®,

3.8.2.1. Dry Lease Halinde

Dry lease sozlesmelerinin gecerliligi i¢in, SHGM ile yabanci igletmenin tabi
oldugu sivil havacilik otoritesi arasinda 83 bis yetki devri anlagmasi imzalanmast
ve bunun icin de taraflara ve kira konusu hava araglarina iliskin olarak yeterlilik
denetimlerinin gerceklestirilmesi gerekmektedir. Ancak bu denetimler yalnizca
kira sdzlesmesinin imzalanmasi siireci ile sinirli kalmamakta, 83 bis yetki devri
anlagmasinda belirlenen siirelerle denetimlere devam edilmektedir. Kaldi ki, 83 bis
yetki devri anlagmalar1 en fazla 12 aylik siireler i¢in yapilmakla, bu anlagmanin
stiresinin uzatilmasi sivil havacilik otoritelerinin inisiyatifindedir. Dolayisiyla 83
bis yetki devri anlagsmalari, s6zlesmenin tarafi olan isletmelerin niteliklerine ve
Talimat wuyarinca Ongoriilen sartlarin  yerine getirilmesine bagli olarak
imzalanmakta ve gecerliligini buna gore siirdiirmektedir. Kira s6zlesmesinin bir
baska igletmeye devri halinde ise, yukarida belirtilen denetimler devralan igletme

bakimindan gergeklestirilmemis olacagindan; gegerlilik sart1 olarak ongdriilen 83

32 INCEOGLU, (Kira Hukuku-I), s. 532-533; AYDEMIR, s. 60-61.

3 YAVUZ/ACAR/OZEN, s. 286; INCEOGLU, (Kira Hukuku-I), s. 533.

3 INCEOGLU, (Kira Hukuku-I), s. 532-533; AYDEMIR, s. 61.

345 Kiraya veren tarafindan verilecek onayin yenilik dogurucu hakkin kullanilmasi niteliginde
oldugu yéniindeki hakim goriis i¢in bkz. YAVUZ/ACAR/OZEN, s. 285; GUMUS, s. 228;
ZEVKLILER/GOKYAYLA, s. 318; Kiraya veren tarafindan verilecek onayin devir sézlesmesinin
tamamlayici unsuru niteliginde oldugu yoniindeki azinlik goriis icin bkz. INCEOGLU, (Kira
Hukuku-I), s. 534.
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bis yetki devri anlagsmas1 devralan isletmeyi kapsamayacaktir. Hal boyleyken, dry
lease soOzlesmelerinin iiclincli bir isletmeye devredilmesi miimkiin degildir.
Dolayisiyla, dry lease s6zlesmesinin devrinin s6z konusu olmasi halinde; taraflarin
yeni bir sdzlesme imzalamalar1 ve buna uygun olarak da SHGM ile ilgili sivil
havacilik otoritesinin gerekli denetimleri gerceklestirerek, taraflar1 kapsayan yeni

bir 83 bis yetki devri anlagmasin1 imzalamalar1 gerekmektedir.

3.8.2.2. Wet Lease Halinde

Yerli isletmelerin kendi aralarinda yapacaklar1 wet lease sdzlesmelerinde,
operasyon Oncesi SHGM’ye sunulacak taraflara ait sigorta sertifikalarinin, her iki
isletmeyi ve kira sozlesmesini de kapsayacak sekilde olmasi gerekmektedir.
Dolayistyla sézlesmenin devredilmesi halinde, devralan tarafin buna uygun bir
sigorta sertifikasi temin etmesi gerektigi gibi; diger tarafin sigorta sertifikasinda da
devralan tarafa yer verilecek sekilde degisiklik yapilmasi gerekmektedir. Bu halde
de sdzlesmenin devri icin diger tarafin onay1 gerektigi anlagilmaktadir. Ancak bu
onay1n verilmemis olmasi, sdzlesmenin gegerliligine bir etki etmeyecektir. Nitekim
EK-4 m. 2/a uyarinca bu sozlesmelerin SHGM’den onay alinmaksizin yiiriirlige
girecegi diizenlenmistir. Ancak bdyle bir devrin s6z konusu olmasi halinde, bu
durumun EK-9’da yer alan tabloda gosterilerek, sonrasinda SHGMye bildirilmesi
gerekmektedir.

Yabanci isletmelere yapilacak ve yabanci isletmelerden yapilacak wet lease
operasyonlar1 bakimindan ise 6zellik arz eden bir durum s6z konusudur. Nitekim
EK-5 m. 2/a ve EK-6 m. 1/n uyarinca bu s6zlesmelerin yiiriirliige girmesi igin
SHGM’den onay alinmasi gerekmektedir**®. Zira, bu sézlesmelerin akdedilmesi
bakimindan yerli ve yabanci isletme niteliginin haiz olunmasi, SAFA bulgu
ortalamasi ve diger belge veya sartlarin saglanmasi, sigorta gerekliliklerinin
kargilanmasi, hava aracinin belirli bir siire i¢in isletilmesine dair yiikiimliiliigiin
yerine getirilmis olmasi, filoda bulunan kiralik hava araglarina dair sinirlamaya

uyulmasi gibi hususlar s6z konusu oldugundan®¥’; s6zlesmenin devri halinde,

346 Detayl1 bilgi igin bkz. 3.2.5.3. Wet Lease Bakimindan
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devralan tarafin 6ngoriilen sart ve nitelikleri kargilayamamasi s6z konusu olabilir.
Dolayistyla yabancilik unsuru igeren wet lease sozlesmelerinin devri halinde,
Talimat EK-5 ve EK-6 uyarinca Ongoriilen sartlarin yerine getirilmesi ve bu

dogrultuda SHGM’den onay alinmasi1 gerekmektedir.

3.9. SOZLESMENIN SONA ERMESI
3.9.1. Sozlesmenin Sona Erme Sebepleri

Dry lease ve wet lease sozlesmeleri bakimindan, nitelikleri dogrultusunda,
genel hiikiimler uyarinca 6ngdriilen sona erme sebepleri uygulama alan1 bulabilir.
Bu kapsamda dry lease halinde, adi kiralara iligkin olarak diizenlenen sona erme
sebepleri, bu sozlesmelerin yalnizca belirli siireli olarak yapilabilecegi hususu
dikkate alinarak uygulanabilir®*®. Boylelikle olagan sona erme sebebi olarak,
sOzlesmenin silirenin dolmasi ve olaganiistli sona erme sebepleri olarak ise; onemli
sebeple fesih, kiracinin iflast ve Oliimii ile sozlesmenin sona erecegi kabul
edilebilir. Ancak dry lease sdzlesmesinin niteligi nazara alindiginda, sdzlesmenin
stiresinin dolmasi, Onemli sebeple fesih ve kiracinin iflasi hallerinin
uygulanabilecegi kabul edilse dahi; SHT-KIRALAMA kapsaminda gergek kisilerin
dry lease sozlesmesinin tarafi olamamasi nedeniyle, kiracinin 6liimii haline iliskin
sona erme halinin uygulanmasi miimkiin olmayacaktir. Ne var ki, kiracinin tiizel
kisiliginin sona ermesi halinde s6zlesmenin de sona erecegi kabul edilmekle
birlikte, sona ermenin hangi kapsamda meydana gelecegi doktrinde tartismalidir3#.
Yukarida belirtilen haller disinda, borca aykiriliktan kaynaklanan sebepler ile

de s6zlesmenin sona ermesi miimkiindiir. Nitekim kiracinin kira bedelini 6demede

347 Detayh bilgi icin bkz. 3.2. SOZLESMENIN GECERLILIK SARTLARI ve 3.3. SIVIL
HAVACILIK MEVZUATI UYARINCA SOZLESMEDE DUZENLENMESI GEREKEN
HUSUSLAR

38 Dry lease ve wet lease sdzlesmelerinin yalnizca belirli siireli sozlesme olarak yapilabilecegi
yoniinde detayli bilgi i¢in bkz. 3.1.5. Kira Siiresi

349 Tiizel kisiligin sona ermesi halinde, kira sdzlesmenin kiracinin 6liimii sebebi yerine hakli sebeple
feshedilebilecegi  yoniindeki hakim goriis icin  bkz. TANDOGAN, s. 237-238;
YAVUZ/ACAR/OZEN, s. 318; ZEVKLILER/GOKYAYLA, s. 333. Tarafimizca da istirak
edilen, tiizel kisiligin sona ermesi ile sdzlesmenin de kendiliginden sona erecegi yoniindeki azinlik
goriis i¢in bkz. M. Murat INCEOGLU, Kira Hukuku, Cilt 2, (Kira Hukuku-II), 1. Baski, Istanbul
2014, s. 282.
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temerriide diismesi, sozlesmeye uygun ve Ozenle kullanma borcuna aykiri
davranmast; kiraya verenin de teslim borcunda temerriide diismesi, ayiba ve zapta
kars1 tekeffiil bor¢larma aykiriligin s6z konusu olmasi halinde sdzlesme sona
erebilecektir?>’.

Zaman carteri bakimindan da benzer sona erme halleri s6z konusudur.
Sozlesmenin siiresinin sona ermesi ve siirenin sona ermedigi hallerde ise,
sOzlesmenin karsilikli olarak sona erdirilmesi, geminin zayi olmasi ve TTK
uyarinca ongoriilen fesih halleri ile zaman garteri sdzlesmesi sona erecektir®!.
Nitekim bu sézlesmeler uyarinca da borca aykirilik halleri sonucu s6zlesmenin sona
ermesi s6z konusu olabilmektedir®*2.

Ancak Talimat m. 7 hilkmii ile dogrudan bu sézlesmeler bakimindan sona
erme halleri 6ngdrmiis olmakla; calismamiz kapsaminda burada belirlenen sona

erme hallerinin, SHGM mevzuat ve uygulamasi kapsaminda Ozel olarak

incelenmesi faydali olacaktir.

3.9.1.1. Siirenin Dolmasi

Talimat m. 7/1-a bendi uyarinca, sdzlesme siiresinin dolmasi ve sdzlesmenin
yenilenmemesi hali, sona erme halleri arasinda sayilmistir. Ancak ¢alismamiz
kapsaminda incelendigi iizere, taraflarin sozlesmenin siiresini belirlemek
bakimindan her zaman mutlak bir serbestisi s6z konusu degildir’>3. Nitekim
SHGM’nin bazi hallerde sdzlesmenin gegerlilik siiresini belirlemek bakimindan
takdir yetkisi bulunmakta olup bu halde sozlesme taraflar arasinda
kararlagtirilandan daha kisa bir siire i¢in gegerli olabilmektedir. Bu durum wet lease
sozlesmelerinde, dogrudan sozlesmeye siiresi ile birlikte onay verilmesi suretiyle;
dry lease halinde ise, gecerlilik siiresi en fazla 12 ay olabilen 83 bis yetki devri
anlagmalarinin akdedilmesi ile gerceklesmektedir. Hal boyleyken, sézlesmenin

sona ermesi halleri arasinda diizenlenen bu hal, sdzlesme uyarinca 6ngoriilen

3% INCEOGLU, (Kira Hukuku-II), s. 302-308; YAVUZ/ACAR/OZEN, s. 312; AYDEMIR, s.
151; GUMUS, s. 267 vd.

35 YLGENER, (Zaman Carteri), s. 341-357; CAGA/KENDER, s. 254.

332 ULGENER, (Zaman Carteri), s. 323-324.

333 Detayli bilgi i¢in bkz. 3.1.5. Kira Siiresi

139



siirenin sona ermesi ile birlikte SHGM nin onay verdigi gecerlilik siiresinin sona
ermesi seklinde anlagilmalidir.
3.9.1.2. Fesih Bildirimi ve Sozlesmenin Karsihikli Olarak Sona Erdirilmesi
So6zlesmenin fesih ve karsilikli olarak sona erdirilmesi hali, Talimat m. 7/1-b
bendi uyarinca diizenlenmistir. Ancak s6z konusu hiikiimde hukuk terminolojisi
acisindan dogru kavramlar kullanilamamustir.
Ik olarak, Talimat’ta sézlesmenin karsilikl1 sona erdirilmesi hali, karsilikl1
fesih olarak ifade edilmistir. Ancak fesih karsi tarafa ulagmakla hiikiim ve
sonuglarini doguran, tek tarafli bozucu yenilik doguran bir hak olup karsilikli olarak

354

kullanilabilmesi miimkiin degildir’>*. Bu anlamda ilgili hiikiimden anlasilmasi

gereken husus, sozlesmenin karsilikli sona erdirilmesi olmalidir®>®. Nitekim
uygulamada da sozlesmelerin karsilikli olarak sona erdirilmesi bakimindan

taraflarca ikale s6zlesmeleri imzalanmaktadir>®,

334 GUMUS, s. 232: “Bozucu yenilik doguran hak olan fesih hakku bir yenilik dogurucu islem ile
kullanilinca (yani fesih iradesi muhatabina ulasinca) kira sozlesmesi derhal, ileriye etkili olarak
kendiliginden sona erer.”; ACAR, s. 548: “Buradaki feshin bozucu yenilik dogurucu hakkin
kullanimi ve buna bagl olarak tek tarafli kullanilabilen, yoneltilmesi ve ulasmasi gerekli cinsten
irade agiklamast oldugunu ifade etmeliyiz. Haliyle fesih bildirimi sona erdirecektir, bunun igin
muhatabin kabuliine bagl degildir.”; TANDOGAN, s. 200: “Fesih bildirme kars: taraf ulasmast
gerekli, yenilik dogrucu, tek tarafli irade beyanlarindandir. Karsi tarafin bu beyani kabul etmesi,
itirazda bulunmasi, kanuni sartlara uygun olarak yapilmig beyanin hiikmiine husule getirmesine
engel olmaz.”

355 Talimat uyarinca yanhs terminoloji kullamldig1 ve aslinda belirlenmek istenilen usuliin ikale
sozlesmesi oldugu yoniindeki goriisiimiizii destekleyici sekilde, iki kavramin farklarinin izahi igin
bkz. Hasan Ali OZYORUK, Ikale Sozlesmesi, 1. Baski, Ankara 2017, s. 50: “Ikale ile feshin
ayristigr noktalart inceledigimizde iki kavramin hukuksal niteliginin farkl oldugunu gérmekteyiz.
Fesih tek tarafli bir irade beyani ile yapilmakta ve bozucu yenilik doguran bir hakkin kullanilmast
ile sozlesmeyi ileri etkili olarak sona erdirmektedir. Ote yandan ikalede ise sézlesmenin sona
erdirilmesi igin taraflarin tiimiiniin katilimt ile yapilacak yeni bir sézlesmeye ihtiya¢ bulunmaktadir.
Ikale bir sozlesmedir. TBK 'da yer alan sartlara tabidir. Gegerliligi, hiikiim ve sonuclart TBK
hiikiimleri 1518inda belirlenecektir. Fesihteki gibi bozucu yenilik doguran bir hakkin kullaniimasi
s0z konusu degildir. Karsilikli iradelerin uyusmasi ile dogar. Fesihte tek tarafin iradesini karst
tarafa ulagtirmas: yeterlidir. Karst tarafin kabulii dahi gerekmemektedir, feshin sézlesme niteligi
bulunmamaktadir.”

3% fkale sozlesmesi ile taraflar daha 6nce yapmis olduklar1 bir sézlesmeyi (veya baska bir borg
iligkisini) ortadan kaldirarak, bu sozlesmeden (bor¢ iliskisinden) dogan alacak ve borglardan
karsilikli olarak vazgecmektedir. Bkz. Abdurrahman SAVAS, “Tiirk Bor¢lar Hukukunda ikale
Sozlesmesi”, Tiirkiye Adalet Akademisi Dergisi, Nisan 2016, Yil 7, Say1 26, s. 112
(http://kutuphane.dogus.edu.tr/mvt/pdf.php); OZYORUK, s. 21; KAVAK, s. 124-125;
HATEMI/GOKYAYLA, s. 63.
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Ikinci olarak ise, ilgili hiikiim uyarinca sézlesmenin tek tarafli feshi, anlasma
hiikiimleri geregince fesih olarak diizenlenmistir. Ancak yapilan feshin anlagmaya
uygun olmasi bir zorunluluk teskil etmemektedir. Dolayisiyla feshin de daha genis
kapsamli olarak, s6zlesmeye uygun olmasindan bagimsiz bir sekilde, her tiirlii fesih

olarak anlasilmas1 gerekmektedir.

3.9.1.3. Kiralama Onay1 ya da Ucus izninin Iptal Edilmesi

Yukarida 6ngoriilen sona erme hallerinin aksine, Talimat m. 7/1-c bendi
uyarinca Ongoriilen sona erme halleri, dogrudan dry lease ve wet lease’e 6zgii
olarak belirlenmistir. SOyle ki; yiiriirliikte bulunan mevzuat kapsaminda SHGM
veya yabanci sivil havacilik otoritesi tarafindan kiralama onayimnin ya da ugus

izninin iptal edilmesi halinde, s6zlesme de kendiliginden sona erecektir.

Calismamiz kapsaminda hangi hallerde kira sdzlesmesine onay verilecegi

ifade edilmisti®>’

. Buna gore, dry lease bakimindan s6zlesmenin gecerliligi i¢in,
taraflarin SHGM’den 6n onay almasi ve buna uygun olarak 83 bis yetki devri
anlagmas1 imzalanmasi gerekmektedir. Kisa siireli wet lease sozlesmeleri ile yerli
isletmelerin birbirleri arasinda yapacaklar1 wet lease sdzlesmelerinde, SHGM’den
onay alma sarti Ongoriilmemistir. Ancak yabanci isletmelere ve yabanci
isletmelerden yapilacak wet lease operasyonlarinda onay sarti aranmaktadir.

Dolayisiyla onay sart1 6ngoriilen kira s6zlesmeleri bakimindan verilen onayin iptal

edilmesiyle, sozlesme gegersiz hale gelecektir.

Isletmelere verilecek ugus izinlerinin usul ve esaslari, Talimat m. 4/1-a
bendinde havacilik enformasyon (bilgileri) yayin olarak tanimlanan AIP GEN 1.2
uyarinca diizenlenmektedir. Konumuzla ilgili olarak ise, m. 1.11. uyarinca tarifeli
ve tarifesiz hava tagimaciligini diizenleyen kurallarin ihlal edilmesi halinin, ugus
izinlerinin iptaline veya mevzuatta Ongoriilen diger yaptirimlara yol agacagi
diizenlenmistir. Ote yandan, Sivil Hava - Ara¢ Kazalar1 Sorusturma Y&netmeligi

(SHY — 13) **® m. 30/1-b bendi uyarinca, bir hava araci kazasi sonrasinda

357 Konuyla ilgili detayl bilgi i¢in bkz. 3.2.5. Sivil Havacilik Genel Miidiirliigiiniin Onay1
38 RG, 10.11.1985, S. 18924,
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diizenlenen rapor uyarinca bir isletmenin kusurlu oldugu tespit edilir ise,
Bakanlik’in dogrudan s6z konusu isletmenin ugus izinlerini gegici veya devamli
olarak iptal edebilecegi diizenlenmistir. Dolayistyla belirtilen hiikiimler
dogrultusunda, kira sozlesmesi tarafi isletmelerin ucus izinleri iptal edilirse,
sozlesme de kendiliginden gegersiz hale gelecektir.

Sivil havacilik mevzuatimiz uyarinca, ugus izninin iptali hali yalnizca
isletmeler bakimindan s6z konusu olmamaktadir. Nitekim kira konusu hava
araglariin ugus izinleri de iptal edilebilmektedir. TSHK m. 132 ve m. 138 uyarinca
hava araci bakimindan belirlenen kapsamlarda mali mesuliyet sigortalar
yapilmamas1 halinde, hava aracinin ugustan men edilmesi s6z konusu olacaktir.
Buna ilaveten, Siirekli Ucusa Elverislilik ve Bakim Sorumlulugu Yonetmeligi
(SHY-M)*>° (“SHY-M”) hava araglarina iliskin olarak isletmelerin sahip oldugu
ylikiimliiliikleri diizenlemekle birlikte, bunlarin ihlali halinde ugus izinlerinin
iptalinin s6z konusu olacagimi da hiikiim altina almaktadir. Nitekim m. 42/2
uyarinca, ugusa elveriglilik sertifikasinin gegersiz olmasi*®® veya maddede
diizenlenen diger hallerin ger¢ceklesmesi halinde hava aracinin ugus yapmasina izin
verilmeyecegi diizenlenmistir’®'. Dolayisiyla ugus izninin iptali hali iki farkli
kapsamda Ongoriilmiis olmakla, bu iki kapsam arasindaki fark, ucus izninin
isletmeye veya hava aracina iligskin olarak uygulanmasi noktasinda meydana

gelmektedir. Bu kapsamda AIG GEN 1.2 uyarinca, kira sdzlesmesi tarafi olan

39 RG, 20.12.2012, S. 28503.

360 Ugusa elverislilik sertifikasinin  gegersiz oldugu haller de SHY-M m. 42/1 uyarinca
diizenlenmistir: “1) Ugusa elverislilik gozden gegirme sertifikast asagidaki durumlardan en az
birisinin gerceklesmesi halinde gecersizdir: a) Ucusa elveriglilik gozden gecirme sertifikasinin
askiya alinmast veya iptal edilmesi, b) Ugusa elverislilik sertifikasimin askiya alinmasi veya iptal
edilmesi, ¢) Soz konusu hava aracimin Tiirkiye Cumhuriyeti hava aract sicilinde tescilli olmamast,
¢) Soz konusu ugusa elverislilik sertifikasinin bagl oldugu tip sertifikasimin askiya alinmasi veya
iptal edilmesi.”

361 Maddede diizenlenen diger haller; hava aracinin veya soz konusu hava aracina takili herhangi bir
komponentin siirekli ugusa elverisliliginin bu Yonetmeligin gerekliliklerini karsilamamasi, hava
aracinin, EASA veya denkligi olan havacilik otoritesi tarafindan onaylanmis tip dizayni ile uygun
olmamasi, hava aracinin gerekli onayli 6nlemler alinmadan, onayli ugus el kitabinin veya ugusa
elverislilik sertifikasinin  sinirlamalarinin - 6tesinde  isletiliyor olmasi, hava aracinin ugusa
elverigliligine etki eden bir olaya veya kazaya karigmasinin akabinde hava aracinin ugusa
elverisliligini saglamamas1 halinde, bir modifikasyonun veya tamirin SHY-21/EASA Part-21
kapsaminda onaylanmadan uygulanmasi durumlaridir.
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isletmenin ugus izinleri iptal edilmekte iken%?; TSHK ve SHY-M uyarinca ise, kira

konusu hava aracinin ugus izni iptal edilmektedir3®3.

3.9.1.4. Ucuslarin Durdurulmasi, isletme Ruhsatinin Askiya Ahnmasi veya
iptal Edilmesi

SHT-KIRALAMA m. 7 uyarinca &ngériilen bir diger kategorideki sona erme
hali ise; ucuslarin durdurulmasi, isletme ruhsatinin askiya alinmasi veya iptal
edilmesidir. Belirtilen tiim bu haller TSHK m. 27 ve m. 30 uyarinca diizenlenmis
olmakla, s6z konusu idari yaptirimlarin uygulanmasi kural olarak SHGM tarafindan
gerceklestirilecektir. Nitekim SHY-6A m. 44 uyarinca SHGM ve SHGM’nin
yetkilendirdigi denetim kuruluslarinin isletmeler {izerindeki denetim fonksiyonu
diizenlenmekle; SHGM nin uguslart durdurmaya, igletme ruhsatini askiya almaya
ve iptal etmeye yetkili oldugu hiikiim altina alinmistir. S6z konusu idari
yaptirimlarin uygulama usul ve esaslart m. 47 uyarinca Ongoriilmiistiir. Bu
denetimlerin uygulanmasi bakimindan daha detayli diizenlemeler ise, Havacilik
Isletmeleri Denetimlerine iliskin Uygulama Esaslar1 Talimati (SHT-DENETIM)
uyarinca diizenlenmis olup SHT-6AF ile birlikte, ucuslarin durdurulmasi yaptirimi
da Ongoriilmiistiir. Keza, Yerli ve Yabanci Hava Aracina Yapilan Emniyet
Degerlendirmeleri Yonetmeligi (SHY-RAMP)*** (“SHY-RAMP”) m. 11 ve m. 12
ile SHY-M m. 5/1 ve m. 45/4 hikkmii uyarinca da isletmenin uguslarinin
durdurulmasi yaptirimina iliskin, ugusa elverisliligin ihlali kapsamindaki haller
ongoriilmiistiir. Sonug olarak, isletme ruhsatinin askiya alinmasi ve iptal edilmesi

hali bakimindan, SHGM tarafindan TSHK ve SHY-6A hiikiimleri uygulanacaktir.

362 Yabanci bir isletmenin ugus izninin iptal edilmesi bakimindan, Germania Havayollari’nin ugus
izinlerinin SHGM tarafindan bir haftalik siire i¢in iptal edilmesi hali 6rnek gosterilebilir. Bkz.
http://web.shgm.gov.tr/tr/haberler/1298-germania-havayollarinin-ucus-izinleri-bir-hafta-iptal-
edildi (Erigim tarihi: 24.11.2019); Yerli bir isletmenin ugus izninin iptal edilmesi bakimindan,
Atlasjet Havayollarinin Irak’a olan ugus izninin 2015 yilinda Irak Sivil Havacilik Otoritesi
tarafindan  belirsiz  bir siireligine iptal edilmesi hali Ornek gosterilebilir. Bkz.
https://www.dunya.com/dunya/irak-ucuslari-iptal-edildi-haberi-26 7486 (Erisim tarihi: 24.11.2019).
363 Bir hava aracinin ugus izninin iptal edilmesi bakimindan, 2018 ve 2019 yillarinda bes ay icinde
meydana gelen iki farkli kaza sonrasinda, SHGM tarafindan yapilan degerlendirme sonucunda,
Boeing 737 MAX tipi hava araglarinin ugus izinlerinin iptal edilmesi hali 6rnek gosterilebilir. Bkz.
http://www .kokpit.aero/737-max-yere-indi (Erisim tarihi: 24.11.2019)

364 RG, 23.12.2015, S. 29571.
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Bu kuralin istisnast ise, SHY — 13 m. 30/1-b bendi uyarinca 6ngdriilmiistiir. Hilkme
gore, bir hava araci kazasi sonrasinda diizenlenen rapor uyarinca bir isletmenin
kusurlu oldugu tespit edilir ise, Bakanlik dogrudan s6z konusu isletmenin isletme

izinlerini gegici veya devamli olarak iptal edebilecektir.

Son olarak belirtmek gerekir ki, SHY-6A uyarinca 6ngdriilen denetimler, bu
isletmelerin imzaladiklar1 hava araci kira s6zlesmelerini de kapsamaktadir. Nitekim
SHGM’nin denetim igin yetkilendirdigi kuruluslara iligkin olarak yiiriirliige
konulan Sivil Havacilik Isletmeleri Yetkili Denetim, Teknik Gdzetim ve Miisavirlik
Kuruluslart Yonetmeligi (SHY-YDTGMK) 3% (“SHY-YDTGMK”) m. 6/8 ve
SHT-DENETIM m. 8/2 uyarinca, kira sézlesmelerinin de denetim kapsaminda
oldugu belirlenmistir. S6z konusu hava araci kira sézlesmelerinin, basta SHT-
KIRALAMA olmak iizere yasal mevzuata uygun olmadiginmn tespit edilmesi
halinde, SHGM tarafindan ilgili yaptirnmlar uygulanacaktir. Hal bdyleyken,
denetim sonucu uygun bulunmayan kira sozlesmeleri nedeniyle ucuslarin
durdurulmasi, isletme ruhsatinin askiya alinmasi veya iptal edilmesi iglemlerinin
tesis edilebilmesi miimkiin olmakla; bu islemlerden birinin tesis edilmesi halinde
de yiiriirlikte olan kira sdzlesmelerinin sona ermesi s6z konusu olacaktir.
Dolayistyla sonraki tarihli hava araci kira sozlesmelerinin gecerliliginin
etkilenmemesi i¢in, Onceki tarihli sozlesmelerin de mevzuata uygun bir sekilde

yapilmasi ve uygulanmasi bilylik 6nem arz etmektedir.

3.9.1.5. Yabanc Isletmenin Kara Listeye Alnmasi

Kira sozlesmesinin sona ermesi bakimindan SHT-KIRALAMA uyarinca
ongoriilen son hal, yabanci isletmelerin kara listeye alindigi hallerdir. Nitekim m.
7/1 (d) ve (e) bentleri uyarinca; wet lease sozlesmelerinde kiraya veren, dry lease
sOzlesmelerinde ise kiraci sifatin1 haiz olan yabanci isletmelerin, SAFA programi
kapsaminda kara listeye alinmalar1 halinde, bu kira s6zlesmelerinin de sona erecegi
diizenlenmistir. Belirtilen kiralama operasyonlarinda teknik sorumluluk yabanci

isletmelere ait oldugundan, bu isletmelerin kara listeye alinmalari, ugus

35 RG, 05.04.2012, S. 28225.
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operasyonunun giivenligi bakimindan meydana gelebilecek riskleri ifade etmesi

bakimindan 6nemlidir.

Ulkemizde SAFA degerlendirmeleri, SHY-RAMP kapsaminda SHGM
tarafindan gergeklestirilmekte ve tespit edilen uygunsuzluklar bakimindan gerekli
islemler tesis edilmektedir. Ancak SHGM’nin bir isletmeyi dogrudan SAFA
programinin kara listesine alma yetkisi bulunmamaktadir. Nitekim bu denetimleri

366 55z konusu kara

yliriitmek bakimindan yetkilendirilen kurulus EASA olmakla
liste de Avrupa Komisyonu tarafindan yaymlanmakta ve belirli tarihler ile
giincellenmektedir’®’. Son olarak 15.04.2019 tarihinde yayinlanan liste ile bazi
isletmeler dogrudan yasaklanirken, bazilari ise belirlenen iilkelerin sivil havacilik

368 Dolayisiyla

otoriteleri tarafindan ruhsatlandirilmalar1 nedeniyle yasaklanmigtir
belirtilen yabanci igletmelerin bu kara listeye alinmalart halinde, tarafi olduklar

kira sozlesmeleri de kendiliginden sona erecektir.

3.9.1.6. Hava Aracinin Enkaz Haline Gelmesi veya Kaybolmasi

TSHK m. 10 ile m. 17 arasinda sivil hava araci kazalan diizenlenmistir3®’.
S6z konusu hiikiimler uyarinca, bu kazalar sonucunda hava araglarinin enkaz haline
gelmesi ve kaybolduguna karar verilmesi miimkiindiir. Belirtilen durumlar
sebebiyle s6zlesmelerin sona ermesi sonucu meydana gelebileceginden, bu konu

baslig1 altinda incelenmesi uygun goriilmiistiir.

Hava aracinin enkaz haline gelmesi TSHK m. 16 hiikmii ile diizenlenmistir.
Ancak TSHK uyarinca hava araci kazasia iligkin bir tanim 6ngoriilmedigi gibi,
hava aracinin gecirecegi kaza sonucu hangi kriterler dogrultusunda enkaz olarak

degerlendirilecegi de diizenlenmemistir. Ne var ki, hava araci kazalarina iliskin

366 SAFA programi hakkinda detayli bilgi ve EASA’nin s6z konusu programdaki rolii igin bkz.
https://www.casa.europa.cu/easa-and-you/air-operations/ramp-inspection-programmes-safa-saca
(Erisim tarihi: 24.11.2019)

367 Avrupa Komisyonu'nun kara listeyi yaymladigi internet sitesi i¢in  bkz.
https://ec.europa.eu/transport/modes/air/safety/air-ban_en (Erisim tarihi: 24.11.2019)

368 15.04.2019 tarihli giincel kara liste igin bkz.
https://ec.europa.eu/transport/sites/transport/files/air-safety-list en.pdf (Erisim tarihi: 24.11.2019)
369 Kira konusu bir hava aracinin kaza gegirmesi halinde, MSHS EK 13 Hava Arac1 Kaza ve Kirim
Sorugturmast EK A Kira, Carter veya Degisim Konusu Hava Aracinin Karistig1 Kaza ve Olaylara
[liskin Olarak Isletmeci Devletin Hak ve Sorumluluklari uygulama alani bulacaktir.
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diizenlemeler getiren SHY-13 uyarinca®’’, hava arac1 kazalar1 ve bu kazalarin
meydana gelmesi halinde yerine getirilmesi gereken hususlar detayli olarak
diizenlenmistir’”!. Keza, TSHK m. 16 uyarinca enkaz haline gelmenin de SHY-13
uyarinca tespit edilebilmesi miimkiindiir. Buna gore, SHY-13 m. 41 ve m. 42
uyarinca tam hasar ve agir hasar olarak belirlenen hallerde, hava aracinin enkaz
haline gelecegi kabul edilebilir. Bununla birlikte, Ulastm Emniyeti Inceleme
Merkezi*”? meydana gelen hava aracit kazalarma iligkin olarak incelemeler
gerceklestirerek rapor tanzim etmektedir’’®. Bu kapsamda Ulasim Emniyeti
Inceleme Merkezi tarafindan tanzim edilen rapor ile hava aracinin durumu tespit
edilebilecektir. Her ne kadar hava aracinda meydana gelen hasar ve enkaz niteligi
bu sekilde belirlenebilecek olsa da, ilk asamada yapilacak belirlemeler ticari orf ve
adet dogrultusunda gerceklestirilecektir. Nitekim uygulamada bu durum sézlesme
taraflarinin  gerceklestirecekleri inceleme ve ekspertiz raporlart ile tespit

edilebilmektedir.

Hava aracinin kaybolmasi ise, TSHK m. 17 uyarinca diizenlenmistir. Madde
metninde kaza sonucu kaybolmadan s6z edilmese de s6z konusu hiikiim sivil hava

araci kazalar1 boliimii altinda diizenlenmistir. Kaldi ki, SHY-13 m. 3/g uyarinca

370 SHY-13, MSHS EK 13 Hava Araci Kaza ve Kirim Sorusturmasi diizenlemelerine uygun olarak
yiiriirliige konulmustur. ICAO EK 13 ve SHY-13 uyarinca yerine getirilmesi gereken hususlar
bakimindan detayh bilgi i¢in bkz. OZTURK, s. 205-232.

371 Sivil Hava - Arag Kazalar1 Sorusturma Yonetmeligi (SHY — 13) m. 3/g uyarinca hava araci
kazalar su sekilde tanimlanmustir: ... ugus harekati esnasinda, kisilerin tali nedenlerle ve veya
kendi kendini veya birbirlerini yaralamalar: veya ucus ekibi ve yolcular i¢cin ayrilan yerler disinda
saklanarak kacak seyahat edenlerin yaralanmalari hari¢ olmak iizere, hav a-araci iginde veya hava
aracindan kopan par¢alarda dahil olmak iizere hava-aracinin herhangi bir par¢asinin ¢arpmasiyla
veya hava basincina maruz kalmak suretiyle ¢ok agir veya derecede yaralanmasi, motor ve
aksesuarlarda meydana gelen ariza ve hafif hasarlar hari¢ olmak iizere hava-aracimn fiziksel
yapisimin veya performansimin ve ucus karakteristiginin menfi yonde etkilendigi ve bunlarin
degistirilmesi veya tamirini gerektirecek derecede hasar ve arizalanmasi, hava -arasmnin
kaybolmast veya enkaza ulasilamayacak bir yere diismesi ile sonuglanan olaylari...”

372 Ulagim Emniyeti Inceleme Merkezi Baskanlig1, 10.01.2019 tarihli ve “Baz1 Cumhurbaskanlig
Kararnamelerinde Degisiklik Yapilmas1 Hakkinda Cumhurbaskanligi Kararnamesi” baslikli 27
Sayili Cumhurbaskanligi Kararnamesi ile 1 Sayili Cumhurbagkanligi Kararnamesine 489/A maddesi
ilave edilerek kurulmustur.

373 Ulasim Emniyeti Inceleme Merkezi’nin bu kapsamdaki yetkilerinden birine drnek olarak;
Havaalanlarinda Bekleyen Hava Araglarmin Terkini, Hurdaya Ayrilmasi, Tasfiye ve Odeme
Islemlerine iliskin Usul ve Esaslar Hakkinda Yonetmelik (SHY HURDA) m. 8 uyarinca, kaza
geciren sivil hava araglarinin fiili ya da itibari harabiyete ugrayip ugramadigmna dair rapor
diizenleyerek SHGM’ye iletmesi 6rnek gosterilebilir.
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yapilan hava araci kazasi taniminda, hava aracinin kaybolmasi ile sonuglanan
olaylar da hava araci kazasi kapsaminda degerlendirilmektedir. Nitekim mevcut
teknoloji uyarinca bir hava aracinin kaybolmas: aksi takdirde miimkiin
olmamaktadir’’#, Boyle bir durumda, hava aracindan alian son haberden itibaren
90 giiniin gegmesi lizerine, mahkemece hava aracinin kaybolduguna karar
verilebilir. Yetkili mahkeme bu hava aracinin siciline kayitli oldugu yer mahkemesi
oldugundan, Tiirk mahkemeleri yalnizca Tiirk sivil hava araglarinin kaybolduguna

karar verebilecektir’’>.

Sonug olarak, kira konusu bir hava araci gecirdigi bir kaza sonucu enkaz
haline gelir veya 90 giinliik siirede haber alinamamasi halinde yetkili mahkeme
tarafindan kaybolduguna karar verilirse, kira konusunun kullanilmasinin objektif
olarak imkansiz hale gelmesi nedeniyle, sozlesme de kendiliginden sona

erecektir’’®

. Boyle bir durumda, enkaz haline gelen kira konusu hava araci, maliki
tarafindan 90 giin i¢inde muhafaza masraflarinin verilmesi suretiyle alinabilecektir.
Kaybolan hava arac1 bakimindan s6z konusu durum, ancak hava araci bulunduktan

sonra s0z konusu olabilecektir.

3.9.2. Sozlesmenin Sona Ermesinin Sonuc¢lari

SHT-KIRALAMA uyarinca kira sézlesmelerinin sona erme sebepleri dzel
olarak diizenlenmis olsa da; erken sona erme halinde bildirim yiikiimliiligt harig
olmak {izere, sona ermenin sonuglarina dair herhangi bir diizenleme

ongoriilmemistir. Dolayistyla sona ermenin sonuglarinin genel hiikiimler uyarinca,

374 Malezya Havayollari’'na ait MH370 sefer sayih Boeing 777-200ER tipi yolcu ugaginin
08.03.2014 tarihinde kaybolmasina ragmen, aradan gecen bes yillik siirede halen bulanamamis
olmasi bu kapsamda degerlendirilebilir. Nitekim sivil havacilik otoriteleri ve kaza inceleme
komisyonlar1 tarafindan ugagin kaza gecirmis olmasi disinda, bagkaca bir ihtimal
degerlendirilmemektedir.  Konuyla ilgili basinda yer alan haberler igin bkz.
http://www .kokpit.aero/kayip-malezya-ucagi-4-yil  https://www.bbc.com/turkce/haberler-dunya-
47497786 (Erisim tarihleri: 24.11.2019)

375 Yetkili mahkeme yabancilik unsuru igeren dry lease konusu hava araglari bakimindan da
degismeyecektir. Bu kapsamda 83 bis yetki devri anlagmalarinin, hava aract ile ilgili yargt yetkisinin
de operatér devlete devredildigi anlamina gelmedigi yoniindeki goriis i¢in bkz. SIRMEN/ERSON
ASAR,; s. 310.

376 INCEOGLU, (Kira Hukuku-IT), 1. Baski, istanbul 2014, s. 230; GUMUS, s. 232-233; ACAR,
s. 159; HATEMi/GOKYAYLA, s. 334 vd.; TERCIER/PICHONNAZ/DEVELIOGLU, s. 464;
REISOGLU, s. 410-411.
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ancak kira sozlesmesi niteliginin ve kira konusu mahiyetinin dikkate alinarak

belirlenmesi gerekmektedir.

3.9.2.1. Hava Aracinin ade Yiikiimliiliigii

3.9.2.1.1. Kural Olarak Iade Yiikiimliiliigii

Dry lease sozlesmelerinin sona ermesi halinde, kiracinin kira konusunu
kiraya verene iade etmesi gerekmektedir. Uygulamada iade ylkimliligi
sozlesmelerde agik bir sekilde diizenlenmektedir. Ancak bu yonde bir diizenlemeye
gidilmedigi hallerde, hava araci en ge¢ sozlesmenin sona erdigi giliniin mesai
saatinin sonuna kadar iade edilmelidir*”’. Kira konusunun iade yeri ise doktrinde
tartismalidir. Nitekim kira konusunun sdzlesmenin kuruldugu sirada bulundugu
yerde iade edilmesi gerektigi ifade edilmekte ise de®’®, hava araglarinin niteligi
nazara alinarak, kiraciya teslim edildigi yerde iade edilmesi goriisliniin
benimsenmesi daha uygun olacaktir’”. Zira hava araglar1 yiiksek hareket
kabiliyetleri dolayisiyla, sozlesmenin kuruldugu esnada taraflara oldukg¢a uzak
noktalarda olabileceklerinden, iadenin de buralarda yapilmasi amaca uygun

olmayacaktir.

Wet lease halinde ise kiracinin iade yilikiimliiliigii bulunmamaktadir. Nitekim
dry lease halinde, hava araci kiracinin zilyetliginde bulunmakta iken; wet lease
halinde ise, sdzlesme uyarinca yalnizca ticari sorumlulugu bulunan kiracinin hava

aracina zilyetligi soz konusu degildir’®®. Keza, wet lease halinde hava aracinin

377 INCEOGLU, (Kira Hukuku-II), s. 492; TANDOGAN, s. 184; ZEVKLILER/OZYAYLA, s.
303; Iadenin, sdzlesmenin siiresinin bitim tarihinin ertesi giinii, is saati iginde yapilmas1 gerektigi
yoniindeki goriis icin bkz. GUMUS, s. 240.

38 INCEOGLU, (Kira Hukuku-II), s. 492; GUMUS, s. 240.

37 TANDOGAN, s. 184; AYDEMIR, s. 108; ZEVKLILER/GOKYAYLA, s. 301.

380 Wet lease halinde kiraya verenin hava araci iizerindeki zilyetligi, kendisi tarafindan temin edilen
ugus ekibi ile devam ettirilmektedir. Nitekim hava araci kiraya verene bir hizmet sézlesmesi ile bagh
olan ugus ekibi tarafindan fiili hakimiyet altinda tutulmaktadir. Bu anlamda kiracinin hava araci
iizerinde zilyetligi s6z konusu olmamaktadir. ifade edilen duruma iliskin farkli zilyetlik tanimlar
ongoriilmiigse de belirtilen haller Tiirk Hukuku uyarinca diizenleme alani bulmamistir. Hizmet
zilyedi goriisii icin bkz. Gokhan ANTALYA, Esya Hukuku Cilt II Zilyetlik, 1. Baski, Istanbul
2017, s. 30: “Hizmet zilyedinin esya iizerindeki hakimiyeti, genellikle nispi bir hukuki iliskiden
(s6zlesmeden) kaynaklamr. Ornegin, hizmet sézlesmesi, is akdi, vekdletsiz isgérme, vekdlet
sozlesmesi gibi... Hizmet iliskisini orneklersek, isletmenin aracim kullanan sofor ...” ve s. 32:
“Ozellikle seyahat eden hizmet zilyedinin, mekdan olarak uzak bir sey iizerinde zilyetliginin zilyet
sahibi adina oldugu, ancak talimat baglhligin objektif olarak diger kigilerce anlagilabilir olmasi
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seferleri dogrudan kiraya veren tarafindan temin edilen personeller ile icra
edildiginden ve sozlesmenin sona ermesi halinde hava araci iizerindeki ticari
sorumluluk da kendisine gececeginden, kiraya veren hava aracim1 kendi

talimatlarina uygun olarak kullanabilecektir.

Yukaridaki agiklamalarimiza uygun olarak, zaman ¢arteri sozlesmelerinde de
zilyetligin tahsis edende kaldig1 ve tahsis olunanin sézlesme konusunun zilyetligine

381 Her ne kadar zaman

sahip olmadig1 acik bir sekilde kabul edilmektedir
carterinde soézlesme konusunun iadesinden bahsedilse de bu durumun ticari
kontroliin tahsis edene ge¢mesi kapsaminda degerlendirilmesi gerektigi ifade
edilmektedir*®2. Ancak s6zlesme konusunun iade yeri ve zamani bakimindan, hava
araglari ile deniz araglarinin iadesine iliskin siireglerin farklilagmasi nedeniyle, wet
lease sOzlesmelerinde zaman carteri hiikiimlerinin kiyasen uygulanmasi amaca
elverigli olmayacaktir. Bu durum uygulamada taraflar arasindaki sézlesmede agik

bir sekilde belirlenen iade yiikiimliiliigiine iligkin hiikiimler vasitasiyla

coziilecektir.

3.9.2.1.2. Iade Yiikiimliiliigiiniin Istisnasi

Kira konusu hava aracinin ge¢irdigi kaza sonucu TSHK m. 16 uyarinca enkaz
haline donmesi veya TSHK m. 17 uyarinca mahkeme karariyla kaybolduguna karar
verilmesi halinde, kiracinin kira konusu hava aracini iade edebilmesi miimkiin

olmayacaktir. Nitekim kira konusunun kaza sonucu enkaz haline gelmesi halinde,

halinde miimkiindiir.” Baskasi igin zilyetlik goriisii i¢in bkz. OGUZMAN/SELICi/OKTAY-
OZDEMIR, s. 59: “Elinde bulundurdugu mal bakimindan hi¢chir ayni hak veya kisisel hak iddia
etmeksizin mal elinde bulunduranlar, ne asli ne de fer’i zilyettirler. Yani is¢i (otomobilin soforii)
veya temsilci sifatiyla bir mali elinde tutanlar kendileri igin zilyet olmayip, bunlar sadece ‘baskast
icin zilyet 'tirler. Bunlarin mal iizerinde kendileri i¢in hakimiyeti yoktur. Mal iizerinde hakimiyetleri
vardir fakat bu baskast icindir.” Vazillyetlik (zilyet yardimeciligl) gorisii igin bkz.
AKIPEK/AKINTURK/ATES, s. 139: “O halde vaziiilyet, esya iizerinde hdkimiyeti zilyet adina
kullanan kisidir... Isciler is yerlerinde kullandiklart -isverene ait esyalarin- zilyedi degil, fakat
vaziiilyedi olarak kabul edilirler. Vaziiilyetlik oyle bir kurumdur ki zilyet, esya iizerindeki
hakimiyetini onun vasitasiyla kullanwr. Vaziiilyedin egyayr maddi hakimiyeti altinda bulundurma
hususunda, esya ile ilgili bir sahst veya suirli ayni hakki yoktur.”

331 ULGENER, (Zaman Carteri), s. 107; ATAMER, (Deniz Ticareti), s. 819;
KENDER/CETINGIL/YAZICIOGLU, s. 151; SOZER, (Deniz Ticareti), s. 368.

382 ULGENER, (Zaman Carteri), s. 251.
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meydana gelen hasar nedeniyle, hava araci niteligi de kaybedilecektir’®?.
Dolayisiyla kiracinin iade ettigi kira konusu, hava araci olarak dahi
degerlendirilemeyecektir. Kaybolmasi halinde ise, kira konusunun iadesi fiili
olarak miimkiin olmayacaktir. Belirtilen bu hallerin meydana gelmesi halinde,

kiracinin iade yiikiimliiliigii ortadan kalkacaktir.

Ancak burada dikkat edilmesi gereken husus, hava aracinin kazasi halinde
kusurun kime ait oldugudur. Belirtilen durumlar kiracinin kusuru sonucu meydana
gelmis ise, iade yiikimliligiiniin yerini tazminat yikimliligi alacaktir®,
Nitekim bu halde kiraya verenin hava aracindan yararlanma ihtimali ortadan
kalktigindan, tazminat yiikiimliiliigii de kiralananin tam degerine iliskin olacaktir.
Enkazin iade edilmis olup olmamasimnin bir etkisi olmayacaktir*®. Ote yandan, s6z
konusu kazanin kiracmin eylemlerinden sorumlu olmadigt icilincii kisinin
fiillerinden veya miicbir sebepten kaynaklandigi hallerde kiracinin sorumlulugu
dogmayacaktir’®, Boyle durumlara; hava trafik kontroloriiniin, olagandisi hava
olaylarmin (6rnegin, mikropatlama®?”), diger bir hava aracinin ve/veya kira konusu

8

hava aracinin ireticisinin tasarim hatasi*®® sonucu meydana gelen hava araci

383 KURT, s. 56; Bir tagitin hava araci olarak degerlendirilebilmesi i¢in aranilan nitelikler ile ilgili
detayli bilgi i¢in bkz. 1.1.2. Tirk Hukuku’nda Hava Aract

3% INCEOGLU, (Kira Hukuku-II), s. 490; TERCIER/PICHONNAZ/DEVELIOGLU, s. 460;
REISOGLU, s. 350

385 INCEOGLU, (Kira Hukuku-II), s. 514; TANDOGAN, s. 187.

386 INCEOGLU, (Kira Hukuku-II), s. 515; Zaman ¢arteri bakimindan umulmayan bir hal sonucu
sozlesme konusunun zayi olmasi halinde, taraflarin tazminat yiikiimliiligiiniin dogmayacagi
diizenlenmis olup bu yondeki agiklamalar igin bkz. ULGENER, (Zaman Carteri), s. 352.

387 Meteoroloji Genel Miidiirliigii’niin tammina gére; mikropatlama (microburst), 2-15 dakika siireli
¢ok kuvvetli riizgarlar ile disar1 akislarin oldugu 4 km (2.5 deniz mili) veya daha kiigiik bir alanda
goriilen kiigtik downburstlar olarak ifade edilmektedir Bkz.
https://www.mgm.gov.tr/genel/meteorolojiradarlari.aspx?s=sozlukM (Erisim tarihi: 24.11.2019);
Downburst ise, yer iizerinde veya yer yakininda ¢ok kuvvetli riizgarlardan dolay1 disar1 dogru
patlamalara neden olan ¢ok kuvvetli asagi yondeki akimlar olarak tanimlanmistir. Bkz.
https://www.mgm.gov.tr/genel/meteorolojiradarlari.aspx?s=sozlukD (Erisim tarihi: 24.11.2019)

388 2019 yilmin bagindaki bes aylik siire icerisinde, Boeing tarafindan iiretilen 737 MAX tipi yolcu
ucaklarinin, hatali tasarlanan ve/veya ¢alisan MCAS (Maneuvering Characteristics Augmentation
System) sistemleri nedeniyle meydana geldigi ifade edilen iki farkli kaza gegirmesi bu kapsamda
degerlendirilebilir. Konuyla  ilgili  basinda  yer alan  haberler i¢in  bkz.
https://www.bbec.com/turkce/haberler-dunya-47732364
https://www.theverge.com/2019/3/22/18275736/boeing-737-max-plane-crashes-grounded-
problems-info-details-explained-reasons https://www.businessinsider.com/boeing-pilot-737-max-
mcas-problems-messages-2019-10 (Erisim tarihleri: 24.11.2019)
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kazalar1 6rnek gosterilebilir. Dolayisiyla bdyle bir halin s6z konusu olmasi halinde,
kiracinin iade ytlikiimliiliigii sona erecegi gibi, tazminat yiikiimliiliigii de s6z konusu

olmayacaktir.

3.9.2.2. Bildirim Yiikiimliiliigii

Kira s6zlesmesinin sona ermesi bakimindan, kural olarak taraflarin herhangi
bir bildirim yiikiimliiliikleri bulunmamaktadir. Ancak SHT-KIRALAMA m. 7/2
uyarinca, wet lease ve dry lease operasyonlarinin anlagma tarihlerinden daha erken
sona ermesi halinde, durumun ivedilikle yazili olarak SHGM’ye bildirilmesi
gerekmektedir. Burada bildirimle yiikiimlii kilinan taraf, sozlesmenin kirac1 veya
kiraya veren sifatin1 haiz olmasindan bagimsiz olarak, yerli isletmedir. S6zlesme
yerli igletmeler arasinda akdedilmis ise, her iki yerli isletmenin de bildirimde
bulunmasi gerekecektir. Belirtmek gerekir ki, sozlesmenin sona ermesine sebebiyet
veren husus SHGM tarafindan tesis edilen bir islem olsa dahi, yerli isletmelerin
bildirim yiikiimliiliikleri ortadan kalkmamaktadir. Nitekim Talimat’ta bu duruma
dair bir istisna taninmamastir.

Wet lease bakimindan ise dikkat edilmesi gereken bir husus bulunmaktadir.
Nitekim yerli igletmeler arasinda yapilacak kiralamalarda, Talimat EK-9’da yer
alan ve kiralama bitis tarihini de havi tablonun SHGM’ye gonderilmesi
gerekmektedir. Ancak bu tablo ile her takvim ayinin 10’una kadar bir dnceki takvim
ay1 icerisinde gergeklestirilen kiralama operasyonlarina iligkin bildirimde
bulundugundan, m. 7/2 uyarinca Ongoriilen derhal bildirim  sart1
kargilanmayacaktir. Dolayisiyla taraflarin sdzlesme bitis tarihini, bu tablonun
gonderim tarihini beklemeksizin, ayrica SHGM’ye bildirmeleri gerekmektedir.
3.9.2.3. Pesin Odenen Kira Bedellerinin Iadesi

Taraflar aralarinda akdedecekleri kira sézlesmelerinde, kira bedelinin ifa
zamanini serbest¢e kararlagtirilabilirler. Bu kapsamda, pesin olarak 6demenin
kararlagtirabilmesi de miimkiindiir. Nitekim wet lease sdzlesmelerinde block hour

uygulamas1®**® soz konusu olsa dahi, genellikle ortalama bir kira {icreti pesin olarak

389 Detayli bilgi icin bkz. 3.1.4.1. Kira Bedelinin Hesaplanmasi
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odenerek®®?, kira siiresinin sonunda sz konusu bedel block hour hesabina gére tam
olarak belirlenmektedir. Taraflar buna gore eksik veya fazla hesaplanan bedele gore
bor¢larin1 ifa etmektedirler. Zaman carteri sozlesmelerinde de son donemde
O0denmis olan fazla bedelin tahsis eden tarafindan iade edilmesi gerektigi ifade
edilmekle birlikte*®!, yukaridaki agiklamalarimiz kapsaminda bu durumun wet
lease bakimindan kiyasen tatbik edilebilmesi miimkiindiir. Ote yandan, dry lease
sozlesmelerinde de pesin 6deme usulii tatbik edilebilmektedir. Dolayisiyla bu
hallerde, sdzlesmenin erken sona ermesi durumunda, pesin 6denen kismin iadesi
gerekecektir. Doktrinde bu talebin sebepsiz zenginlesmeye dayanacagi kabul
edilmektedir. Nitekim burada gerceklesmeyen sebebe dayanan sebepsiz

zenginlesme s6z konusudur®®2,

DORDUNCU BOLUM
DRY LEASE VE WET LEASE UYARINCA
SORUMLULUK VE DENETIMLER

Hava araclarinin kira sozlesmesi altinda isletilmesi halinde, mevcut
sorumluluk rejiminin sézlesme taraflar1 arasinda paylasilmasi gerekmektedir. Dry
lease ve wet lease s6zlesmelerinin birbirlerinden ayrilmasini saglayan en 6nemli
unsurlardan biri de bu farklilasan sorumluluk rejimidir. S6z konusu sorumluluklar
ise, SHT-KIRALAMA m. 5/2°de sayildig {izere; teknik, idari, ticari ve operasyonel
sorumluluklardan meydana gelmektedir. Ancak m. 5/2 uyarinca sayilmamig
olmasina ragmen, Talimat’ta dngoriilen diger hiikiimlerden ve diger sivil havacilik
mevzuatimizin diizenlemelerinden de anlasilacag: iizere, taraflarin kira konusu
hava aracina iliskin olarak sigorta yiikiimliilikleri de s6z konusudur. Belirtilen

sorumluluk tiirlerinden farkli olarak ise, hava araci kira sdzlesmesi uyarinca

3% BUNKER, s. 72-73.

31 ULGENER, (Zaman Carteri), s. 24.

392 iINCEOGLU, (Kira Hukuku-II), s. 528-529; OGUZMAN/OZ, s. 365; Turgut OZ, Sebepsiz
Zenginlesme, Istanbul 1990, s. 98; REiSOGLU, s. 281.

152



taraflarin isleten sifatiyla iiclincli kisilere karst sozlesme dist sorumluluklari

bulunmaktadir.

Onemle belirtmek gerekir ki, taraflara ait yiikiimliiliikler baz1 hallerde birden
cok sorumluluk tiirii altinda degerlendirilebilir. Bu durum bakimindan, hava
aracinin ugusa elverisliliginin saglanmasinin hem teknik sorumluluk altinda hem de
operasyon sorumlulugu altinda degerlendirilen bir yiikiimliiliik olmasina ilaveten;
bu yikiimliiliigiin yerine getirilmesine iliskin olarak yapilacak bildirimlerin de

taraflarin idari sorumluluklar1 kapsaminda degerlendirilmesi 6rnek gosterilebilir.

4.1. SORUMLULUKLAR
4.1.1. Teknik Sorumluluk

4.1.1.1. Teknik Sorumluluk ve Kira S6zlesmeleri Bakimindan Uygulanmasi
Hava aracinin teknik sorumlulugu, dogrudan hava aracinin ugusa
elverigliligine iliskin bir sorumluluktur. Bu kapsamda, hava aracinin diizenli olarak
kontrol ve takip edilerek, her daim ugusa elverisliliginin saglanmasi ve yasal
mevzuat uyarinca ongoriilen bakimlarinin, belirlenen zaman periyotlarina uygun
olarak gerceklestirilmesi gerekmektedir. Hava aracinda meydana gelecek her tiirlii
ariza ise, teknik sorumluluga sahip isletme veya bu isletmenin yetkilendirdigi
teknik kuruluglar tarafindan yasal mevzuata uygun olarak giderilecektir. Ugus
oncesi kontrollerin yapilmasi da yine teknik sorumlulugu haiz isletmelere ait

olacaktir.

SHY-M uyarinca da diizenlendigi {lizere, hava araglarinin uguslarin
gerceklestirebilmeleri i¢cin  ugusa elverislilik sertifikasini  haiz  olmalart
gerekmektedir. Ancak ugusa elveriglilik sertifikasinin bulunmasi, hava aracinin
gerceklestirecegi her ugus bakimindan ucusa elverigli oldugu anlamina
gelmemektedir. Nitekim bu sertifikalar sivil havacilik otoriteleri tarafindan
gerceklestirilen kontroller sonucunda, istenilen kriterlerin saglanmasi halinde
verilmekle; bir diger kontrol tarihine kadar hava aracinda meydana gelebilecek

herhangi bir ariza, hasar, yipranma ve benzeri durumlar hava aracinin ugusa
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elverisliligini kolaylikla etkileyebilecektir. Dolayisiyla kira sdzlesmesi uyarinca
teknik sorumlulugu haiz tarafin ugusa elverislilik sertifikasini edinmis olmasi, tek

basina sorumlulugunu yerine getirdigi anlamina gelmemektedir.

Teknik sorumluluk dry lease operasyonlarinda kiraciya devredilirken, wet
lease operasyonlarinda ise kiraya veren biinyesinde kalmaktadir. Bu duruma yol
acan sebepler ise, s0z konusu taraflarin sézlesme uyarinca hava aracin isletme
ruhsat1 altinda isletmeleri ve hava aracina zilyet olmalar1 dolayisiyla, hava aracinin
ucusa elverigliligini diizenli olarak takip edebilmeleridir. Ancak dry lease halinde
sorumlulugun kiraciya devredilebilmesi bakimindan, SHY-M m. 5/2 uyarinca
ongoriilen hususlarin da yerine getirilmesi gerekmektedir. Nitekim hava aracinin
teknik sorumlulugu kural olarak malike ait oldugundan, kiraya verilmesi halinde bu
kapsamdaki sorumluluklarin kiraciya devredilebilmesi i¢in, bu durumun kiracinin
tescil sertifikasinda belirtilmesi ve kira s6zlesmesinde de ayrintili olarak yer almasi

gerekmektedir.

Yabanci isletmelerden dry lease olarak temin edilen hava araclar1 bakimindan
ise, SHY-M m. 44 hiikmii kiyasen uygulama alan1 bulmalidir. Nitekim hava araci
kiract durumunda olan yerli isletmenin isletme ruhsati kapsaminda isletileceginden,
ucusa elveriglilik sertifikasinin da kiraci tarafindan temin edilmesi gerekecektir.
Ancak burada SHGM ile yabanci sivil havacilik otoritesi arasinda imzalanmig olan
83 bis yetki devri anlagmasi1 6nem arz etmektedir. Nitekim bu anlagma uyarinca
ucusa elveriglilige iliskin sorumlulugun tescil devleti tarafindan devredilmis olmasi
gerekmektedir’?3. Zira, SHY-M m. 44/3 uyarinca SHGM’ye hava aracini kontrol
bakimindan erisim imkan1 taninmasi da 83 bis yetki devri anlasmasinin kapsamina

gore belirlenecektir. Ancak SHY-RAMP uyarinca yapilacak denetim bu kapsamda

39 SIRMEN/ERSON ASAR, s. 300: “Hava aracimin bakimlarimin yapilp yapilmadigina iliskin
kontrolii gerceklestirmek suretiyle ‘u¢usa elverislilik sertifikasi’'min yenilenmesi, yine ‘ucusa
elveriglilik sertifikast’ verilecek hava aracimin tescil edildigi devlete ait olacaktir. 83 BIS
anlagsmalariyla bu gorev, operator devletinin sorumluluguna devredilmektedir.”
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degerlendirilemeyecektir. Nitekim s6z konusu denetim lilkemiz hava alanlarina inis

ve kalkis yapan tiim yabanci hava araglar1 bakimimdan yapilabilmektedir.

4.1.1.2. Teknik Sorumlulugun Kapsami

Hava araciin siirekli ugusa elverisliliginden dogan sorumlulugun kapsami
SHY-M uyarinca belirlenmis ve dngoriilen hallerin saglanamamasi halinde hava
aracinin ugusuna izin verilmeyecegi diizenlenmistir. Buna gore; hava aracinin
ugusa elverisli bir durumda muhafaza edilmesi, hava aracinda mevcut olan her bir
operasyonel ve acil durum ekipmaninin dogru bir sekilde takili ve faal olmasi veya
acik bir sekilde asgari techizat listesine uygun sekilde gayri faal olarak belirtilmesi,
SHGM tarafindan yayinlanan diizenlemelere uygun olarak SHGM tarafindan
yayimlanmis olan ugusa elverislilik sertifikasinin gecerli tutulmasi ve bakimlarinin
m. 8 kapsaminda belirtilen onayli bakim programina gore uygulanmasi

gerekmektedir.

Hava aracinin teknik sorumlulugunu haiz olan isletmelerin, SHY-M uyarinca
yerine getirmesi gereken bagkaca yiikiimliilikler de bulunmaktadir. Nitekim sz
konusu isletme, hava araci i¢in yedinci bolim dogrultusunda SHGM tarafindan
yayimlanan igletme ruhsatinin bir pargasi olarak yetki belgesinin onaylanmasindan,
EASA Part-145 ve/veya SHY-145 onay1 almaktan veya EASA Part-145 ve/veya
SHY-145 kapsaminda yetkilendirilmis onayl1 bir kurulug ile sézlesme yapmaktan

ve m. 5/1°de belirtilen gereklilikleri saglamaktan da sorumludur.

Ayrica teknik sorumlulugu haiz isletme, SHY-M ve Siirekli Ugusa
Elverislilik ve Bakim Sorumlulugu Talimat1 (SHT-M Rev. 03) (“SHT-M Rev. 03”)
uyarinca, siirekli ucusa elveriglilik uygunlugunun tespit edilmesi i¢in; kendi
tesisleri, hava araci, hava aracinin faaliyetleri ile ilgili dokiimanlar, ilgili kuruluglar
ile alt ytiklenicileri ve ilgili dokiimanlar1 bakimindan, SHGM’ye erisim hak ve

imkaninin verilmesinden sorumlu tutulmustur.

4.1.1.3. Sorumlulugun Siirekli Ucusa Elverislilik Yonetimi Kurulusuna Devri
Hava aracinin siirekli ugusa elverisliliginin saglanmasi i¢in, ilgili islemlerin

yerine getirilmesi, onayli bir siirekli ugusa elverislilik yonetim kuruluguna (“SYK”)
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sozlesme yoluyla devredilebilir. Nitekim m. 32/1-b bendi uyarinca, SYK’larin hem
onay sertifikalarinda hem de isletme ruhsatlarinda listelenmesi durumunda, ticari
hava tagimaciliginda kullanilan hava araclarinin siirekli ucgusa elverisliligini
yonetebilecekleri diizenlenmistir. Bu kapsamda SYK’larin siirekli ugusa
elverigliligin yerine getirilmesi bakimindan s6z konusu olan sorumluluklari, SHT-
M Rev. 03 Tablo-43 uyarinca diizenlenirken, sahip oldugu yetkiler de Tablo-46 IR

M.A.711 uyarinca diizenleme alani bulmustur.

Hal boyleyken; dry lease halinde kiracinin, wet lease halinde ise kiraya
verenin, teknik sorumluluklari uyarinca s6z konusu olan edimlerini, dogrudan
kendisinin ifa etmek zorunda olmadig: ifade edilebilir. Ancak bu durumda, s6z
konusu islemlerin mevzuata uygun bir sekilde yerine getirilmesinden SYK sorumlu
olsa dahi, taraflarin kira s6zlesmesi uyarinca birbirlerine karsi olan sorumluluklari

devam edecektir.

Dry lease halinde, 6zellikle s6zlesmenin kisa siireli oldugu hallerde, taraflar
tutarlilik ve devamlilik sebepleri ile var olan bakim anlagmalarina devam edilmesini
daha uygun bulmaktadir. Nitekim SHT-145 / EASA Part 145 onayl farkli anlasmali
kuruluglar bulunmasi durumunda, kiract isletme/SYK’nin kiraya veren
isletme/SYK ile tek bir bakim anlasmasina sahip olmasi daha ydnetilebilir
olmaktadir. Zira bu husus SHT-M Rev. 03 Tablo-43 AMC2 M.A.708 (c) uyarinca
acikca ifade edildigi gibi, boyle bir durumda EK-2.1 m. 6.6.3. uyarinca havuzda

toplama diizenlemelerinde de esneklik saglanabilecegi diizenlenmistir.

4.1.1.4. Ugusa Elverislilik Kayitlarinin Tutulmasi

Teknik sorumlulugun yerine getirilmesi bakimindan, kira konusu hava
aracina iliskin ugusa elverislilik kayitlarinin tutulmasi gerekmektedir. SHY-M m.
11 ile 13 arasinda diizenlenen bu yiikiimliiliik uyarinca; hava araci ve hava aracina
takilan komponentlere ait siirekli ugusa elverislilik kayitlarinin, SHGM tarafindan
belirtilen usul ve siirelere gore kaydedilmesi, giincellenmesi, muhafaza edilmesi ve
talep halinde SHGM’ye sunulmasi gerekmektedir. Ayrica, isletmenin teknik
sorumlulugunu haiz oldugu her bir kira konusu hava araci bakimindan, SHGM

tarafindan belirtilen usul ve siirelere gore onaylanmis bir hava araci teknik kayit
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sistemini kullanmasi ve muhafaza etmesi gerekmektedir. Burada dikkat c¢eken
husus ise, belirtilen ylikiimliiliiklerin hem isletme hem de SYK bakimindan yerine

getirilmesinin gerekmesidir.

Teknik sorumlulugu haiz isletme, hava aracin1 baska bir isletmeye veya
sahibine kalici olarak devrettiginde, SHY-M m. 13 uyarinca siirekli ugusa
elverislilik kayitlart ile teknik kayit sistemini de devretmekle ylikiimlidiir. Ancak
SHT-M Rev. 03 Tablo-9 AMC M.A.307 (a) uyarinca, kalici devrin, bir hava
aracinin 6 aydan daha kisa siireler icin dry lease yontemiyle yabanci isletmeye
kiraya verilmesi halini i¢ermedigi belirlenmistir. Dolayisiyla kayitlarin devri
bakimindan, dry lease i¢in 6ngdriilen kira siiresine dikkat edilmesi gerekmektedir.
Devir kapsamina giren dry lease sézlesmeleri bakimindan ise, SHGM kira siiresi
boyunca gerekli tiim siirekli ugusa elverislilik kayitlarinin kiraciya devredildigine
veya kiracinin erisimine agik bulundurulduguna kanaat getirmelidir. ilaveten
belirtmek gerekir ki, stirekli ucusa elverislilik yonetimi i¢in SYK’lar ile s6zlesme
yapan igletmeler de s6z konusu kayitlar1 ilgili SYK’ya devretmekle miikelleftir. Her
iki devir halinde de yeni igletme veya SYK’nin, kayitlarin muhafaza edilmesi i¢in

SHGM tarafindan belirlenen siirelere uymaya devam etmesi gerekmektedir.

SYK’nin faaliyetlerine son verdigi hallerde, muhafaza edilen tiim kayitlar
teknik sorumlulugu haiz isletmeye devredilmelidir. Burada faaliyetlerine son verme
hali genis kapsamda degerlendirilmeli, igletme ile SYK arasindaki sdzlesme
iligkisinin sona ermesi hali de bu kapsama dahil edilmelidir. Siiphesiz ki, boyle bir
durumda kayitlarin devri, denetim kapsamindaki hava araglarinin ugusa

elverisliliginin saglanmasi bakimindan biiyiik 6nemi haizdir.

4.1.1.5. Bildirim Yiikiimliiliigii

Teknik sorumlulugu haiz isletmenin, hava aracinda veya herhangi bir
komponentinde tespit edilen ve ugus emniyetini tehlikeye diisiiren olay veya
durumlari, SHGM’ye ve tip tasarimi veya ilave tip tasarimindan sorumlu kurulusa
rapor etmesi gerekmektedir. Eger bakim gerceklestirmek {izere tiglincii bir kisi ile
sOzlesme yapilmigsa, bu kisi ilgili hava aracini veya komponentini etkileyen her bir

durumu, sorumlu isletmeye veya SYK’ya ve SHGM’ye rapor etmekle yiikiimliidiir.
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Ancak her iki bildirim yiikiimliiligiiniin de en kisa siirede yerine getirilmesi
gerekmekte olup her haliikkdrda en ge¢ 72 saatlik siire igerisinde bildirimde

bulunulmas: gerekmektedir.

Hava aracinin teknik sorumlulugunu haiz isletme veya yetkilendirdigi SYK,
hava araci denetlemeleri veya diger uygulamalar sirasinda, SHY-M gerekliligi ile
uygunsuzluk gosteren kanitlar tespit edildiginin kendilerine bildirilmesi halinde;
mutabik kalinan siire igerisinde kok neden analizlerini de igceren bir diizeltici
faaliyet planini, kapsamindaki islemlerin uygunlugunu onaylamak tizere SHGM’ye

sunmakla ylikiimludiir.

4.1.2. idari Sorumluluk

Bir hava aracinin isletilmesi bakimindan, 6zellikle Bakanlik, SHGM ve
Devlet Hava Meydanlar isletmesi (“DHMI”) gibi sivil havacilikla ilgili islemleri
tesis eden kurumlar nezdinde; isletmeler, hava araglari, hava araci kira
sozlesmeleri, gerceklestirilecek operasyonlar, ugusa elverigliligin saglanmasi, ugus
izinlerinin alinmas1 ve benzeri konular bakimindan bildirimlerde bulunulmasi ve
gerekli islemlerin tesis edilmesi gerekmektedir. Hava aracinin kira konusu edilmesi
halinde ise, taraflarin bu yiikiimliiliikleri s6zlesmenin niteligine uygun olarak yerine
getirmeleri gerekmektedir. Bu dogrultuda, SHT-KIRALAMA uyarinca dry lease
ve wet lease sozlesmeleri 6zelinde, taraflar bakimindan farkli idari sorumluluklar
diizenlemistir.

Ilk olarak, yerli isletmeler arasinda yapilacak wet lease sdzlesmeleri
bakimindan; her takvim aymin 10’una kadar bir onceki takvim ay1 igerisinde
gerceklestirilen bu kiralama operasyonlar1 hakkinda, EK-9’da yer alan tablonun
doldurularak e-posta yoluyla SHGM’ye bilgi verilmesi gerekmektedir. Hiikiimde
yerli igletmeler ifadesi kullanilmasi nedeniyle, s6z konusu sorumlulugun hem kiraci
hem de kiraya veren bakimindan ayr1 ayri yerine getirilmesi gerektigi kabul
edilmelidir. Yerli isletmelerin yabanci isletmelere yapacaklari wet lease
operasyonlarinda ise; operasyon baglangi¢ tarihinden en az 15 giin 6nce, EK-10’da
yer alan Taahhiit Formunun ilgili yOnetici personel tarafindan imzalanarak,

SHGM’ye bagvuru yapilmasi ve onay alinmasi gereklidir. Yapilacak islemlerden
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sorumlu olacak taraf belirlenmemis olsa da yerli isletme niteligini haiz olmasi
sebebiyle, sorumlulugun kiraya verene ait oldugu ifade edilebilir. Yerli isletmelere
yapilacak wet lease operasyonlarinda ise, farkli olarak; kiraya veren yabanci
isletmenin emniyet, giivenlik ve kira sdzlesmesindeki sorumluluklarinin, kirac
yerli isletme tarafindan denetlenmesi ve denetleme raporunun SHGM’ye sunulmast

yoniinde bir sorumluluk dngoriilmiistiir.

Dry lease bakimindan da farkli idari sorumluluklar 6ngoriilmiistir. Hem
yabanci igletmelere yapilacak hem de yerli isletmelere yapilacak kiralamalarda,
operasyon tarihinden 6nce SHGM’ye oOn onay bagvurusunda bulunulmasi
gerekmektedir. Yine burada da s6z konusu sorumlulugun yerli isletmeye ait olmasi
gerektigi ifade edilebilir. Yabanci isletmelere yapilacak operasyonlarda ise, ek
olarak; ucus faaliyetleri sirasinda kaza veya baskaca bir olay meydana gelmesi
halinde hem yerli hem de yabanci igletmenin SHGMye 48 saat i¢inde bilgi vermesi

ve daha sonra da teknik rapor sunmasi gerekmektedir.

SHT-KIRALAMA uyarinca diizenlenmese de diger sivil havacilik mevzuati
kapsaminda da kira sézlesmesi taraflarinin yerine getirmesi gereken baskaca idari
yiikiimliilikler bulunmaktadir. Ancak s6z konusu idari yiikiimliiliiklerin, genel
kural olarak kira konusu hava aracini isletene ait oldugu ifade edilebilir. Isleten
sifati ise, hava aracinin hangi isletmenin ruhsati altinda isletildigi ile tespit
edilmektedir. Dolayisiyla dry lease halinde, isleten sifati kiractya ait olurken; wet

lease halinde ise, isleten sifatini haiz olan taraf kiraya verendir.

4.1.3. Ticari Sorumluluk

Hava araci kira sdzlesmelerini diizenleyen SHT-KIRALAMA uyarinca, bu
Talimat’in amaci; ticari hava tagima isletmelerinin, i¢ ve dis hatlarda tarifeli veya
tarifesiz seferlerle iicret karsiliginda, yolcu ve/veya yiik tasimak amaciyla hava
araci kiralama ve kiraya verme islemlerine yonelik usul ve esaslar1 diizenlemek
olarak belirlenmistir. Dolayisiyla basta Talimat’in amaci olmak {izere, Talimat
hiikiimleri nazara alindiginda, dry lease ve wet lease sozlesmelerine konu hava

araglarmin ticari amaglarla isletilmesinin esas oldugu anlasilmaktadir. Hal
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boyleyken, bu hava araglarinin isletilmesinden dogan ticari sorumlulugun

s0zlesmenin hangi tarafina ait oldugunun belirlenmesi gerekmektedir.

Hava araci kira sozlesmelerinin akdedilmesinin amaci, kiraci isletmelerin
hava aracim isleterek ticari faaliyetlerde bulunmasi oldugundan, sorumlulugun
kiractya ait olmasi kaginilmazdir. Nitekim dry lease halinde, hava araci kiraci
tarafindan zilyet sifatiyla kendi isletme ruhsati altinda isletilmekte ve yolcu ve/veya
yiik tasima amaciyla yapilan sozlesmeler de dogrudan kendisi adina akdedilerek,
sorumluluk kendisine ait olmaktadir. Wet lease halinde ise, hava aracinin kiraya
verenin zilyetligi ile kendi isletme ruhsati altinda isletilmesine ragmen; s6z konusu

sOzlesmeler kirac1 adina yapilmakta ve ticari sorumluluk kiraciya ait olmaktadir.

Kiracilarin ticari sorumluluklar1 bakimindan; yolcu ve/veya yiik tagima
sozlesmeleri kapsaminda gerceklestirilen ucuslarda seferlerin  zamaninda
gerceklestirilerek herhangi bir gecikme yaganmamasi, tasinan bagaj veya yiiklerin
her tiirlii zarar ve ziyandan korunmasi, yolculara verilecek hizmetler kapsaminda
catering sirketleri ile yapilan sozlesmelerden dogan yiikiimliiliiklerin ifa edilmesi
kiracinin ticari sorumluluklar1 bakimindan 6rnek olarak gosterilebilir. Bunlara
ilaveten, Talimat m. 8 wuyarinca acik¢a Ongoriildiigii lizere; wet lease
operasyonlarinda, kira konusu hava aracinin yolcu ve yiik tasima amaciyla
kiralanmasi ve seferlerinin de bu amagla icra edilmesinde halinde, kiracinin
yolcular1 bilgilendirme yiikiimliiligli s6z konusu olmaktadir. Bu kapsamda, yerli
isletmelerin wet lease veya kisa siireli wet lease olarak kiralanan hava araclari ile
gerceklestirecekleri uguslarda, yolculara miimkiin olan en kisa silirede ve her
kosulda hava aracina binmeden 6nce fiili igletici olan kiraya veren hakkinda bilgi

394 Bu konuda her tiirlii sorumluluk kiraci yerli isletmeye

vermeleri gerekmektedir
aittir. Ancak bildirim sekline iliskin olarak herhangi bir diizenleme
getirilmediginden, yolculara binis (boarding) esnasinda yapilacak bir anons ile bilgi

verilmesi dahi yeterli olacaktir.

394 Alitalia Hava Yollar’min ilgili seferin wet lease kapsaminda Carpatair tarafindan
gerceklestirilecegini yolcularina bildirmemesinin ticari sahtekarlik kapsaminda sorusturulmasi
ornegi bakimindan bkz. CARPANELLLI, s. 308.
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4.1.4. Operasyon Sorumlulugu

Kira konusu hava araglar1 bakimindan incelenecek bir diger sorumluluk ise,
hava araclarmin operasyonlarindan kaynaklanan  sorumluluktur. SHT-
KIRALAMA m. 5/2 uyarinca, wet lease sdzlesmeleri bakimmdan operasyon
sorumlulugunun kiraya verene ait oldugu belirlenmistir. Dry lease halinde ise, EK-
7 m. 4/b/1 ve EK-8 m. 3 hiikiimleri uyarinca, operasyon sorumlulugunun kiraciya
ait oldugu anlasilmaktadir. Dolayisiyla, operasyon sorumlulugunun hava aracim
zilyet olarak isleten tarafa ait oldugu ifade edilebilir. Bu bakimindan kira konusu
hava araclarinda, teknik sorumluluk ile operasyon sorumlulugunun ayni isletmelere

ait oldugu ifade edilebilir.

Talimat uyarinca hava aracina ait operasyon sorumlulugunun kapsami
belirlenmemistir. Ancak kira konusu hava aracinin i¢ ve dis hatlarda, tarifeli veya
tarifesiz seferlerle tcret karsiliginda, yolcu ve/veya yiik tasimak amaciyla
gerceklestirecegi operasyonlarin icrast bakimindan yerine getirilmesi gereken tiim
yiikiimliilikler bu kapsamda degerlendirilebilir. SHY-M m. 5/4 uyarinca hava
aracinin ugus Oncesi kontrollerinin yerine getirilmesi, mevzuatta bu bakimdan
verilen Orneklerden biri olmakla; yer hizmetlerinin ifa edilmesi igin gerekli
anlagsmalarin yapilmasi, yakit temini, hava kosullarinin gerektirmesi halinde yerde
buzlanma giderme ve Onleme (de-icing) operasyonlarinin yerine getirilmesi,
operasyonlarin icra edilecegi iilke ve havalimanlarina iliskin yiikiimliiliiklerin
yerine getirilmesi ve gerekli ucus izinlerinin alinmasi bu kapsamda ornek

gosterilebilir.

Son olarak, wet lease halinde ugus ekibinin temin edilmesi de kiraya verenin
operasyon yikiimliilikleri arasinda yer almaktadir. Nitekim ilgili personellerin
gerekli lisans ve sertifikalara sahip olmalar1 gerekmekle birlikte, kira konusu hava
aract bakimindan da uygun yeterlik belgelerine sahip olmalar1 gerekmektedir.
Ayrica personellerin hava aracinda ¢aligmalar1 bakimindan hak ettikleri {icret ve

diger alacaklarin 6denmesi de yine kiraya verenin sorumlulugundadir.
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4.1.5. Sigorta Sorumlulugu
SHT-KIRALAMA m. 5/2 uyarinca hava araci kira sdzlesmelerinde taraflarin

sigorta sorumluluklarindan bahsedilmemistir. Ancak Talimat’in eklerinde sigorta
sorumlulugu miiteaddit defalar hiikme baglanmis olup diger yasal mevzuat ile de
bu konuda diizenlemelerde bulunulmugtur. Nitekim TSHK uyarinca 6ngoriilmiis
sigorta ylikiimliliklerinin de bu kapsamda dikkate alinmasi gerekmektedir.
Dolayisiyla kira sdzlesmesi taraflarinin hava aracit bakimindan séz konusu olan

sigorta sorumluluklar isbu baslik altinda incelenecektir.

Talimat sigorta sorumlulugunu yalnizca wet lease bakimindan diizenleyip dry
lease bakimindan herhangi bir diizenleme getirmediginden, s6z konusu
sorumlulugun bu sozlesmeler i¢cin ayri ayri incelenmesi gerekecektir. Ayrica
taraflarin sigorta sorumluluklar1 birden fazla sigorta tiiriinii kapsadigi igin, bu

sigortalarin da ayr1 bagliklar altinda incelenmesi uygun diisecektir.

4.1.5.1. Sozlesmenin Niteligi Uyarinca
4.1.5.1.1. Wet Lease Bakimindan

Talimat uyarinca, sigorta sorumlulugu yalnizca kisa siireli wet lease ve wet
lease sozlesmeleri bakimindan diizenlenmistir. Nitekim EK-1, 2, 3,4, 5m. 1 (d) ve
(e) bentleri uyarinca; isletmeler arasindaki kira sozlesmesinin, sigorta
sorumluluklarmin iki isletme arasinda hangi sekilde dagildigim1 kapsamasi ve
taraflara ait sigorta sertifikalarinda, sigortanin anilan kiralama operasyonunda da
gecerli olacagina dair aciklamalarin yer almasi gereklidir. Ancak EK-6 uyarinca
yabanci isletmelerden yapilan wet lease operasyonlart bakimindan, sigorta
sorumluluguna iliskin herhangi bir diizenlemede bulunulmamistir. Kanaatimizce
bu durum bilingli bir tercih yerine, unutmadan kaynaklanmaktadir. Nitekim
Talimat’tan sonraki tarihte yiiriirliige girmis olan Ucus Izni Islemlerinde
Gonderilen Sigorta Belgeleri Genelgesi (HUD 2017/1) uyarinca, wet lease
bakimindan taraflarin sigorta yiikiimliiliiklerine iliskin diizenlemeler getirilmis
olmakla, taraflara dair herhangi bir istisna taninmamistir. Keza, hava araci kira
sozlesmelerinde sigorta sorumluluguna iliskin hiikiimler ihtiva eden AIP GEN 1.2

uyarinca da sozlesmenin taraflar1 bakimindan bir ayrima gidilmemistir. Hal
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bdyleyken, yabanci isletmelerden yapilan wet lease operasyonlarinin sigorta

yiikiimliiliiklerinden muaf oldugu kabul edilemeyecektir.

Genelge incelendiginde ise, wet lease halinde sigorta sorumlulugunun taraflar
arasinda nasil paylasilacaginin diizenlendigi de goriilmektedir. Nitekim {iglincii
taraflara verilecek hasar ve kayiplart koruma altina alan {giincii sahis mali
sorumluluk sigortasinin, kiraya veren tarafindan teknik sorumlulugunda bulunan
hava araglarina iliskin olarak, AIP GEN 1.2 Ek-2’deki formata goére yaptirilmast,
yolcu, bagaj, yiik iizerinde meydana gelecek zararlar1 ve gecikmeye bagl ortaya
cikacak maddi kayiplar1 teminat altina alan havayolu mali sorumluluk sigortasinin
da, kiraci tarafindan ticari sorumlulugunda bulunan hava araglarina iliskin olarak,
AIP GEN 1.2 Ek-1"deki formata gore yaptirilmasi ve her iki tarafin da bu sigortalari
SHGM’ye imzali/kageli olarak gondermesi gerekmektedir. Burada dikkat ¢eken
husus ise; taraflarin sigorta sorumluluklarinin, teknik ve ticari sorumluluklarina

uygun olarak paylasilmis olmasidir.

Sonug olarak; taraflara ait sigorta sertifikalarinda sigortanin anilan kiralama
operasyonunda da gecerli olacagina dair agiklamalarin yer almasi ve kiract ile
kiraya verenin {i¢iincii sahis mali sorumluluk sigortasi ile yolcu, bagaj, ylik ve posta

mali sorumluluk sigortasint Genelge’ye uygun olarak yaptirmalar1 gerekmektedir.

4.1.5.1.2. Dry Lease Bakimindan

Talimat uyarinca, dry lease sozlesmelerinde taraflarin  sigorta
sorumluluklaria dair herhangi bir diizenlemede bulunulmamaistir. Ancak bu durum
dry lease sozlesmeleri bakimindan sigorta yilikiimliliigii bulunmadigi seklinde
degerlendirilemeyecektir. Nitekim AIP GEN 1.2 uyarinca kira sozlesmelerinde
taraflarin sigorta yiikiimliiliikleri de diizenlenmis olmakla, bu diizenleme uyarinca,

dry lease sozlesmeleri bakimindan bir istisna hali 6ngdriilmemistir.

Dry lease sozlesmelerinde sigorta yiikiimliiliigiine iliskin 6zel bir diizenleme
yer almadigindan, sorumluluk genel hiikiimler uyarinca belirlenmelidir. Nitekim
TSHK hava araglarina iliskin sigorta sorumlulugunu diizenleyen hiikiimler

ongdrmekle, bu hiikiimler dry lease bakimindan da tatbik edilecektir. Zira, m. 132
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uyarinca Ongoriilen yolcu, bagaj, yik ve posta mali sorumluluk sigortasi
bakimindan, tasima yapmaya yetkili kilinan tasiyanin sorumlu oldugu
belirlenirken; m. 138 uyarinca diizenlenmis olan {i¢iincii sahis mali sorumluluk
sigortas1 bakimindan ise, isletenin sigorta yaptirma zorunlulugu diizenlenmistir.
Buna gore, kiraci tagima sozlesmelerini kendi adina yaptig1 ve kira konusu hava
aracin1 zilyetligi altinda isletmesi sebebiyle isleten sifatini haiz oldugu igin,

belirtilen iki sigortanin sorumlulugu da kiraciya ait olacaktir.

4.1.5.2. Sigortanin Kapsam Uyarinca

Ticari hava tagima isletmelerinin sigorta ylikiimliiliikkleri TSHK uyarinca
kanundan kaynaklanmaktadir. SHGM tarafindan yiiriirliige alinan yonetmelikler ile
de bu konuda detayl1 diizenlemeler 6ngdriilmiistiir. Kira konusu hava araglarin1 da
kapsamina alan bu sigortalar, asagida iki ayr1 baglik altinda incelenecek olup her

iki sigorta da nitelik olarak mali mesuliyet sigortasi niteligindedir.

S6z konusu sigortalar nitelik olarak ayni kapsamda degerlendirilebilse de
teminat altina aldig1 riskler ve dngoriilen teminatlar farklilik gostermektedir. Ancak
her iki sigortanin da yaptirilmasi zorunlu olup bu yiikiimliiliiklerin yerine
getirilmemesi halinde uygulanacak yaptirimlar ortak bir sekilde belirlenmistir.
Nitekim TSHK hava araglarinin ugustan men edilecegini diizenlemektedir. Hava
araclarina iligkin mali mesuliyet sigortalarin1 diizenleyen yonetmelikler ise; hava
araglarmin Tiirk hava sahasini kullanmasina, havaalanlarina inisine ve ugus halinde
bulunmayan hava araglarmin kalkisina izin verilmeyecegini ve mevzuatin
ongordiigii diger yaptirimlarin uygulanacagini diizenlemektedir. Son olarak, AIP
GEN 1.2 de hava araglariin Tiirk hava sahasi ve havalimanlarini kullaniminin

yasaklanacagini diizenlemektedir.

4.1.5.2.1. Ugiincii Sahis Mali Sorumluluk Sigortasi

TSHK m. 138 uyarinca Tiirk hava sahasinda ucus yapacak Tiirk ve yabanci
sivil hava araglar1 bakimindan, ii¢lincii sahislara verilecek zararin teminati olarak,
isleten tarafindan mali mesuliyet sigortasi yaptirilmasi zorunlu tutulmustur. Bu
hiikkme uygun olarak, Sivil Hava Araglar1 Ugiincii Sahis Mali Sorumluluk Sigortasi

Hakkinda Yonetmelik yiirtirliige alinmistir. Nitekim SHY-6A m. 19/1-c bendi
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uyarinca, yerli isletmelerin bu Yonetmelik uyarinca 6ngoriilen sartlar1 karsilamasi
gerektigi diizenlenmistir. AIP GEN 1.2 uyarinca da EK-2’de sertifika ornegi
gosterildigi lizere, hava araglart bakimindan {igiincii sahis mali mesuliyet

sigortasinin yaptirilmasi ve hava aracinda bulundurulmasi zorunlu tutulmustur.

Yonetmelik yapilmasi gereken sigortanin kapsamina iligkin olarak detayl
diizenlemelerde bulunmustur. Buna gore, sigorta sorumlulugunu haiz dry lease
kiracis1 ve wet lease kiraya vereni, faaliyetleri dolayisiyla liglincli sahislara
verebilecegi zararlardan kaynaklanan sorumluluklarina karsi; savas, terdr, ucak
kacirma, sabotaj, kanun dis1 miisadere ve halk hareketleri risklerini de teminat
altina alacak sekilde sigorta yaptirmak zorundadir. Hava araci bakimindan sigorta
teminatinin olay basina asgari degerleri, Yonetmelik m. 8 uyarinca bir tablo ile
belirlenmistir’®>. Buna gore, asgari teminat miktar1 hava aracinin azami kalkis
agirligina gore belirlenmistir. Gergeklestirilen her bir ucusta sigorta siirekliliginin
saglanmas1 gerekmekte olup sigorta poligesinin ugus yapilirken hava aracinda

bulundurulmasi esastir>°°.

Y o6netmelik, ti¢lincii sahislarin maruz kalacagi kar kaybi ve kira kaybi dahil
olmak iizere, tiim dolayli zararlarin sigorta kapsami disinda kalacagim
diizenlemektedir. Dolayisiyla sigortali hava araci ile diger bir hava araci arasinda
bir kaza meydana gelmesi ve diger hava aracinin da bir kira sdzlesmesine konu
edilerek isletiliyor olmasi halinde; bu hava aracinin igletilememesi dolayisiyla

meydana gelecek kira kaybi, sigorta kapsaminda olmayacaktir®®”’.

4.1.5.2.2. Yolcu, Bagaj, Yiik ve Posta Mali Sorumluluk Sigortasi
TSHK m. 132 uyarinca; yurti¢i veya yurtdisi yolcu, yiik ve posta tagimalari

yapmaya yetkili kilinan isletmelerin, tasima so6zlesmelerinden dogabilecek

395 Tablo uyarinca asgari teminat miktar1, 6zel ¢ekme hakki (SDR) olarak belirlenmistir. SDR,
Uluslararas1 Para Fonu tarafindan kullanilan kaydi para birimini ifade etmektedir. SDR’nin diger
para birimlerine doniistiiriilmesinde, Tiirkiye Cumhuriyet Merkez Bankasi tarafindan RG’de ilan
edilen kurlar esas alinir.

% GOLCUKLU, s. 304.

397 iki sivil hava arac1 arasinda meydana gelen kazalar bakimindan, iilkemizde meydana gelen
ornekler icin bkz. http://www.kokpit.aero/asiana-thy-kuyrugunu-bicti
http://www .kokpit.aero/kuyruk-kanat-kaza (Erisim tarihleri: 24.11.2019)
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zararlardan dolay1 tazminat taleplerinin teminati olmak iizere, asgari olarak m. 124
esaslaria gore saptanan sorumluluk sinirlart igerisinde, mali mesuliyet sigortalari
yaptirmakla yiikiimlii olduklari hiikiim altina alinmistir. S6z konusu sigortalar
bakimindan, Tiirkiye’de Faaliyet Gosteren Hava Araglar I¢in Yolcu, Bagaj, Yiik
ve Posta Mali Sorumluluk Sigortas1 Hakkinda Yonetmelik yiiriirliige alinarak daha
detayl1 diizenlemeler dngoriilmiistiir. Nitekim SHY-6A m. 19/1-c bendi uyarinca
da yerli isletmelerin bu Yonetmelik’te ongoriilen sartlar1 karsilamasi gerektigi
diizenlenmistir. Ayrica AIP GEN 1.2 geregi, EK-1’de 6rnegi gdosterilen sigorta
sertifikasina uygun olacak bir mall mesuliyet sigortasinin yaptirilmasi ve hava

aracinda bulundurulmasi gerekmektedir.

Ticari sorumlulugu haiz olan dry lease ve wet lease kiracisi; yolcunun 6liimii
veya herhangi bir bedensel zarara ugramasina neden olan ve hava aracinda veya
binig yahut inis esnasinda meydana gelen kaza ile bagaj, yiik veya postanin tagima
esnasinda, hava aracinda, havaalaninda veya havaalani digina inilmesi halinde,
muhafaza ve nezareti altinda bulundugu siire ic¢inde kayb1 veya zarara
ugramasindan ve yolcu, bagaj, yiik ve posta tagimasinda yasanan gecikme
dolayistyla ugranilan zarardan sorumludur. Bu sorumluluklarina karsilik olarak ise;
savas, terdr, ucak kacgirma, sabotaj, kanun dis1 miisadere ve halk hareketleri
risklerini de teminat altina alacak sekilde sigorta yaptirmak zorundadir. Keza,
sigorta sorumlulugunu haiz taraf, gerceklestirilen her bir ucusta gegerli bir sigorta
poligesi bulundurmak ve bunun siirekliligini saglamakla ylkiimlidiir. Sigorta
ylkiimliiliigii yerine getirilmeden, ilgili hava arac1 ile ugus yapilmasi yasaklanmig
olup sigorta policesi hava aracinda bulundurulmadan da wugus icra

edilemeyecektir’®®,

Sigortanin asgari teminat miktarlari, Yonetmelik m. 8 uyarinca belirlenmistir.
Buna gore yolcu tasimaciligi bakimindan 6ngériilen yolcu basina asgari sigorta
yiikiimliiliigii; yolcunun &liimii ya da bedensel yaralanmasi halinde 250.000 Ozel

Cekme Hakki (“SDR”)*%, gecikme halinde 5.346 SDR ve bagajla ilgili olarak

398 GOLCUKLU, s. 304.
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kay1p, zarar ve gecikme riskleri i¢in 1.288 SDR’dir. Yiik ve postayla ilgili olarak
asgari sigorta yiikiimliiliigii ise, kilogram basina 22 SDR’dir**°. Maruz kalinacak
kar kayb1 ve isgiicii kayb1 dahil tiim dolayli zararlar ise, bu sigortanin kapsami

disindadir.

SDR ile belirlenmis olan bu bedeller, TSHK m. 132 hiikmii uyarinca, m.
124°teki sorumluluk smirlarina uygun olarak belirlenmistir. Nitekim m. 124
uyarinca sorumluluk sinirmin, Hava Yoluyla Uluslararas: Tagimacihiga iliskin
Belirli Kurallarin Birlestirilmesine Dair Sozlesme’ye*®! gore belirlenmesi

gerekmektedir*??

. Keza, S6zlesme m. 50 uyarinca taraf devletlerin tasiyicilarindan
Soézlesme dahilindeki sorumluluklarini kapsayan yeterli bir sigorta yaptirmalarini
ve bu sigortaya dair kanit sunmalarin1 talep edebilecekleri diizenlenmektedir.
Dolayistyla TSHK uyarinca 6ngdriilen sigorta ylikiimliiliigii S6zlesme ile uyumlu
olmakla birlikte, Yonetmelik uyarinca belirlenmis olan sigortanin asgari teminat
tutarlar1 da Sozlesme ile belirlenen ve 2019 yilinda giincellenen miktarlara

uygunluk arz etmektedir®®.

4.1.6. isleten Sifatiyla So6zlesme Dis1 Sorumluluk

Isleten kavrami1 TSHK m. 133 uyarinca tanimlannustir. Hiikmiin ilk fikras

uyarinca; hava aracini kendi adina bizzat kullanan veya yardimcilari marifeti ile

39 Uygulamada ve doktrinde SDR kisaltmas1 yerine, bu ifadenin Tiirkce karsihigi Ozel Cekme
Hakk1’nin kisaltmast olan OCH kisaltmasinin da kullanildig goriilmektedir.

409 Tiirkiye Cumhuriyet Merkez Bankasi tarafindan giinliik olarak yaymlanan SDR kurlarma iliskin
olarak bkz. https://www.tcmb.gov.tr/wps/wcm/connect/tr/tcmb-+tr/main+page+site+area/bugun
(Erisim tarihi: 06.01.2020)

YIRG, 01.10.2010, S. 27716.

402 TSHK m. 124 uyarinca tagtyicinin sorumlulugunun sinirlandirilmasi, 12 Ekim 1929 tarihinde
Varsova’da imzalanan ve Uluslararas1 Hava Tagimalarin Iliskin Bazi Kurullarin Birlestirilmesi
Hakkindaki S6zlesme ve bu S6zlesmeyi degistiren Tiirkiye’nin katildig1 s6zlesme ve protokollerinin
hiikiimlerine gére tayin olmalhdir. Ancak Hava Yoluyla Uluslararas1 Tagimaciliga iliskin Belirli
Kurallarin Birlestirilmesine Dair S6zlesme m. 55 hiikkmii uyarinca agik¢a ifade edildigi iizere, bu
sozlesme 12 Ekim 1929 tarihinde Varsova’da imzalanan ve bu sdzlesmeyi tadil eden sézlesmelerden
de iistiin olarak uygulama alani bulacaktir. Dolayisiyla sorumluluk sinirlarinin belirlenmesi
bakimindan, Hava Yoluyla Uluslararas: Tagimaciliga iliskin Belirli Kurallarm Birlestirilmesine Dair
Sozlesme’nin uygulama alani bulacag: agiktir.

403 28.12.2019 tarihinden itibaren gegerli olacak degisiklige iliskin olarak ICAO tarafindan yapilan
duyuru icin bkz.
https://www.icao.int/secretariat/legal/Pages/2019 Revised Limits of Liability Under the Montr
eal _Convention 1999.aspx (Erigim tarihi: 06.01.2020)
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kullanilmasin1  saglayan kisiler isleten olarak kabul edilmistir. Tanim
dogrultusunda, dry lease sozlesmelerinde kiracinin hava aracini yardimer kisileri

4 ve bu kullanimi

olarak kabul edilen ugus personelleri vasitasiyla kullanmasi*
kendi isletme ruhsati altinda ve kendi adina gergeklestirmesi nedeniyle, isleten
sifatini haiz olan taraf kiraci olacaktir*®>. Nitekim isleten sifatinin kazanilmasi i¢in
malik olma sarti bulunmamaktadir*®®. ikinci fikra uyarinca ise, hava aracin
kullanma hakki dogrudan veya dolayl olarak kendisinden elde edilen isletmenin,
seferlerin kontroliinii elinde tutmasi halinde, isleten sayilacagi diizenlenmistir. Bu
kapsamda, wet lease sozlesmelerinde hava aracinin ticari yonetim kapsamindaki
kullanma hakki kiractya birakilmis olsa dahi; hava aracina dair teknik, operasyonel
ve genel kural olarak idari sorumluluk kiraya verene ait olmaktadir. Nitekim hava
araci kiraya verenin ugus ekibi vasitasiyla igletildiginden, seferlerin kontrolii de
kiraya verene aittir. Dolayisiyla wet lease sozlesmelerinde isleten sifat1 kiraya

verene ait olacaktir*®’

. Keza TSHK m. 138 uyarinca isletenlerin yaptirmakla
ylkiimlii oldugu iglincli sahis mali sorumluluk sigortasinin, wet lease
sozlesmelerinde kiraya verene ait olmasi da kiraya verenin isleten sifatini haiz

oldugunu gosteren bir diger husustur*®s,

Dry lease halinde, yolcu ve/veya yilik tagima sozlesmeleri kiraci ile
akdedildiginden; kiracinin bu s6zlesmelerin imzalandig1 kisilere kars1 sdzlesmesel
sorumlulugu bulunmaktadir*®. Isleten sifat: nedeniyle, sozlesme tarafi olmayan
ticlincii kisilere karsi verilen zararlardan dolay1 da sorumludur. Nitekim dolayl
zararlar hari¢ olmak iizere, liclincli kisilere verilen zararlara iliskin sigorta

sorumlulugu dahi bulunmaktadir*!®. Buna karsin, kiraya verenin ne sozlesme

404 Ugus ekibi ile gerceklestirilen kullanimin, hava aracinin yardimcilar marifetiyle kullanilmasi
olarak degerlendirilmesi yoniindeki agiklamalar i¢in bkz. ISGUZAR, s. 43-44; AKKURT, s. 93-
9s.

405 ISGUZAR, s. 47.

406 KANER, s. 40; ISGUZAR, s. 42.

407 Aksi yondeki goriis icin bkz. ISGUZAR, s. 48.

408 Detayl bilgi igin bkz. 4.1.5.1.1. Wet Lease Bakimindan

409 sleten sifatni haiz isletmeler bakimindan, TSHK m. 124 uyarinca haksiz fiil sorumlulugu ile
sozlesmesel sorumlulugun yarisabileceginin kabulii bakimindan bkz. AKKURT, s. 324.

419 Detayl bilgi igin bkz. 4.1.5.1.2. Dry Lease Bakimindan
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taraflarina ne de ticiincii kisilere karsi herhangi bir sorumlulugu bulunmamaktadir.
Zira kiraya verenin, yerli igletme olmasi halinde s6z konusu olan bazi idari
yiikiimliiliikleri hari¢ olmak {iizere, hava aracinin isletilmesine dair sorumlulugu

bulunmamaktadir.

Wet lease halinde kira konusu hava araci ile gergeklestirilecek yolcu ve/veya
yik tagimalarinda, sozlesme tarafi olan ve bu sodzlesmeler dolayisiyla sigorta
yaptirmakla yiikiimlii kilinan taraf kirac1 oldugundan*!!; bu sozlesmelerden dolay1
meydana gelecek zararlardan da kiraci sorumlu olacaktir. Ne var ki, kiraya veren
bu sozlesmelerin tarafi olmasa dahi, bu kapsamda gerceklestirilen tagimalarda
meydana gelecek zararlardan, isleten sifati dolayisiyla sorumlu tutulabilecektir.
Nitekim kiraya verenin ii¢lincii kisilere kars1 verilen zararlardan dolay1, TSHK m.
134 uyarinca isleten sifatt nedeniyle sorumlulugu s6z konusudur. Kiraya verenin
sorumlulugu, haksiz fiil hiikiimlerine goére kusursuz sorumluluk olarak

nitelendirilmektedir*!2.

Sorumlulugun  kapsami ise  smirlandiriimamigtir.
Dolayisiyla isleten sifatini haiz kiraya veren, hem kisilere verilecek zararlar hem de
bagaj, yiik ve postalara iligkin olarak esyaya verilecek zararlar bakimindan sorumlu

tutulabilecektir*!.

4.2. DENETIMLER

Calismamizin ilgili kisimlarinda hava aracglari, hava araci kira sozlesmeleri
ve isletmeler bakimindan Ongoriilen denetimler ve sonuglart bakimindan
incelemeler gerceklestirilmisti. Nitekim SHT-KIRALAMA m. 9 uyarinca, dry
lease ve wet lease bakimindan denetim gerceklestirilecek hususlar da 6zel olarak
belirlenmis olup yine ¢alismamizin ilgili kisimlarinda inceleme alani bulmustur.
Dolayistyla Talimat uyarinca 6ngoriilen hususlardan bagimsiz olarak, taraflarin

yerine getirmeleri gereken sorumluluklara iliskin olarak, TSHK hiikiimleri ile

411 Detayli bilgi igin bkz. 4.1.5.1.1. Wet Lease Bakimindan

42 KANER, s. 41; Isletenin sorumlulugunun tehlike sorumlulugu oldugu yoniindeki
degerlendirmeler igin bkz. ISGUZAR, s. 32-35; AKKURT, s. 312-317.

413 AKKURT, s. 327.
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SHGM tarafindan yiiriirliige konulan denetim mevzuatinin ayr1 bir bashk altinda

incelenmesi daha uygun diisecektir.

4.2.1. Denetim Y etkisi

Sivil havacilik mevzuatimiz uyarinca, denetim yetkisinin SHGM’ye ait
oldugu diizenlenmistir. Nitekim SHGM denetimlerin  gergeklestirilmesi
bakimindan TSHK m. 27 ve SHY-6A m. 44 uyarinca acikca yetkilendirildigi gibi;
yine bu hiikkiimler uyarinca, SHGM’nin denetim yetkisini kendisinin
yetkilendirecegi kurumlar vasitasiyla gergeklestirebilmesi de miimkiin kilinmistir.
Bu kapsamda, SHY-YDTGMK yiiriirliige konulmus olmakla, denetim kuruluslari
ve bu kuruluslarin biinyesinde gorevlendirilecek denetgilere iliskin olarak
diizenlemeler  getirilmistir.  YOnetmelik  kapsaminda  yetkilendirilmeyen

kuruluslarin SHGM adina herhangi bir faaliyette bulunabilmeleri miimkiin degildir.

Denetimin yiiriitilme usul ve esaslar1 ise, SHT-DENETIM uyarinca
diizenlenmistir. Talimat m. 5 uyarinca da hilkkme baglandig iizere, isletmelerin sivil
havacilik mevzuati kapsamindaki tiim faaliyetleri denetime tabi tutulmakla birlikte;
denetim, igletmelerin faaliyetleri sirasinda ve tiim kayit, belge ve operasyonlari

iizerinden yiiriitiilmektedir.

4.2.2. Denetim Tiirleri

4.2.2.1. Teknik Denetim
Dry lease ve wet lease uyarinca taraflarin haiz olduklari teknik sorumluluk

calismamiz kapsaminda incelenmisti*!4

. Buna gore, sorumlulugu haiz tarafin yerine
getirmesi gereken yiikiimliiliiklerin denetlenmesi gerekmekte olup bu husus TSHK
m. 27 uyarinca agikca diizenlenmistir. Tiirk sivil hava araglari ile gergeklestirilecek
faaliyetlerin, hava seyriisefer gilivenliginin saglanmasi amaciyla, SHGM veya
SHGM’nin yetkilendirecegi kuruluglar tarafindan yapilacak teknik denetime tabi

oldugu hiikim altina alinmigtir. Yabanci uyruklu isletmelere uygulanacak

hiikiimlerin ise, Tiirkiye’nin taraf oldugu ikili ve ¢ok tarafli anlagsmalar uyarinca ve

414 Detayl bilgi igin bkz. 4.1.1. Teknik Sorumluluk
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karsiliklilik ilkesi gz Onilinde tutularak, Bakanlik tarafindan saptanacagi
diizenlenmistir. Bu kapsamda SHGM tarafindan yiiriirliige konulan SHY-RAMP
uyarinca, lilkemiz hava alanlarina inis ve kalkis yapan tiim yabanci hava araclar

bakimindan denetimler gerceklestirilmektedir.

SHGM tarafindan yetkilendirilen teknik denetcilerin gerceklestirecekleri
denetimlerde; hava aracinin ugusa elverisli olmamasi, personellerinin o hava aract
icin gerekli nitelikleri tasimamasi1 veya ucusu yiirlitecek fiziksel ya da zihinsel
kapasiteye sahip olmamasi, operasyonun can ve mal emniyeti i¢in tehlike
olusturmasi, tespit edilen eksik veya bulgularin can ve mal emniyeti ile ugus
emniyetini  dogrudan ilgilendirmesi durumlarinda  gereken yaptirimlar
uygulanacaktir. Bunlar, isletmenin ya da yeterlik belgesi gerektiren personelin ugus
operasyonunu ve/veya isletmenin faaliyetlerini durdurmaktir. Nitekim m. 30

uyarinca isletmenin ruhsatinin iptal edilmesi dahi s6z konusu olabilmektedir.

4.2.2.2. Mali Denetim

SHY-6A m. 45 uyarinca, isletmeler bakimindan mali denetimlerin
gerceklestirilecegi ve bu konudaki esaslarn SHGM tarafindan ayrica
diizenlenecegi belirlenmistir. Buna uygun olarak, SHT-6AF yiiriirlige konulmus
ve bu kapsamda detayli diizenlemeler 6ngdriilmiistiir. SHT-6AF uyarinca denetim,
m. 8’e gore yapilacak finansal bildirim dogrultusunda, SHGM’ nin m. 9’a uygun
olarak degerlendirmelerde bulunmasi ile gergeklestirilecektir. Denetim kapsaminda
calisgmamiz bakimindan 6zellik arz eden husus ise, isletmenin ucak kiralama
sirketlerine iliskin mali ytlikiimliiliiklerinde hizmet almaya ya da operasyonlarini
stirdirmeye engel teskil edecek herhangi bir gecikme olmamasi gerektiginin

diizenlenmis olmasidir.

Yapilan denetimlerde uygunsuzluklarin tespit edilmesi halinde ise, m. 11
bakimindan uygun olan yaptirimlar tesis edilecektir. Yine ongoriilen yaptirimlardan
calisgmamiz bakimindan en 6nemlisi, siiphesiz ki; mali durumun diizeltilmesine
yonelik gerekli islemler tesis edilene kadar, isletmenin mali durumunu olumsuz
etkileyebilecek kiralama taleplerinin tamamen veya kismen reddedilebilmesidir.

Ancak bu durumun, SHGM’nin onayina tabi olan kira s6zlesmeleri bakimindan
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gecerli olabilecegi kabul edilmeli, SHT-KIRALAMA bakimindan onay sarti
aranmayan kira soOzlesmelerine iliskin olarak bdyle bir yaptirimin

uygulanamayacagi kabul edilmelidir.

Son olarak belirtmek gerekir ki, SHT-6AF m. 9/3 uyarinca isletmelerin ticari
sorumluluklarma iligkin belirtilen hususlar, operasyonel sorumluluklarin yerine
getirilmesi kapsaminda da degerlendirilebilir. Keza buna uygun olarak, SHT-6AF
m. 11/3 ile de atifta bulunuldugu tizere; SHY m. 47 uyarinca operasyonel ve mali
konularda yapilacak denetimler sonucunda uygunsuzluklarin tespit edilmesi
halinde, isletmenin ucuslarmin kismen veya tamamen durdurulabilecegi ve
isletmeye uygunsuzluk nispetinde 3 veya 6 aylik siireler verilebilecegi, ortak bir
sekilde diizenlenmistir. Buna gore, verilen siire igerisinde tespit edilen hususlarin

giderilememesi halinde, isletme ruhsati askiya alinabilir veya iptal edilebilir.

4.2.2.3. Operasyonel Denetim
Isletmelerin tabi olacaklari operasyonel denetim bakimindan genel bir
diizenleme bulunmamaktadir. Ancak farkli sivil havacilik mevzuatlar1 uyarinca

operasyonel denetime iligkin hiikiimler 6ngdriilmiistiir.

Ik olarak, SHT-DENETIM uyarmca yapilacak denetim kapsaminda, yol
boyu ugus denetimine de yer verilmis olup bu denetim m. 4/1-h bendi uyarinca;
hava aracinin park yerinden ayrildigi andan, tekrar park yerine ulagip tiimiiyle
durana kadarki siiregte gerceklestirilen operasyonel denetim olarak tanimlanmastir.
Ayrica m. 5/2 uyarinca denetimin operasyonlar iizerinden de yiiriitiileceginin
belirtilmis olmasi, bu Talimat uyarinca operasyonel denetim gergeklestirilecegini
acikea ifade etmektedir. Buna ilaveten, SHY-YDTGMK m. 19 uyarinca denetim
kuruluglarinin SHGM tarafindan yetkilendirilebilecegi gruplar arasinda, ugus
operasyon grubu da sayilmigtir. Nitekim bu grup kapsaminda yetki tiirleri, ticari
hava tagima isletmeleri bakimindan; iis, istasyon, 6zel yetki, yol boyu ucus, SANA
(Yerli Hava Araglarina Yapilan Emniyet Degerlendirme Denetimi), kabin ekibi
temel emniyet egitimi denetimi olarak sayilmigtir. Sayilan denetimler de yine

isletmelerin operasyonel sorumluluklarinin icrasina iligkindir.
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Son olarak, mali denetim baglig1 altinda da incelendigi lizere, SHY-6A m. 47
uyarinca operasyonel konularda yapilacak denetimlerde uygunsuzluklarin tespit
edilmesi halinde, dngoriilen yaptirimlarin uygulanacagi belirlenmistir. Dolayisiyla
bu denetime iliskin olarak 6zel bir diizenleme 6ngoriilmemis olsa dahi, belirtilen
mevzuatlar kapsaminda gerceklestirilecek denetimler sonucunda, ilgili

yaptirimlarin tatbik edilmesi miimkiindiir.

4.2.2.4. Uyumluluk Denetimi

Isletmeler bakimindan &ngoriilen bir diger denetim ise, uyumluluk
denetimidir. Uyumluluk Izleme Fonksiyonunun Uygulanmasma iliskin Talimat
(SHT-UYUMLULUK IZLEME) uyarinca diizenlenmistir. Ancak diger
denetimlerden farkli olarak, uyumluluk denetimi bir i¢ denetim olarak 6ongoriilmiis
olmakla, isletmelerin kendi biinyeleri icerisinde gerceklestirilecektir. Keza bu
denetimin gergeklestirilmesi bakimindan, isletme icerisinden sorumlu miidiir
yetkilendirilecek olup denetciler isletme biinyesinde istihdam edilen personeller de
olabilecegi gibi, disaridan da gorevlendirilebilecektir. Bu denetim ile amaglanan
husus ise; ticari hava tasima isletmelerinde gergeklestirilen faaliyetlerin, ilgili
ulusal ve uluslararas1 mevzuat ile i¢ prosediirlere uygunlugunun sistematik olarak
izlenmesi amaciyla, yonetim sistemi kapsaminda uyumluluk izleme fonksiyonunun

olusturulmasi ve etkin bir sekilde isletilmesidir.

Talimat m. 9 uyarinca denetimlerin usul ve esaslarina iligkin diizenlemeler
Ongoriilmiis olmakla, ¢alismamizin konusu bakimindan 6nem arz edenler ise, 11 ve
12. fikralarda yer bulmustur. Nitekim burada ongoériilen denetim ve kontroller;
isletmenin operasyon, teknik ve ticari sorumluluklarini konu edinmektedir. Zira, m.
9/12-p bendi uyarinca hava araci kiralama operasyonlar1 da denetim kapsamina

alinmustir.

Ancak diger denetimlerden farkli olan bir diger nokta ise, denetimlerde tespit
edilen uygunsuzluklar bakimindan, SHGM’nin herhangi bir yaptirim
uygulamayacak olmasidir. Nitekim i¢ denetim niteligine uygun olarak, tespit edilen
uygunsuzluklara iliskin olarak, isletme biinyesinde Talimat’ta belirtilen dogrultuda

tedbirler alinacaktir.
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4.2.2.5. Kira Sozlesmelerine Iliskin Denetim

SHT-KIRALAMA uyarinca dry lease ve wet lease sdzlesmeleri bakimindan,
SHGM’den onay alinmast veya SHGM’ye bildirimde bulunulmasi
gerekmektedir*'>. Dolayistyla SHGM nin bu kira soézlesmelerine iliskin olarak,
onay verme asamasinda veya operasyon sonrasinda kendisine yapilan bildirimler
ile birlikte, gerekli denetimleri gergeklestirebilmesi miimkiindiir*!®. Ancak
SHGM’nin kira sdzlesmeleri iizerindeki denetim yetkisi, SHT-KIRALAMA ile
siirli olmayip genel kapsamdaki denetim mevzuati uyarinca denetim yetkisinin

diizenlendigi haller mevcuttur.

SHY-YDTGMK m. 6/8, SHT-DENETIM m. 8/2 ve SHT-6AF m. 9/3
uyarinca, kira sozlesmelerinin de denetim kapsaminda oldugu belirlenmistir.
Dolayistyla kira s6zlesmeleri, operasyonel ve mali denetim kapsaminda dahi yer
almaktadir. Belirtilen denetimler kapsaminda; hava araci kira sozlesmelerinin,
basta SHT-KIRALAMA olmak iizere yasal mevzuata uygun olmadiginin tespit
edilmesi halinde, SHGM tarafindan ilgili yaptirnmlar uygulanacaktir. Nitekim
denetim sonucu uygun bulunmayan kira sozlesmeleri nedeniyle ucuslarin
durdurulmasi, isletme ruhsatinin askiya alinmasi veya iptal edilmesi iglemlerinin
tesis edilebilmesi miimkiin olmakla; bu islemlerden birinin tesis edilmesi halinde
de yiirtirliikkte olan kira sdzlesmelerinin sona ermesi s6z konusu olabilecektir*!”.

Keza, bu haller SHT-KIRALAMA m. 7/1-¢ bendi uyarinca dry lease ve wet lease

sOzlesmelerini sona erdiren sebepler arasinda sayilmistir.

4.2.3. Denetim Sonucu Tesis Edilecek islemler

Yukarida denetim tiirleri bakimindan gerceklestirdigimiz  inceleme
kapsaminda, denetimlerde tespit edilen uygunsuzluklara iligkin olarak tesis

edilecek islemler belirlenmisti. Ancak belirtmek gerekir ki, SHT-DENETIM

415 Detayl bilgi igin bkz. 3.2.5. Sivil Havacilik Genel Miidiirliigiiniin Onay1

416 Onaya tabi olup olmamasindan bagimsiz olarak, wet lease ve kisa siireli wet lease sozlesmeleri
bakimindan, SHGM tarafindan gerceklestirilecek denetimlere iliskin Wet Lease ve Kisa Siireli Wet
Lease Kontrol Formu hazirlanmistir. (Dokiiman No: SHGM.UOD-51859319.FR .43)

417 Detayli bilgi icin bkz. 3.9.1.4. Uguslarin Durdurulmas, isletme Ruhsatinin Askiya Alinmasi veya
Iptal Edilmesi
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uyarinca denetimde tespit edilen bulgularin giderilmesine iligkin olarak, bulgularin
niteliklerine goére siire verilmesi s6z konusu olabilmekle birlikte; siire
verilmeksizin, dogrudan TSHK wve ilgili sivil havacilik mevzuati uyarinca
ongoriilen yaptirimlarin tesis edilebilmesi de miimkiindiir. Burada yine dikkat
edilmesi gereken bir diger husus, SHGM nin yetkilendirdigi kuruluslarin yalnizca
uygunsuzluklar tespit etme yetkilerinin bulunup buna karsilik yaptirim tesis etme

yetkilerinin bulunmamasidir.

Denetimlerde tespit edilen uygunsuzlar bakimindan incelenmesi gereken son
husus ise; Sivil Havacilik Genel Miidiirliigii Tarafindan Verilecek Idari Para
Cezalar1 Hakkinda Yénetmelik (SHY-IPC) 48 (“SHY-IPC”) uyarinca, bu
uygunsuzluklara iliskin olarak idari para cezalarinin Ongoriilmiis olmasidir.
Nitekim TSHK m. 143/2 hiikmiine uygun olarak, SHY-IPC uyarinca; Y6netmelik
icerisinde belirtilen hususlara ilaveten, SHGM nin sivil havacilig1 diizenlemek
amaciyla alacagi dnlemlere uyulmamasi haline iligkin olarak da idari para cezasi

kesilebilecegi diizenlenmistir.

Denetimlerdeki uygunsuzluklar bakimindan Yo6netmelik’te somutlagan 6rnek
ise; m. 4/1-d bendi uyarinca, denetim kapsaminda istenilen teknik ve ekonomik
bilgilerin verilme yiikiimliiliiglinlin yerine getirilmemesi halinde, ruhsat sahiplerine
idari para cezas1 uygulanacaginin belirlenmis olmasidir. Ote yandan m. 8 uyarinca,
hiikiimde belirtilen ihlaller bakimindan, belirlenen sartlara uygun olarak goniillii
raporlama yapilmas1 halinde, idari para cezasi uygulanmayacagi belirlenmistir.
Buna gore; ihlalin SHGM tarafindan yapilan plansiz denetimden 6nce bildirilmesi
veya planlanan denetim tarihinden en ge¢ 1 ay Once bildirilmesi, yapilan ihlalin
ilgili isletme tarafindan maddi bir kazang temin etmek amaciyla yapilmamis olmasi,
bu bildirimden en ge¢ 10 is giinii igerisinde ihlalin tekrarlanmamasi i¢in kok
sebepleri icerecek sekilde Onleyici, diizeltici Onlemleri agiklayan ve SHGM

tarafindan kabul edilen detayli bir bildirim raporunun SHGM’ye sunulmasi ile

48 RG, 29.01.2013, S. 28543.
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diizeltici 6nlemlerin verilen siire i¢erisinde yapilmig olmasi halinde idari para cezasi

uygulanmayacaktir.
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SONUC

Hava araglarinin farkli nitelikteki kira sézlesmelerine konu olabilmeleri
miimkiindiir. Bu kapsamda; adi kira, {iriin kiras1 ve hatta gerekli sartlarin
saglanmasi halinde konut ve catili isyeri kirasina dahi konu olabilirler. Egitim ve
kontrol amagh kira sozlesmeleri ile 6zel amagh kira sézlesmeleri de yine hava
araclarini konu edinmektedir. Uygulamada siklikla goriildiigii tizere, FKK uyarinca
finansal kiralama s6zlesmeleri ile hava araglarinin kiralanmasi da s6z konusu
olmaktadir. Her bir hava araci kira sdzlesmesi bakimindan farkli diizenlemeler
Ongoriilmiistiir.  Ticari hava tasima isletmelerinin  kendi aralarinda
gerceklestirecekleri dry lease ve wet lease niteligindeki hava aract kira
sozlesmelerine iliskin olarak ise, basta SHT-KIRALAMA olmak iizere, SHGM
tarafindan 6zel diizenlemeler 6ngdriilmiistiir. Nitekim SHGM’nin onayima veya
sonrasinda denetimine tabi olan bu s6zlesmeler bakimindan, isletmelerin edimlerini
yerine getirebilmeleri ve haklarinda herhangi bir idari islem tesis edilmemesi igin,

yasal diizenlemeler uyarinca 6ngoriilen sartlar1 kargilamalar1 gerekmektedir.

Calismamiz kapsaminda dry lease ve wet lease sozlesmelerinin birlikte
incelenmesine karsin, taraflarin sézlesmeden dogan edim ve yiikiimliiliikleri ile
hava aracinin isletilmesinden kaynaklanan sorumluluklart oldukga farklidir. Ancak
bu sozlesmelerin genellikle hava yolu sirketlerinin daha kisa siireli veya gecici
nitelikteki ihtiyaglarinin giderilmesi bakimindan uygulama alani1 bulmasi sebebiyle,
incelemeleri de ortak bir sekilde yapilmistir. Nitekim SHGM de bu sézlesmeleri tek
bir mevzuat kapsaminda, SHT-KIRALAMA uyarinca diizenlemistir. Bu kapsamda
iki farkli s6zlesmenin ortak bir tanimda bulusturulabilmesi de miimkiindiir. Zira,
dry lease ve wet lease soOzlesmeleri, yerli isletmeler ve yabanci igletmeler
tarafindan, bir hava aracinin kullaniminin yasal mevzuat uyarinca belirlenmis
siirelere uygun olarak diger bir isletmeye birakildig1 ve bunun karsiliginda kiraya
veren igletmenin bir kira bedeli elde etti§i hava araci kira sézlesmeleri olarak

tanimlanabilir.

Dry lease halinde, hava aract ugus personeli olmaksizin kiracinin

kullanimina birakilmakta ve kiracinin isletme ruhsati altinda isletilmektedir. Bu
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sozlesmelerde hava aracinin teknik, ticari, operasyon ve sigorta sorumlulugu
kiractya ait olmaktadir. Talimat uyarinca yerli isletmelerin kendi aralarinda
yapacaklar1 dry lease sozlesmeleri diizenlenmediginden ve uygulamada da bu
kapsamda sozlesmeler imzalanmadigindan, dry lease operasyonlar1 yalnizca
yabancilik unsuru igerecek sekilde yapilmaktadir. Bu halde de Talimat uyarinca
gecerlilik sart1 olarak ongoriildiigii tizere, SHGM ile yabanci isletmenin tabi oldugu
sivil havacilik otoritesi arasinda 83 bis yetki devri anlagmasinin imzalanmasi
gerekmektedir. Anlagmanin imzalanmasiyla, tescil devleti MSHS 83 bis maddesi
kapsaminda belirlenmis gorev ve islevlerin tamami veya bir kismini isletici devlete
devretmektedir. Bu anlasmanin 6nem arz ettii husus ise, hava aracinin tescil
devletindeki tescilinin korunmasi sebebiyle, kira sdzlesmesine bagli olarak tescil
ve terkin sonuglarinin dogmamasidir. Buna bagl olarak da yabanci isletmelerden
dry lease olarak kiralanmig hava araglari ile kabotaj tasimacilig

gerceklestirilememektedir.

Hava aracinin kiraya veren tarafindan temin edilen ugus personelleriyle
birlikte kiralanmasi halinde wet lease s6z konusu olmaktadir. Bu halde, hava araci
kiraya verenin isletme ruhsati altinda isletilmeye devam edilerek, hava aracinin
yalnizca ticari sorumlulugu kiraciya birakilmaktadir. Teknik, operasyon ve kismi
olarak da sigorta sorumlulugu kiraya verene ait olmaya devam etmektedir.
Boylelikle hava araci, kiraci tarafindan derhal isletilmeye hazir olarak temin
edilmektedir. Kiract; yolcu, bagaj, yliik ve posta mall sorumluluk sigortasi
yaptirarak ve yolcu tagima ve/veya yiik tasima sézlesmelerini akdederek, dogrudan
hava aracin1 kullanabilmektedir. Wet lease halinde 83 bis yetki devri sozlesmeleri
imzalanmamaktadir. Nitekim hava araci kiraya verenin isletme ruhsati altinda
isletildiginden, kiraya verenin tabi oldugu devlet nezdindeki tescili de
korunmaktadir. Buna bagl olarak, yabanci igletmelerden bu yontemle kiralanan

hava araclart ile kabotaj tasimaciligt yapilamamaktadir.

Talimat uyarinca wet lease’in 3 giinden kisa siirelerle yapilmasi hali, kisa
siireli wet lease olarak diizenlenmistir. Ancak bu sézlesmeler bakimindan, ayni

taraflar arasinda bir takvim ay1 igerisinde 3 giine karsilik gelen toplam 72 saatlik
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ucus siiresinin asilmamasi1 gerekmektedir. Aksi takdirde, s6z konusu kiralama
bakimindan kisa siireli wet lease hiikiimleri yerine, wet lease’e iliskin dngoriilen
hiikiimlerin uygulanmasi s6z konusu olacaktir. Ancak uygulanacak hiikiimler farkl
olarak belirlenmis olsa da bu sozlesmelerin wet lease niteliginde oldugu aciktir.
Wet lease niteligindeki bir diger kira sdzlesmesi olan damp lease ise, miilga SHT-
120.95 uyarinca diizenlenmis olmasina ragmen, SHT-KIRALAMA uyarinca
diizenleme alani bulmamistir. Ne var ki, damp lease iilkemizde tatbik edilen bir
yontem olmamasma karsin, uluslararasi kapsamda uygulama alani bulani bir

sozlesme tiirtidiir.
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